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Kurzfassung

Kurzfassung

Inhalt des Dokuments

Der Synthesebericht 2016 wertet die sieben regionalen Gesamtverkehrs- und Siedlungskon-
zepte (RGSK)l des Kantons Bern systematisch aus und bewertet sie aus kantonaler Sicht.
Ergebnis ist eine Liste der kantonalen Prioritaten, die der Fortschreibung der kantonalen
Richtplanung (kantonaler Richtplan nach Raumplanungsgesetz) und der kantonalen Ver-
kehrsinfrastrukturplanung (namentlich Strassenplanung und Planung der Infrastruktur des
offentlichen Verkehrs) zu Grunde gelegt werden. Die Prioritaten bilden zudem das Funda-
ment fir die Antradge des Kantons Bern an den Bund fir die Mitfinanzierung von Agglomera-
tionsverkehrsprojekten aus Mitteln des Infrastrukturfonds.

Was sind Regionale Gesamtverkehrs- und Siedlungskonzepte (RGSK)?

Aufgabe und Rechtsgrundlage

Das RGSK ist das regionale Planungsinstrument zur Abstimmung namentlich der Siedlungs-
und Verkehrsentwicklung im ganzen Kanton Bern. Die Regionen kdnnen so ihre Anliegen
und Bedirfnisse in einem breit abgestitzten Planungsverfahren ermitteln und dem Kanton
unterbreiten. Nach der erfolgten Abstimmung mit dem Kanton, der Beschlussfassung in der
Region sowie der kantonalen Genehmigung werden die RGSK zu behdérdenverbindlichen
regionalen Teilrichtplanen nach Art. 98a Abs. 4 BauG.

Das RGSK beinhaltet auch das Agglomerationsprogramm nach Bundesrecht. Es ist damit
auch ein Instrument der Agglomerationspolitik. Wo das Agglomerationsprogramm als Doku-
ment nicht ins RGSK integriert ist, wurde es parallel erarbeitet und bis ins Detail auf das
RGSK abgestimmt.

Planungsgrundsétze

Das RGSK setzt die gegenseitige Abstimmung von Siedlungs-, Verkehrs-, Landschafts- und
Tourismusentwicklung nach den Vorgaben des kantonalen Richtplans auf regionaler Ebene
konkret um. Ziel ist im Wesentlichen, die Siedlungsentwicklung dorthin zu lenken, wo die
Verkehrserschliessung bereits vorhanden ist oder umweltgerecht und kostenglinstig moglich
erscheint. Die damit angestrebte konzentrierte Siedlungsentwicklung wirkt sich 6konomisch
und 6kologisch vorteilhaft aus. Insbesondere wird im ganzen Kantonsgebiet eine gute Er-
reichbarkeit zu tragbaren Kosten und unter Schonung der Umwelt ermdglicht.

! Biel/Bienne-Seeland (BBS), Jura bernois (JB); Oberaargau (OA); Emmental (EM); Bern-Mittelland (BM); Thun
Oberland-West (TOW); Oberland-Ost (OO).
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Funktionsweise

Im Vierjahresrhythmus erarbeiten bzw. aktualisieren die sieben Regionen ihre RGSK. Dabei
stutzen sie sich auf kantonale Vorgaben und ein Handbuch, was die Vergleichbarkeit der
RGSK gewabhrleisten soll. So ist der Aufbau aller RGSK im Wesentlichen gleich und die Kar-
tenwerke sind dank dem Datenmodell RGSK harmonisiert. Jedes RGSK enthélt ein Leitbild
zur rdumlichen Entwicklung der Region und Teilstrategien fur Siedlung und Verkehr sowie
priorisierte Massnahmenlisten.

Stellenwert der kantonalen Synthese 2016 der RGSK

Fachliche Beurteilung

Die Synthese ist eine Beurteilung und Priorisierung aus fachlicher Sicht. Einzelheiten zur
angewendeten Bewertungsmethode finden sich im Anhang. Die Priorisierung erfolgt nach
den vom Bund vorgegebenen Kriterien, welche sich im Wesentlichen an den Kriterien der
nachhaltigen Entwicklung und am Nutzen und an den Kosten einer Massnahme orientieren.
Weil der in den einzelnen RGSK mit den Massnahmen angemeldete Finanzierungsbedarf die
Mdglichkeiten des Kantons Ubersteigt, ist eine Priorisierung auch aus Sicht des finanziell
Machbaren notwendig.

Die Synthese bildet damit die Grundlage fiir die spater folgenden Entscheide der politisch
zustandigen Organe des Kantons beispielsweise nach dem Strassengesetz oder dem Gesetz
Uber den offentlichen Verkehr.

Verhadltnis zu anderen Planungsinstrumenten

Die kantonalen Planungsinstrumente wie der kantonale Richtplan nach dem Bundesgesetz
Uber die Raumplanung, die Gesamtmobilititsstrategie, die kantonale Planung des offentli-
chen Verkehrs, der Strassennetzplan und der Sachplan Veloverkehr bilden die Ausgangslage
fur die Ausarbeitung der RGSK. Damit werden die kantonalen Vorgaben auf regionaler Ebe-
ne verankert. Die Fortschreibung der kantonalen Planungsinstrumente stitzt sich ihrerseits
auf die neue Generation der RGSK, indem deren Vorschlage alle vier Jahre in einer Synthe-
se aufgenommen und nach Abstimmung mit den kantonalen Planungsabsichten in die kanto-
nale Planung Uberfiihrt werden. So sichern sich die Regionen einen massgeblichen Einfluss
auf die kantonale Planung.

Die kantonale Finanzplanung ist eng mit der Raum- und Infrastrukturplanung verflochten. Die
Rahmenbedingungen der kantonalen Finanzplanung fliessen deshalb auch in die vorliegende
Synthese der RGSK ein. Die Notwendigkeit einer gegenseitigen Abstimmung wird dann deut-
lich, wenn die Auswirkungen der Realisierung von Verkehrsinfrastrukturen auf den Staats-
haushalt sichtbar werden.
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Die Ortsplanung der Gemeinden richtet sich nach den behdérdenverbindlichen Entscheidun-
gen des kantonalen Richtplans, der kantonalen Sachplane und des jeweiligen RGSK als
regionaler Teilrichtplan.

Wesentliche Ergebnisse der Synthese 2016

Ein kurzer Uberblick tber die einzelnen RGSK findet sich im Kapitel 5.1 (Die RGSK im
Steckbrief).

Die Liste der aus kantonaler Sicht prioritiren Massnahmen ist im Kapitel 8 nach RGSK-
Region dargestellt (Kapitel 8.2) und Uber den gesamten Kanton zusammengefasst (Kapitel
8.3). Im Folgenden wird auf die wichtigsten Massnahmengruppen hingewiesen (Einzelheiten
finden sich in Kapitel 8).

Siedlung

Unter den Siedlungsmassnahmen sind jene prioritar, welche die Siedlungsentwicklung nach
innen lenken sowie die Bildung regionaler Schwerpunkte fordern. Es handelt sich um Mass-
nahmen der folgenden Kategorien:

e Regionale Wohn- und Arbeitsschwerpunkte

e Umstrukturierungs- und Verdichtungsgebiete

¢ Massnahmen zur Siedlungsentwicklung nach innen generell
e Siedlungstrenngurtel und -begrenzungen

e Vorranggebiete Siedlungserweiterung (2. Prioritat)

¢ Raumliche touristische Entwicklungskonzepte

Im Synthesebericht werden zudem die aus kantonaler Sicht prioritaren Umstrukturierungsge-
biete, Wohnschwerpunkte und Vorranggebiete fur die zukinftige Siedlungsentwicklung im
Bereich Wohnen bezeichnet. Es handelt sich um 15 verschiedene gréssere Areale im Kanton
Bern, welche sich aus kantonaler Sicht prioritar fur das Wohnen eignen.

Verkehr

Im Verkehrsbereich werden die aus kantonaler Sicht prioritdren Massnahmen insbesondere
im Hinblick auf die Mitfinanzierung aus dem Infrastrukturfonds des Bundes bestimmt und
nach dem erwarteten Ausfilhrungsbeginn der einzelnen Massnahmen gegliedert. Prioritare
Massnahmen, deren Realisierung voraussichtlich im Zeitraum 2019-2022 beginnt, werden in
der sogenannten A-Liste zusammengefasst. Massnahmen mit Realisierungsbeginn voraus-
sichtlich zwischen 2023 und 2026 kommen in die B-Liste und die Ubrigen Massnahmen in die
C-Liste. Massnahmen, welche die Anforderungen zur Mitfinanzierung durch den Bund be-
sonders gut erfillen, werden speziell hervorgehoben.

Beim o6ffentlichen Verkehr fallen 25 Massnahmen in die A-Liste. Davon sind 9 Massnahmen
relevant fir den Infrastrukturfonds. Diese weisen praktisch durchwegs ein sehr gutes Nutzen-
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Kosten-Verhaltnis auf. Anzumerken ist dabei, dass Schieneninfrastrukturprojekte in der Regel
nicht Gber den Infrastrukturfonds, sondern Uber andere vom Bund vorgesehene Instrumente
(Bahninfrastrukturfonds) finanziert werden.

Beim motorisierten Individualverkehr umfasst die A-Liste 69 Projekte, wovon 19 Massnah-
men innerhalb des Agglomerationsperimeters liegen und infrastrukturfondsrelevant sind. Die
meisten Massnahmen haben eine Verbesserung der Verkehrsabwicklung (Verkehrsma-
nagement), der Vertraglichkeit (insbesondere von Ortsdurchfahrten) und der Sicherheit zum
Ziel. Einzelne Projekte tragen zu einer besseren Erschliessung bei.

Beim Langsamverkehr, der kombinierten Mobilitdt und bei den nachfrageorientierten Mass-
nahmen wurde eine Vielzahl von vorwiegend kleineren Projekten in die A-Liste aufgenom-
men. Einige dieser Massnahmen sind in Massnahmenpaketen zusammengefasst und mis-
sen in einem weiteren Schritt noch priorisiert werden.

Im Hinblick auf die Einreichung der Agglomerationsprogramme beim Bund kommt den fol-
genden grdsseren Schlisselprojekten eine besonders hohe Prioritat zu:

¢ Verkehrssanierung Burgdorf - Oberburg - Hasle, Abschnitt Burgdorf (Null +)
o Verkehrssanierung Burgdorf - Oberburg - Hasle, Abschnitt Oberburg (Umfahrung)
¢ Tramverlangerung Kleinwabern

¢ Verkehrsmanagement Stadt Bern, Koniz - Bern Sudwest und in den Agglomerationen Biel
und Thun

e Zukunft Bahnhof Bern, Verkehrsmassnahmen Stadtnetz
e Sanierung Knoten: Bitzberg-/Eisenbahnstrasse, Blitzberg-/Ringstrasse in Langenthal

e Verschiedene Fuss- und Veloverkehrsmassnahmen (u. a. Velohauptrouten in der Stadt
Bern, 2. Bahnhofpassage Biel, Bahnunterfihrung Nord in Lyss, Verbindung Port—Nidau—
Biel Zentrum, Radweg entlang der Bahn zwischen Oberburg und Hasle)

Wirdigung der RGSK der zweiten Generation aus kantonaler Sicht

Mit den vorliegenden RGSK der zweiten Generation haben der Kanton, die Regionen und die
Gemeinden den Weg zu einer abgestimmten Siedlungs- und Verkehrsentwicklung weiter
konkretisiert. Mit ihnen verfligt der Kanton Bern Uber flachendeckende und aktuelle regionale
Richtplane, die auf dem kantonalen Richtplan 2030 aufbauen und die Abstimmung von Sied-
lungs- und Verkehrsentwicklung sicherstellen.

Die RGSK tragen entscheidend dazu bei, dass mit den knappen verfigbaren Mitteln der
bestmdgliche Nutzen fir eine nachhaltige Entwicklung der kantonalen Verkehrsinfrastruktu-
ren erzielt werden kann.
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Regierungsratsbeschluss

Der Regierungsrat des Kantons Bern hat am 7. Dezember 2016 den Synthesebericht 2016
genehmigt, den Antrdgen an den Bund zur Mitfinanzierung prioritérer Projekte zugestimmt
und eine Reihe von Auftragen fur die Weiterbearbeitung und Umsetzung der RGSK erteilt
(RRB 1355/2016).
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1.2

Einleitung

Aufgabe und Zweck des Syntheseberichts 2016

Dieser Bericht fasst die Ergebnisse der sieben bernischen Regionalen Gesamtverkehrs- und
Siedlungskonzepte (RGSK) gemass Stand vom Herbst 2016 aus kantonaler Sicht zusam-
men. Die sieben RGSK wurden im Marz 2016 durch den Kanton einer Vorprifung unterzo-
gen. Dabei wurde geprift, ob die kantonalen Vorgaben an die RGSK eingehalten wurden.
Bei Bedarf hat der Kanton den Tragerschaften der RGSK Vorgaben und weitere Hinweise flr
deren Uberarbeitung mitgeteilt.

Die in den RGSK vorgeschlagenen Massnahmen werden in einem an Nachhaltigkeitskrite-
rien orientierten Verfahren aus kantonaler Sicht evaluiert und priorisiert. Ziel ist es, gegen-
Uber den Regionen und — flr den Agglomerationsperimeter auch gegentiber dem Bund —
eine an Wirksamkeitskriterien sowie dem Finanzrahmen orientierte Massnahmenliste festzu-
legen. Die Gliederung der Massnahmenliste erfolgt nach verschiedenen Prioritatskategorien.

Der Bericht bildet damit auch die fachliche Grundlage fiir die Antrage des Regierungsrates
des Kantons Bern an das eidgendssische Departement fir Umwelt, Verkehr-, Energie und
Kommunikation (UVEK) vom Dezember 2016 betreffend der Agglomerationsprogramme Ver-
kehr + Siedlung der 3. Generation und der Mitfinanzierung der darin enthaltenen Verkehrsinf-
rastrukturmassnahmen.

Rechtlicher Stellenwert der RGSK

Nach Art. 98a BauG dienen die RGSK der Planung und Abstimmung der Gesamtverkehrs-
und Siedlungsentwicklung in den RGSK-Regionen. Um die Koordination zwischen ihnen und
den ahnliche Ziele verfolgenden Agglomerationsprogrammen zu gewahrleisten, sollen sie im
Agglomerationsperimeter das Agglomerationsprogramm nach Bundesrecht mit einschlies-

sen?.

Die RGSK werden in der vorliegenden Synthese untereinander sowie mit der kantonalen
Planung abgestimmt (,Synthese®). Das Ergebnis des Syntheseprozesses — dargestellt im
vorliegenden Bericht — dient als Basis fiir die kantonale Planung in den Bereichen Richtpla-
nungs, Strassen” und OV° sowie als wichtiger Hinweis fiir die Uberarbeitung der RGSK durch
die regionalen Trager.

Vgl. Art. 98a Abs. 2 BauG; in den vorliegenden RGSK sind noch nicht alle Agglomerationsprogramme vollstandig
integriert worden. Eine vollstandige Integration findet sich in den Regionen Biel/Bienne-Seeland und Bern-
Mittelland. Zurzeit noch eigenstandige Agglomerationsprogramme gibt es in den Regionen Emmental (AP Burg-
dorf), Thun Oberland-West (AP Thun) und Oberaargau (AP Langenthal). Oberland-Ost (AP Interlaken) verzichtet
auf eine Eingabe eines Agglomerationsprogramms der 3. Generation.

Periodische Teilrevisionen des kantonalen Richtplans.

Strassennetzplan nach Art. 24 SG sowie Rahmenkredit nach Art. 52 SG.
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Die RGSK wurden unter Beriicksichtigung der Ergebnisse der kantonalen Vorpriifung tber-
arbeitet. Die regionalen Trager beschliessen das definitive RGSK als regionalen Teilrichtplan
und reichen diesen beim Kanton zur Genehmigung ein. Das genehmigte RGSK stellt dann

einen behoérdenverbindlichen regionalen Teilrichtplan mit der Bindungswirkung von Art. 98
Abs. 3 BauG dar.

Aufbau und Vorgehen

Der Synthesebericht 2016 ist wie folgt aufgebaut:

In den Kapiteln 2 und 3 wird der methodisch-institutionelle Rahmen der RGSK zusam-
mengefasst und deren Grundlage — die kantonalen Strategien zur Verkehrs- und Sied-
lungsentwicklung — beschrieben. Dabei wird auch ausfihrlich auf den Zusammenhang
zwischen RGSK und Agglomerationsprogrammen Verkehr und Siedlung (AP V+S) der 3.
Generation eingegangen.

Kapitel 4 befasst sich mit der erwarteten Entwicklung von Siedlung und Verkehr bis zum
Jahr 2030 aus kantonaler Perspektive und zeigt die Notwendigkeit einer kantonalen Priori-
tatensetzung insbesondere aufgrund der finanzpolitischen Rahmenbedingungen.

In Kapitel 5 werden die sieben RGSK im Uberblick vorgestellt. Hierzu wird zuerst jedes
RGSK steckbriefartig vorgestellt. Anschliessend werden der Stand der Umsetzung sowie
der Bezug zur vorangehenden Generation erlautert und die Ergebnisse der kantonalen
Vorprifung zusammengefasst und darauf aufbauend die RGSK aus kantonaler Sicht ge-
wirdigt.

In Kapitel 6 werden die in den RGSK enthaltenen Siedlungs- und Verkehrsmassnahmen —
nach verschiedenen Kategorien gegliedert — vorgestellt.

Kapitel 7 fasst die Ergebnisse der Massnahmenbeurteilung zusammen und bildet damit
den Schwerpunkt des Syntheseberichts.

In Kapitel 8 werden darauf aufbauend Schlussfolgerungen zu den prioritiren Massnah-
men gezogen, einerseits fur die einzelnen RGSK, andererseits aus gesamtkantonaler
Sicht.

Die Anhange enthalten Ausflhrungen zur verwendeten Methodik fir die Massnahmenbe-
urteilung, eine vollstandige Liste aller in den RGSK enthaltenen Massnahmen und detail-
liertere Ausfuhrungen zu den Ergebnissen der kantonalen Vorprufung der RGSK.

5

Investitionsrahmenkredit und Angebotsbeschluss nach Art. 14 OVG.
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Der vorliegende Synthesebericht wurde in mehreren Teilschritten erarbeitet:

Fur die Durchfihrung der kantonalen Vorprufung der RGSK zeichnet das Amt fir Ge-
meinden und Raumordnung verantwortlich. An der Vorpriifung sind eine Vielzahl weiterer
Amter — insbesondere die Verkehrsamter der Bau-, Verkehrs- und Energiedirektion — be-
teiligt gewesen. Die Ergebnisse der Vorprifung sind im Vorprifungsbericht zu den RGSK
umfassend dokumentiert.

Samtliche in den RGSK enthaltenen Verkehrsmassnahmen wurden nach einer Vielzahl
von Kriterien in einem Excel-Tool erfasst. Das Tool bildet die Basis fiir die Bewertung der
Massnahmen und fur die Analyse der finanziellen Auswirkungen dieser Massnahmen. Die
eigentliche Bewertung der Verkehrsmassnahmen erfolgte federfihrend durch die Ver-
kehrsamter der Bau-, Verkehrs- und Energiedirektion.

Zur Beurteilung der Siedlungsmassnahmen fihrte das Amt fir Gemeinden und Raumord-
nung einen Workshop durch.

Der Synthesebericht 2016 selbst wurde federfihrend durch das Projektbiro RGSK er-
stellt.
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2.1
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Methodisch-institutioneller Rahmen

RGSK 2. Generation und Agglomerationsprogramm Verkehr und
Siedlung 3. Generation

Der Berner Ansatz der flachendeckenden Abstimmung Verkehr und Siedlung

Fur den Kanton Bern — als flachen- und bevélkerungsmassig zweitgrossten Kanton in der
Schweiz — ist eine gut ausgebaute regionale Planungsstufe unerléasslich. Die Teilregionen
des Kantons unterscheiden sich in zahlreichen raumrelevanten Merkmalen stark (Topografie,
Bevolkerung, Bevolkerungsdichte, Wirtschafts- und Siedlungsstruktur, Verkehrsnetz usw.).

Mit der Strategie fur Agglomerationen und Regionale Zusammenarbeit (SARZ) sowie der
Einfihrung von Regionalkonferenzen wurden die organisatorischen Grundlagen fir die regi-
onale Planungsstufe den aktuellen Anforderungen angepasst. Erganzend dazu wurde im
Baugesetz des Kantons Bern sowie im kantonalen Richtplan 2006 die regionale Richtplanung
massiv gestarkt, indem ihr wichtige Aufgaben Ubertragen wurden und die Planungsmethodik
vorgegeben wurde. Das zentrale regionale Instrument ist das Regionale Gesamtverkehrs-
und Siedlungskonzept (RGSK), welchem eine Art Scharnierfunktion zwischen den kommuna-
len und den kantonalen Planungen zukommt. Das RGSK gewabhrleistet eine gesamthafte
regionale Sichtweise, integriert die Agglomerationsprogramme Verkehr und Siedlung nach
Bundesrecht und stéarkt damit die Eigenstéandigkeit der Regionen selbst dort, wo noch keine
Regionalkonferenzen geschaffen wurden.

In den Jahren 2009 bis 2012 wurden die RGSK der ersten Generation erarbeitet. Sie beinhal-
teten die Agglomerationsprogramme V+S der zweiten Generation. Die RGSK wurden Ende
2012 als regionale Teilrichtplane vom Amt fir Gemeinden und Raumordnung (AGR) geneh-
migt und in Kraft gesetzt. Damit wurde die flachendeckende Abstimmung der Verkehrs- und
Siedlungsentwicklung behdrdenverbindlich festgelegt. Die fundierten regionalen Planungen
erlauben es dem Kanton, seine Planungen auf solide regionale Vorentscheide abzustiitzen
und fur das ganze Kantonsgebiet die raumordnungspolitischen Prioritdten — namentlich bei
den Investitionen in die Verkehrsinfrastruktur — zu setzen. Dies ist mit dem vom Regierungs-
rat am 13. Juni 2012 genehmigten kantonalen Synthesebericht RGSK 2012 erfolgt6: Die in
der kantonalen RGSK-Synthese priorisierten Verkehrs- und Siedlungsmassnahmen sind in
das kantonale Planungs- und Finanzierungsinstrumentarium7 eingeflossen.

Mit der Uberarbeitung der RGSK (= RGSK 2. Generation / AP V+S 3. Generation) wurden die
regionalen Instrumente von 2014 bis 2016 aktualisiert und weiterentwickelt.

®  BVE/JGK (2012), Synthesebericht 2012.

" Es handelt sich dabei um den kantonalen Richtplan, den Strassennetzplan und den IRK Strasse, den Angebots-

beschluss OV und den IRK OV sowie den Sachplan Veloverkehr.
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2.1.2

Integration des AP V+S im RGSK

In ihrer Funktion decken sich die Agglomerationsprogramme mit den RGSK, nur fokussieren
sie sich auf die Abstimmung von Verkehr und Siedlung in den gemé&ss Bundesamt fur Statis-
tik definierten Agglomerationen.

Die erste Generation der Berner Agglomerationsprogramme wurde in den Agglomerationen
erarbeitet und 2007 beim Bund zwecks Mitfinanzierung von Verkehrsinfrastrukturen einge-
reicht. Der Synthesebericht 2007 fasste sie zu einer gesamtkantonalen Sicht zusammen und
stimmte sie mit der kantonalen Planung ab®.

Aufgrund der guten Erfahrungen und gestltzt auf die Einfuhrung von SARZ 2006 lag die
Integration des Agglomerationsprogramms in das behérdenverbindliche RGSK daher auf der
Hand und wurde von Art. 98a Abs. 2 BauG auch explizit vorgeschrieben: ,Das RGSK bein-
haltet das Agglomerationsprogramm nach Bundesrecht®. Diese Integration wurde mit der
Erarbeitung der ersten Generation RGSK von 2009 bis 2012 und der zweiten Generation
Agglomerationsprogramme inhaltlich vollzogen. Zusammen mit dem kantonalen Synthesebe-
richt RGSK 2012 wurden per Ende 2012 die RGSK / Agglomerationsprogramme 2. Generati-
on beim Bund eingereicht.

Dies fuhrte dazu, dass der Bund sowohl in der ersten wie auch in der zweiten Generation
namhafte Beitrage an wichtige Infrastrukturinvestitionen des Agglomerationsverkehrs ge-
wahrte. Alleine in der zweiten Generation AP V+S stellt der Bund fir die Jahre 2015-2018
die Unterstitzung von rund 50 wichtigen Verkehrsprojekten in den Agglomerationen Bern,
Biel, Burgdorf, Interlaken, Langenthal und Thun mit einem Betrag von 325 Millionen Franken
in Aussicht.

Die vollstandige Integration des Agglomerationsprogramms in das RGSK soll nicht nur das
regionale Planungsinstrumentarium vereinfachen, sondern auch die rdumliche Gesamtsicht
der ganzen Region ermdglichen. Selbst dort, wo die Agglomerationsprogramme eigenstandi-
ge Berichte darstellen, sind sie materiell mit dem RGSK abgestimmt und die wesentlichen
Inhalte Gber das RGSK behdérdenverbindlich festgelegt.

Im Hinblick auf die per Ende 2016 beim Bund einzureichenden Agglomerationsprogramme
der 3. Generation gilt es festzuhalten, dass die Agglomeration Interlaken auf die Erstellung
eines 3. Agglomerationsprogrammes verzichtet. Die Agglomerationen Bern, Biel-Lyss, Burg-
dorf, Langenthal und Thun reichen — wie in den vorherigen beiden Generationen — hingegen
wiederum ein Agglomerationsprogramm ein.

8 Synthesebericht 2007 — Auswertung und Beurteilung der Agglomerationsprogramme Verkehr und Siedlung Bern,

Biel, Thun, Burgdorf, Langenthal und Interlaken aus der Sicht des Kantons, 4. Dezember 2007.
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2.2

Abbildung 2-1: Karte: RGSK und Agglomerationsprogramme
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Einordnung der RGSK in das kantonale Planungsinstrumentarium

Zentral fir das Gelingen der Abstimmung von Siedlungs- und Verkehrsentwicklung ist die
erfolgreiche Verknipfung zwischen der (strategischen) Verkehrsplanung, der kantonalen
Richtplanung und der mittelfristigen Finanzplanung. Das gesamte Planungs- und Finanzie-
rungsinstrumentarium der Regions- und Kantonsebene in den Bereichen Verkehr und Sied-
lung wurde darauf ausgerichtet.

Die RGSK bilden die regionale Grundlage fur diesen Planungsprozess: Sie schlagen aus
ihrer spezifisch regionalen Sicht die weiteren Entwicklungsschritte und Massnahmen vor. lhre
Vorschlage werden in der Synthese aus kantonaler Sicht zusammengefasst und priorisiert,
um dann einerseits in der regionalen Planung und andererseits auch in der kantonalen Richt-
und Infrastrukturplanung berticksichtigt zu werden.
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2.3

23.1

Abbildung 2-2: Zusammenspiel zwischen Planungs- und Finanzierungsinstrumenten
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Der Prozess zur Erarbeitung der RGSK der 2. Generation

Grundlagen

Das RGSK ist ein behdrdenverbindliches regionales Konzept nach Art. 98 Abs. 3 BauG. Es
wird von der Regionalkonferenz oder von den Planungsregionen sowie den Verkehrskonfe-
renzen gestitzt auf Vorgaben des Kantons erarbeitet, mit der kantonalen Planung abge-
stimmt und schliesslich als regionaler Teilrichtplan festgesetzt und vom Kanton genehmigt.

In Art. 98a BauG werden Aufgaben und Inhalt des RGSK festgelegt. Im Massnahmenblatt
B_09 des kantonalen Richtplans werden sie konkretisiert und der RGSK Prozess definiert.
Gestltzt darauf hat der Regierungsrat am 21. Februar 2014 die Leitfaden ,RGSK-Vorgaben®
sowie ,RGSK-Handbuch* verabschiedet.” Diese beschreiben detailliert die Mindestinhalte
eines RGSK (Vollzugs- und Priifungsauftrage fur die Regionen) sowie Methodik und Vorge-
hen zu dessen Erarbeitung.

Bei der Erarbeitung der RGSK 2. Generation handelt es sich um eine zielgerichtete Uberar-
beitung und Aktualisierung der bestehenden rechtskraftigen RGSK der 1. Generation:

¢ RGSK Bern-Mittelland (genehmigt am 19. Oktober 2012)

Richtplan / RGSK Biel/Bienne-Seeland (genehmigt am 22. Oktober 2012)
¢ RGSK Emmental (genehmigt am 22. Oktober 2012)
e RGSK Oberaargau (genehmigt am 23. Oktober 2012)

RGSK Thun Oberland-West (genehmigt am 26. November 2012)

®  BVE/MGK (2014), Leitfaden ,RGSK-Vorgaben* und Leitfaden ,RGSK-Handbuch“ (RRB 491/2014).
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2.3.2

RGSK Oberland-Ost (genehmigt am 29. November 2012)
CRTU Jura bernois (genehmigt am 10. Januar 2013)

Prozess im Zeitablauf

Der RGSK-Prozess lauft im Vierjahresrhythmus ab und I&sst sich in vier Etappen gliedern.
Abbildung 2-3 zeigt den Prozess im zeitlichen Ablauf.

Bereitstellung der kantonalen Vorgaben und Handbuch: 6 Monate
Uberarbeitung der RGSK (RGSK 2. Generation): 18 Monate
Kantonale Synthese und Vorprifung: 4 Monate
Uberarbeitung und Fertigstellung RGSK 2. Generation: 8 Monate

Genehmigung RGSK und Umsetzung der Massnahmen

Abbildung 2-3: Der Prozess zur Erarbeitung der RGSK der 2. Generation im Zeitablauf
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Im Rahmen der RGSK-Bearbeitung sind die folgenden Verfahrensphasen zu unterscheiden:

Mitwirkung (Art. 58 BauG): Der Entwurf des RGSK wird einer offentlichen Mitwirkung
unterzogen. Mitwirken kann grundsatzlich jeder, der von den Inhalten berthrt sein kénnte.
Es gibt keine Legitimationsvoraussetzungen wie im Einspracheverfahren. Existiert noch
keine Regionalkonferenz, so findet die Mitwirkung parallel in allen betroffenen Planungs-
regionen statt.

Vorprufung (Art. 59 BauG): Der bereinigte Entwurf wird von den regional zustandigen
Behorden zuhanden des Kantons verabschiedet (Regionalkonferenz oder alle beteiligten
Planungsregionen parallel). Die kantonale Vorpriufung erfolgt koordiniert durch das AGR.

Abstimmung mit der kantonalen Planung (Synthese): Parallel zur Vorprifung findet
die Abstimmung der RGSK mit der kantonalen Planung statt (kantonale Synthese). Aus
der kantonalen Synthese ergeben sich die Prioritaten, die fur die Region verbindlich sind.
Der Entwurf RGSK 2. Generation geht mit den sich aus Vorprifung und Synthese erge-
benden Auflagen und Vorbehalten zuriick an die Region, welche das RGSK Uberarbeitet.
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Eine erneute Mitwirkung und zweite Vorprifung ist erforderlich, wenn gegentber der ers-
ten Mitwirkung grundlegend neue Themen aufgegriffen werden oder erhebliche inhaltliche
Anderungen vorgenommen werden.

e Beschluss des RGSK als regionaler Teilrichtplan (Art. 98a Abs. 4): Die zustandigen
regionalen Behorden (Regionalkonferenz oder alle beteiligten Planungsregionen parallel)
beschliessen das RGSK als (gemeinsamen) regionalen Teilrichtplan und reichen es beim
AGR zur Genehmigung ein.

e Genehmigung (Art. 61 BauG): Das AGR genehmigt das RGSK als regionalen Teilricht-
plan. Darauf tritt es in Kraft und ist fur die Region und die beteiligten Gemeinden behor-
denverbindlich.
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3.1

Ausgangslage: Kantonale Strategien in Verkehr und Siedlung

Siedlung

Die Lenkung der Siedlungsentwicklung an zentrale, gut erschlossene Lagen unter Schonung
der Kulturlandflachen stellt eine der grossten Herausforderungen fur die Raumplanung im
Kanton Bern dar. Der vom Bundesrat am 4. Mai 2016 genehmigte kantonale Richtplan
2030" und das revidierte Baugesetz des Kantons Bern'! setzen das teilrevidierte eidgenos-
sische Raumplanungsgesetz RPG verbindlich um. Die Richtlinien der Regierungspolitik 2015
bis 2018, die Wirtschaftsstrategie 2025 sowie die Gesamtmobilitatsstrategie 2008 stiitzen
diese Sicht™.

Der Bodenverbrauch, das Siedlungswachstum und eine unterschiedliche 6konomische und
demografische Entwicklung in den verschiedenen Regionen préagten in den letzten Jahren die
Raumentwicklung im Kanton Bern. Der Raum soll sich durch ein Siedlungswachstum nach
innen und eine Konzentration der Bautatigkeit auf gut erschlossene Lagen nachhaltiger ent-
wickeln. Dadurch soll der Flachenverbrauch pro Person verringert und wertvolles Kulturland
geschont werden. Fir die im Raumkonzept des Richtplans 2030 festgelegten unterschiedli-
chen Raumtypen werden dazu verschiedene raumliche Entwicklungsziele definiert™. Gleich-
zeitig schafft der Kanton damit die rdumlichen Voraussetzungen fir eine Arbeitsplatz- und
Bevolkerungsentwicklung im Schweizer Durchschnitt.

Im kantonalen Richtplan 2030 wird fir die Siedlungsentwicklung im Kanton Bern daher fol-
gende Ubergeordnete Zielsetzung festgelegt: Die Siedlungsentwicklung des Kantons orien-
tiert sich an den drei Dimensionen der nachhaltigen Entwicklung. Die Voraussetzungen wer-
den geschaffen, um im Bereich Siedlung die im Raumkonzept Kanton Bern angestrebte
raumliche Entwicklung zu ermdglichen und dabei eine hohe Umwelt- und Lebensqualitat zu
erhalten, beziehungsweise zu fordern. Die Siedlungsentwicklung erfolgt konzentriert,
schwergewichtig in gut durch den offentlichen Verkehr erschlossenen zentralen Lagen. Der
Grundsatz ,Innenentwicklung vor Aussenentwicklung® gilt im ganzen Kanton; die Siedlungs-
entwicklung nach innen wird entsprechend geférdert.

Diese Ziele werden mit folgenden Stossrichtungen und Massnahmen umgesetzt:

e Abstimmung von Siedlungs- und Verkehrsentwicklung verbessern;

Siedlungsentwicklung nach innen férdern und nach aussen beschréanken;

0 Regierungsrat des Kantons Bern (2015): Kantonaler Richtplan 2030.

' Baugesetz Kanton Bern, Anderungen vom 16.3.2016.

2 Siehe dazu im Detail: Regierungsrat des Kantons Bern (2014): Richtlinien der Regierungspolitik 2015-2018,

Ziel 1 ,Nachhaltige Raumentwicklung férdern*; Regierungsrat des Kantons Bern (2014), Raumplanungsbericht
2014; Regierungsrat des Kantons Bern (2011): Wirtschaftsstrategie 2025, Ziff. 7.7.5; Regierungsrat des Kantons
Bern (2008): Gesamtmobilitatsstrategie.

¥ Siehe dazu im Detail: Regierungsrat des Kantons Bern (2015): Kantonaler Richtplan 2030, Raumkonzept und

MB C_01 sowie C_02. Es wird zwischen folgenden Raumtypen unterschieden: Urbane Kerngebiete (UK), Ag-
glomerationsgurtel und Entwicklungsachsen (AE), Zentrumsnahe landliche Gebiete (ZL), Hiigel- und Berggebiete
(HB), Hochgebirgslandschatft.
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Siedlungsqualitat unter Berlicksichtigung von Ortshildqualitaten, Natur und Landschaft
erhalten und aufwerten;

Attraktive Rahmenbedingungen fir die Wirtschaft schaffen.

Mit der gezielten Weiterentwicklung der RGSK und der AP V+S wird die regionale Abstim-
mung von Verkehrs- und Siedlungsentwicklung weiter gestérkt. Diese Stossrichtung wird
folgendermassen umgesetzt™:

Die Siedlungsentwicklung orientiert sich schwerpunktmassig an den bestehenden Ver-
kehrsinfrastrukturen des OV. Die in den RGSK festgelegten Wohn- und Arbeitsschwer-
punkte sowie Umstrukturierungs- und Verdichtungsgebiete haben dabei strenge Anforde-
rungen in Bezug auf die Erschliessungsqualitat und Mindestdichte zu erfiillen.™

Siedlungserweiterungen werden auf die bestehenden oder geplanten Verkehrsinfrastruk-
turen abgestimmt. Damit werden kurze Wege innerhalb des Siedlungsgebietes ermog-
licht und Voraussetzungen fir die Aufwertung von Zentrumsgebieten geschaffen. Der
kantonale Richtplan 2030 legt das maximale Siedlungsgebiet quantitativ fest. Die regio-
nale Abstimmung der Erweiterung der Siedlungsgebiete erfolgt Uber die RGSK. Dazu
werden, in Bezug auf die Erschliessungsanforderungen, zu erreichende Mindestdichten
und Ausschliessbarkeit weiterer vorrangiger Nutzungen prazise Vorgaben gemacht.*®

Investitionen in Verkehrsinfrastrukturen werden mit den Zielen der Siedlungsentwicklung
abgestimmt. Verkehrsinfrastrukturen und Verkehrsangebot werden primér dort weiter-
entwickelt, wo die Schwerpunkte der Siedlungsentwicklung liegen. Diese Koordination er-
folgt auf kantonaler Ebene mit der vorliegenden RGSK-Synthese.

Verkehrsintensive Vorhaben (VIV) werden an gut erschlossene Lagen gelenkt. Kantonale
VIV-Standorte werden im kantonalen Richtplan bezeichnet. Regionale VIV-Standorte
werden in den RGSK festgelegt.'’

Die weiteren Stossrichtungen im Bereich Siedlung des kantonalen Richtplans haben eben-
falls konkrete Auswirkungen auf die RGSK:

Programm Entwicklungsschwerpunkte Wirtschaft (ESP)lS: Im Rahmen des ESP-
Programmes fordert der Kanton Bern seit 1989 die Bewirtschaftung und Realisierung der
im kantonalen Richtplan festgelegten Entwicklungsschwerpunkte als Standorte fur wirt-
schaftliche Aktivitaten von kantonaler Bedeutung.
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Die Umsetzung auf Ebene der Massnahmen erfolgt u. a. mit folgenden Massnahmenblattern: A_01 (Baulandbe-
darf Wohnen bestimmen); A_05 (Baulandbedarf Arbeiten bestimmen); A_06 (Fruchtfolgeflachen schonen); B_01
(Verkehrsintensive Vorhaben); B_02 (Massnahmen Agglomerationsprogramm Siedlung und Verkehr); B_04 (Im
offentlichen Regional-, Agglomerations- und Ortsverkehr Prioritdten setzen); B_05 (Strassennetzplan); B_09
(Regionale Gesamtverkehrs- und Siedlungskonzepte); B_10 (Erschliessungsqualitdt mit dem offentlichen Ver-
kehr bestimmen).

BVE/JGK (2014), Leitfaden ,RGSK Vorgaben*; Vollzugsauftrag VA 1 Siedlung.
BVE/JGK (2014), Leitfaden ,RGSK Vorgaben*; Vollzugsauftrag VA 2 Siedlung.
BVE/JGK (2014), Leitfaden ,RGSK Vorgaben®; Priifungsauftrag PA 3 Siedlung.

MB C_04 (Kantonale Entwicklungsschwerpunkte ESP realisieren). http://www.be.ch/esp.
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3. Ausgangslage: Kantonale Strategien in Verkehr und Siedlung

e Regionale Arbeitszonenbewirtschaftung19: Mit der Arbeitszonenbewirtschaftung wird eine
Ubersicht tber die verfugbaren Flachen fiir die Arbeitsnutzung geschaffen. Damit werden
auf Uberkommunaler Ebene die Verteilung der Arbeitszonen und die Zusammenarbeit
der Gemeinden in diesem Bereich gefordert.

e Prioritare Siedlungsentwicklungen Wohnen von kantonaler Bedeutung®: In der vorlie-
genden kantonalen Synthese RGSK legt der Kanton diejenigen Gebiete aus den RGSK
fest, welche sich fur eine Wohnnutzung, respektive eine gemischte Nutzung Woh-
nen/Arbeiten mit einem hohen Anteil Wohnen besonders gut eignen. Diese Gebiete wer-
den in den kantonalen Richtplan aufgenommen.

e Siedlungsentwicklung nach innen®: Der Grundsatz .Innenentwicklung vor Aussenent-
wicklung® fuhrt auch fur die Regionen zu konkreten Massnahmen: So erarbeiten sie im
Rahmen der RGSK Massnahmen zur Férderung der Siedlungsentwicklung nach innen
und nehmen die Bezeichnung von Siedlungstrenngirteln, respektive regionalen Sied-
lungsbegrenzungslinien vor.”

Am 11. Juni 2014 wurde die Kulturlandinitiative ,Initiative zum Schutz des Kulturlandes® im
Kanton Bern eingereicht. Der Regierungsrat hat zuhanden des Grossen Rates am 16. Sep-
tember 2015 seinen Gegenvorschlag in Form einer Anderung des Baugesetzes verabschie-
det. Der Grosse Rat hat im ersten Quartal 2016 die Kulturlandinitiative behandelt und dem
Gegenvorschlag zugestimmt. Die Anderung des BauG vom 16.3.2016 erhéht den Schutz der
landwirtschaftlichen Nutzflachen sowie der Fruchtfolgeflachen (FFF). Nach Art. 8b dirfen
FFF nur unter den im Bundesrecht festgelegten Voraussetzungen eingezont und fir andere
bodenverandernde Nutzungen beansprucht werden, wenn das verfolgte Ziel ohne Beanspru-
chung von FFF nicht sinnvoll erreicht werden kann und eine kompakte Anordnung des Sied-
lungsgebiets, eine flachensparende Anordnung von Bauten und Anlagen in hoher Qualitat,
eine besonders hohe Nutzungsdichte sowie eine dem Raumtyp entsprechende, gute Er-
schliessung mit dem offentlichen Verkehr sichergestellt ist. Eingezonte oder durch andere
bodenverandernde Nutzungen beanspruchte FFF sind prinzipiell zu kompensieren. Von der
Kompensation kann nur in wenigen (im Baugesetz aufgefihrten) Ausnahmeféllen abgesehen
werden, zum Beispiel fir die Umsetzung von gesetzlich vorgeschriebenen Aufgaben. Auf-
grund des erhohten Schutzes der Kulturlandflachen gelten fur Einzonungen von Kulturland,
respektive FFF fur Wohnen und Arbeiten noch hdhere Anforderungen — grossere Einzo-
nungsbegehren bedirfen so zwingend einer Verankerung in den RGSK sowie einer Aufnah-
me in den kantonalen Richtplan.

1 MB A_05 (Baulandbedarf Arbeiten bestimmen).

% MB A_08 (Prioritare Siedlungsentwicklungen Wohnen von kantonaler Bedeutung fordern).

. MB A_07 (Siedlungsentwicklung nach innen fordern).

2 BVE/JGK (2014), Leitfaden ,RGSK Vorgaben®; Vollzugsauftrag VA 3 Siedlungstrenngirtel bezeichnen und Pri-
fungsauftrag PA2 Uberkommunale Siedlungsbegrenzungslinien festlegen.
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3.2

Verkehr

Die verkehrspolitischen Grundséatze sind in der Kantonsverfassung (Art. 34), im Strassenge-

setz”, im Gesetz Uiber den offentlichen Verkehr® und im Richtplan des Kantons Bern veran-

kert. Mit der Gesamtmobilitatsstrategie” werden diese Grundséatze weiter konkretisiert. Sie

lassen sich wie folgt zusammenfassen:

Ein leistungsfahiges Verkehrsnetz und -angebot soll die erforderliche Mobilitat fiir die ge-
sellschaftliche, kulturelle und wirtschaftliche Entwicklung ermdoglichen.

Die finanziellen Mittel sollen wirtschaftlich und abgestimmt auf die langfristige Finanzpla-
nung eingesetzt werden. Es sollen diejenigen Projekte prioritar realisiert werden, die am
meisten Wirkung pro eingesetzten Franken erzielen.

Fur alle Bevolkerungsgruppen und alle Regionen ist eine Basiserschliessung zu gewahr-
leisten.

Die Umweltbelastungen durch Bau, Unterhalt und Betrieb der Verkehrsinfrastrukturen und
die Belastungen fir die Bevolkerung sollen minimiert werden.

Die Betriebsbereitschaft soll im Strassen- und im Schienenverkehr hoch sein.

Die obigen Grundsatze sind untereinander nicht widerspruchsfrei. Es bestehen Spannungs-
felder, die fUr die vergangene und auch die zukunftige bernische Verkehrspolitik zu folgenden
zentralen Herausforderungen fihren:

Die Erreichbarkeit ist insbesondere in Agglomerationen mindestens auf dem heutigen
guten Niveau zu halten und damit die Standortattraktivitat sicherzustellen.

Trotz knappen finanziellen Mitteln sind die nétigen Angebote bereitzustellen (Substanzer-
haltung und Neubauten) und dabei auch Sicherheit und Solidaritat aufrechtzuerhalten.

Die negativen Folgen des Verkehrs sind in den Bereichen Energie und Umwelt weiter zu
vermindern, dies obschon eine weitere Verkehrszunahme zu erwarten ist.

Die wichtigsten verkehrsplanerischen Losungsansatze in diesem Kontext sind:

Vermeiden der Verkehrszunahme, insbesondere durch die Abstimmung der Verkehrs-
und der Siedlungsentwicklung.?®

Verlagern: Der Anteil von OV und Langsamverkehr am Gesamtverkehr muss sich ver-
grossern.

Vertraglich abwickeln: Der verbleibende Verkehr ist so schonend wie moglich fir
Mensch und Umwelt abzuwickeln.
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Art. 3 SG.
Art. 1 OVG.
Regierungsrat des Kantons Bern (2008), Gesamtmobilitétsstrategie.

Mit Vermeiden der Verkehrszunahme ist wie im restlichen Bericht primé&r eine Zunahme des motorisierten Indivi-
dualverkehrs (MIV) gemeint.
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3. Ausgangslage: Kantonale Strategien in Verkehr und Siedlung

Als Handlungsmaxime bei der Priifung von Ausbauten gelten zudem folgende Punkte:

Nachfragebeeinflussung und Verkehrsmanagement vor Neubauten: Bevor neu ge-
baut wird, sollen Massnahmen zur Verkehrsvermeidung und zur besseren betrieblichen
Abwicklung geprift werden.

Infrastrukturausbauten priorisieren — robuste und wirksame Massnahmen bevorzu-
gen: Ins Verkehrsangebot soll dort investiert werden, wo sich die wichtigsten Engpéasse
abzeichnen, der grosste Beitrag zum Wirtschaftswachstum geleistet wird und die raum-
planerischen Ziele unterstiitzt werden. "Robust" sind Massnahmen, wenn sie unter ver-
schiedenen Entwicklungsszenarien diese Bedingungen erfullen.

Der Kanton Bern stellt sich diesen Herausforderungen. Er hat hierzu sein Planungsinstru-

mentarium im Bereich Verkehr Uberarbeitet und vervollstandigt.

Im Strassennetzplan, im OV-Langfristplan sowie im Sachplan Veloverkehr werden die
langfristigen Schwerpunkte festgelegt.?’

Im Investitionsrahmenkredit Strasse sowie weiteren kantonsstrassenbezogenen Rahmen-
krediten (Larmschutz, baulicher Unterhalt), im Investitionsrahmenkredit 6ffentlicher Ver-
kehr und im OV-Angebotsbeschluss werden fiir jeweils vier Jahre die an den obigen Ziel-
setzungen orientierten Aktivitaten definiert.

Auf der regionalen Ebene werden basierend auf Vorgaben parallel und abgestimmt mit
den oben erwéhnten kantonalen Instrumenten die RGSK entwickelt.

Der Kanton Bern hat, ausgehend von den obigen Grundsatzen, folgende Strategien fir seine

Verkehrspolitik festgelegt:

27

Der Strassennetzplan 2014-2029 ist 2013 in Kraft getreten, der kantonale Sachplan Veloverkehr 2014. Die
langfristige OV-Planung erfolgt mit der STEP-Eingabe des Kantons. Ein eigentlicher OV-Langfristplan wird nicht
erarbeitet, sondern im kantonalen Angebotskonzept (Kapitel 5) eingebettet. Dabei liegt der Fokus insbesondere
auf der langfristigen Entwicklung der Bahn und nicht auf der flexibler planbaren Entwicklung des Busangebots,
dessen mittel- bis langfristige Entwicklung i.d.R. im RGSK geplant wird.
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3. Ausgangslage: Kantonale Strategien in Verkehr und Siedlung

Abbildung 3-1: Uberblick liber die Strategien des Kantons Bern im Verkehr gemass Ge-
samtmobilitatsstrategie des Kantons Bern

1 Generelle Strategien

a) Die Mobilitatspolitik des Kantons Bern ist verkehrstragertbergreifend. Sie basiert auf den Prinzi-
pien der nachhaltigen Entwicklung.

b) Das Mobilitatssystem ist leistungsfahig.
c) Das Mobilitatssystem ist vertréaglich.
d) Der Kanton Bern setzt Schwerpunkte.

e) Der Kanton Bern verfiigt Giber die notwendigen Voraussetzungen, um eine umfassende Gesamt-
verkehrspolitik zu betreiben.

2 Fuss- und Veloverkehr

a) Der Fuss- und der Veloverkehr ("Langsamverkehr") sind die tragenden Saulen der Feiner-
schliessung im Personenverkehr.

b) Die Infrastrukturen fur den Langsamverkehr sind sicher und attraktiv.
c) Der Langsamverkehr im Bereich des Freizeit- und Tourismusverkehrs wird gefordert.

3 Offentlicher Verkehr
a) Der Marktanteil des OV wird zulasten des MIV erhéht.
b) Die Verfugbarkeit des 6ffentlichen Verkehrs wird erhoht.
c) Das OV-Angebot ist attraktiv, die Qualitét ist hoch.
d) Der OV ist umweltschonend und energieeffizient.
e) Die Finanzierung ist sichergestellt.
Die Rollenteilung und die OV-Landschaft sind zukunftstauglich.

4 Motorisierter Individualverkehr

a) Der Kanton Bern verflgt Uber ein leistungsfahiges und sicheres Strassennetz, und die hohe
Erreichbarkeit ist sichergestellt.

b)  Optimierung hat Vorrang vor dem Ausbau.
c) Der Strassenraum wird fUr alle attraktiv gestaltet.

5  Guterverkehr
a) Der Kanton Bern unterstitzt die Verlagerungspolitik des Bundes.
b) Der Kanton unterstitzt eine Reduktion der Belastungen im regionalen Guterverkehr.

c) Der Kanton unterstutzt den Ausbau der Strasseninfrastruktur auf 40 Tonnen Gesamtgewicht auf
ausgewahlten Verkehrsachsen.

6  Luftverkehr
a) Die Anbindung des Kantons Bern an den internationalen Luftverkehr wird untersttzt.
b) Der Luftverkehr wird méglichst umweltschonend abgewickelt.

Der Kanton Bern verfolgt langfristig die Vision der 2000-Watt-Gesellschaft.”® Dies bedeutet,
dass der Energieverbrauch gesenkt und der Anteil erneuerbarer Energien erhéht werden
muss. Entgegen dem Gebdudebereich konnten im Verkehr bisher noch keine grdésseren
Fortschritte erzielt werden. Hier setzt der Kanton Bern mit dem Bericht Reduktion des Ener-
gieverbrauchs im Verkehr®® an.

% Kantonale Energiestrategie 2006.

» Reduktion des Energieverbrauchs im Verkehr, Bericht 2015.
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3. Ausgangslage: Kantonale Strategien in Verkehr und Siedlung

Aufgrund der Kompetenzteilung zwischen Bund und Kanton ist der Handlungsspielraum des
Kantons beschrankt. Insbesondere im Bereich der weichen Massnahmen und der Anreize
besteht aber noch Potenzial. Aus diesen Uberlegungen wurden sechs Stossrichtungen zur
Reduktion des Energieverbrauchs im Verkehr abgeleitet:

¢ Mobilitatsmanagement

e Langsamverkehr

o Elektromobilitat im MIV

e Raumplanung

o Offentlicher Verkehr

e Anreize

Zu diesen Stossrichtungen, die sich in die Ziele und Bestrebungen der kantonalen Gesamt-
mobilitdtsstrategie und die Strategien der RGSK einfligen, setzt der Kanton Massnahmen
um. Das Thema Reduktion des Energieverbrauchs im Verkehr wird implizit auch bereits in
den RGSK bearbeitet und soll in der ndchsten Generation ein grosseres Gewicht erlangen.

Ein weiteres zentrales strategisches Element der Verkehrspolitik und der Verkehrsplanung im
Kanton Bern ist die Strassenverkehrssicherheit. Der Kanton Bern verfolgt eine Erhéhung
der Verkehrssicherheit auf mehreren Ebenen aktiv.

Fiur die Kantonsstrassen betreibt das kantonale Tiefbauamt ein Black Spot Management
(BSM) gemaéss VSS Norm 641 724. Dabei werden sogenannte Unfallschwerpunkte im Stras-
sennetz bewirtschaftet. Das bedeutet, die Unfallschwerpunkte (USP) werden identifiziert,
analysiert und saniert. Wahrend eines Zeitraums von drei Jahren nach der Sanierung wird
die Wirkung kontrolliert. Die Projekte werden laufend umgesetzt. Im Betrachtungszeitraum ab
dem Jahr 2004 bis zum Jahr 2015 wurden auf den Kantonsstrassen insgesamt 43 Unfall-
schwerpunkte saniert. Bei weiteren 50 Unfallschwerpunkten ist die Sanierung in Arbeit oder
in Vorbereitung. Insgesamt ist im betrachteten Zeitraum auf den Strassen im Kanton Bern
eine deutliche Reduktion der Unfalle zu verzeichnen. Neben dem BSM setzt der Kanton Bern
auf den Kantonsstrassen gezielt auch die Instrumente Road Safety Audit (RSA) und Road
Safety Inspection (RSI) ein.

Um sicherzustellen, dass die Unfallschwerpunkte auch auf dem kommunalen Strassennetz
bearbeitet werden, sind die identifizierten Unfallschwerpunkte als Grundlage in die RGSK
eingeflossen. Die meisten Unfallschwerpunkte wurden in die RGSK aufgenommen und wer-
den entweder im Rahmen von Strassenbaumassnahmen oder dem Black Spot Management
saniert. Sofern noch keine konkreten baulichen Projekte vorliegen, erscheinen einzelne Un-
fallschwerpunkte vorerst als Handlungsbedarf im RGSK.

Eng verbunden mit dem Thema Verkehrssicherheit ist das Thema Schwachstellenanalyse.
Seit dem Jahr 2012 wurde das gesamte Kantonsstrassennetz einer systematischen
Schwachstellenanalyse unterzogen. Auf der Grundlage der Standards Kantonsstrassen und
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3.3

im Einklang mit dem "Berner Modell"** wurden in der Schwachstellenanalyse die folgenden
Themen analysiert: Schulwegsicherheit, Vertraglichkeit, Ortsdurchfahrten, Verkehrssicher-
heit, Verkehrsqualitdt und Substanzerhaltung. Massnahmen aufgrund erkannter Schwach-
stellen flossen gezielt in die RGSK ein.

Abstimmung Verkehr und Siedlung

Seit 2004 wurden im Kanton Bern mit den Agglomerationsprogrammen Verkehr und Siedlung
1. und 2. Generation, respektive mit den Regionalen Gesamtverkehrs- und Siedlungskonzep-
ten (RGSK) 1. Generation wesentliche Fortschritte in der Abstimmung von Verkehrs- und
Siedlungsentwicklung erreicht. Die flachendeckende Abstimmung der Siedlungs- und Ver-
kehrsentwicklung mittels RGSK haben die regionale Planungsebene weiter gestarkt. Die
behérdenverbindlichen Instrumente und Planungen der Regionalkonferenzen und Planungs-
regionen werden damit eng mit den von Bund und Kanton erstellten Infrastrukturplanungen
abgestimmt. Dabei wird das Ziel verfolgt, mit den knappen verfiigbaren Mitteln den bestmdg-
lichen Nutzen fir die nachhaltige Entwicklung des Kantons zu erzielen. Die in diesem Bericht
zusammengefassten RGSK der 2. Generation (respektive AP V+S der 3. Generation) fihren
die traditionell gute regionale behérdenverbindliche Abstimmung von Verkehr und Siedlung
auf ein noch héheres Niveau.

% Ziel des Berner Modells ist ,Koexistenz statt Dominanz im Strassenverkehr*. Damit werden die Bediirfnisse der
verschiedenen Anspruchsgruppen wie Autos, Velos, offentliche Verkehrsmittel und Fussgénger gleichermassen
berlcksichtigt. Das Berner Modell beschreibt aber insbesondere auch einen Planungsprozess, bei dem die Parti-
zipation eine wichtige Rolle spielt (www.bve.be.ch/bernermodell).
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4 Siedlung und Verkehr: Ist-Zustand und Trendentwicklung

4.1 Siedlung

4.1.1 Ist-Zustand

Im Kanton Bern lebten per 31.12.2014 total 1'009418 Personen. Das Wachstum in den letz-
ten Jahren (2010-2014) belief sich auf insgesamt +3 %. In der Region Bern-Mittelland leben
402520 Personen oder knapp 40 % der Gesamtbevdlkerung des Kantons Bern. Die Analyse
der Bevolkerungszahlen nach OV-Giiteklassen fir das Jahr 2014 zeigt, dass gesamtkantonal
84.1 % der Bevolkerung mit dem o6ffentlichen Verkehr erschlossen sind. Die Bevdlkerungs-
zahl sowie der OV-Erschliessungsgrad verteilen sich wie folgt auf die RK-Regionen:**

Abbildung 4-1: Bevolkerung und OV-Erschliessungsgrad nach Regionen 2014

BBSJB 222372 190129 31977 85.5 %
OA 79196 60301 18895 76.1 %
EM 95'573 70303 25270 73.6 %
BM 402520 353060 49'460 87.7 %
TOW 162602 132538 30'064 81.5 %
(0]0) 47'155 42427 4728 90.0 %
Kanton 1‘009'418 848758 160394 84.1 %

Quelle: Amt fur 6ffentlichen Verkehr und Verkehrskoordination (2015). Bevélkerung nach BFS, Stand 31.12.2014.

Der Erschliessungsgrad alleine macht noch keine Aussagen tber die Qualitat der bestehen-
den OV-Erschliessung. Die Analyse zeigt, dass in der Region Bern-Mittelland 72.8 % der
Bevoilkerung mit OV-EGK A bis C erschlossen sind. Die OV-Erschliessungsqualitat (EGK A
bis F) pro RK-Region ergibt folgendes Bild:

Abbildung 4-2: OV-Erschliessungsqualitit der Bevélkerung nach Regionen
(Ricpeimesr | A | B | Cc | o | £ | F | kene |

BBSJB 1.1 % 27.6 % 13.4 % 19.8 % 20.1 % 3.1% 14.7 %
OA 0% 23 % 25.9 % 31.1% 15.6 % 29 % 222 %
EM 1.8 % 8.4 % 22.0 % 20.7 % 16.7 % 1.9% 28.5 %
BM 1.5% 46.4 % 24.9 % 11.0 % 55% 1.0 % 9.6 %
TOW 1.7 % 27.3% 15.2 % 17.6 % 145 % 1.7 % 21.9%
(e]0) 0% 0% 8.0 % 45.1 % 28.3 % 6.3 % 123 %
Kanton 1.3% 30.0 % 19.8 % 18.1 % 13.1 % 2.0 % 15.6 %

Quelle: Amt fur 6ffentlichen Verkehr und Verkehrskoordination (2015). Bevolkerung nach BFS, Stand 31.12.2014.
Definition EGK geméss Richtplan, MB B_10.

= Im Perimeter der RK Biel/Bienne-Seeland-Jura bernois wurde je ein RGSK fiir Biel/Bienne-Seeland und Jura
bernois erarbeitet. In den folgenden Tabellen wird auf diese Aufteilung verzichtet. Die Angaben erfolgen fur die
sechs RK-Perimeter.
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Die Anzahl der Beschaftigten im Kanton Bern betrug 620851 per 31.12.2013. In den letzten
Jahren wurde eine leichte Zunahme festgestellt. Aussagekraftiger ist die Entwicklung der
Vollzeitaquivalente (VZA): Fiir das Jahr 2013 gab es diesbezliglich 475380 Stellen. Auch bei
den VZA konnte eine leichte Zunahme in den letzten Jahren beobachtet werden.

Abbildung 4-3: Beschéftigte und Vollzeitaquivalente im Jahr 2013 nach RK-Regionen

Biel/Bienne-Seeland-Jura bernois 109747 85925
Oberaargau 40'699 31'306
Emmental 49969 37562
Bern-Mittelland 311208 238722
Thun Oberland-West 81987 61419
Oberland-Ost 27241 20443
Kanton 620851 475380

Quelle: BFS, STATENT, Stand 31.12.2013

Der Kanton Bern verfligt Ubers Ganze gesehen nicht Gber Uberdimensionierte Bauzonen.
Bauzonen wurden im Kanton Bern in der Vergangenheit sparsam ausgeschieden. Die
Wohn-, Misch- und Kernzonen sowie die Arbeitszonen haben zwischen 2002 und 2014 um
rund 1225 ha (oder um 5.6 %), respektive um jéhrlich rund 105 ha (WMK: 85 ha; Arbeitszo-
nen: 20 ha) zugenommen. Mit dem kantonalen Richtplan 2030 und der angestrebten Sied-
lungsentwicklung nach innen werden zudem Neueinzonungen den Ausnahmefall bilden.

Die Wohn-, Misch- und Kernzonen (WMK) umfassen im Jahr 2014 rund 17‘000 ha. Die
Arbeitszonen 3'555 ha. Die Verteilung auf die sechs RK-Regionen sieht folgendermassen

aus:

Abbildung 4-4: Wohn-, Misch- und Kernzonen (WMK) und Arbeitszonen nach Region
Biel/Bienne-Seeland-Jura bernois 4455 ha oder 26 % 1'010 ha oder 28 %
Oberaargau 1791 ha oder 10.5 % 496 ha oder 14 %
Emmental 1'628 ha oder 9.5 % 435 ha oder 12 %
Bern-Mittelland 5‘068 ha oder 30 % 981 ha oder 28 %
Thun Oberland-West 2'876 ha oder 17 % 508 ha oder 14 %
Oberland-Ost 1168 ha oder 7 % 125 ha oder 3.5 %
Kanton ca. 17‘000 ha oder 100 % 3555 ha oder 100 %

Quelle: AGR (2015): Ubersichtszonenplan 2014

In den Regionen Bern-Mittelland (30 %) sowie Biel/Bienne-Seeland-Jura bernois (26 %) lie-
gen anteilsméssig am meisten Wohn-, Misch- und Kernzonen. Auch in Bezug auf die Ar-
beitszonen liegen die beiden Regionen mit einem Anteil von jeweils 28 % vorne. Wahrend in
den Regionen Oberaargau und Emmental der Anteil an Arbeitszonen im Kantonsvergleich
grosser ist als bei den WMK, zeigt sich fiir die beiden Oberléanderregionen das umgekehrte
Bild: Hier ist der Anteil der Arbeitszonen im Verhéltnis grosser als die WMK.
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Die Wohn-, Misch- und Kernzonen und die Arbeitszonen sind wie folgt auf die Raumtypen
gemass Richtplan 2030 aufgeteilt:

e Urbane Kerngebiete der Agglomerationen (21 Gemeinden): ca. 5'350 ha oder 26 %

e Agglomerationsgirtel und Entwicklungsachsen (87 Gemeinden): ca. 7°800 ha oder 38 %

e Zentrumsnahe landliche Gebiete (183 Gemeinden): ca. 5950 oder 29 %

e Higel- und Berggebiete (65 Gemeinden): ca. 1'450 ha oder 7 %

Die Erhebung der uniberbauten Bauzonenreserven in den Gemeinden ergibt pro RK-
Region folgendes Bild:

Abbildung 4-5: Unuberbaute Bauzonenreserven in ha nach Regionen

Biel/Bienne-Seeland-Jura bernois 425.1 ha oder 9.5 % 241.5 ha oder 23.9 %
Oberaargau 173.2 ha oder 9.7 % 97.9 ha oder 19.7 %
Emmental 128.7 ha oder 7.9 % 59 ha oder 13.6 %
Bern-Mittelland 291.5 ha oder 5.8 % 121.5 ha oder 12.4 %
Thun Oberland-West 225.7 ha oder 7.8 % 66.9 ha oder 13.2 %
Oberland-Ost 115.2 ha oder 9.9 % 20.3 ha oder 16.2 %
Kanton 1360 ha oder 8 % 607 ha oder 17 %

Quelle: AGR (2015): Erhebung uniuiberbauter Bauzonenreserven pro Gemeinde

In der Region Bern-Mittelland liegt der Anteil der uniberbauten Wohn-, Misch- und Kernzo-
nen deutlich unter dem kantonalen Schnitt. Bei den uniberbauten Arbeitszonen liegen an-
teilsméssig die grossten Reserven in der Region Biel/Bienne-Seeland-Jura bernois (knapp
24 %). In den Regionen Bern-Mittelland, Thun Oberland-West, Emmental und Oberland-Ost
liegen sie unter dem kantonalen Schnitt.

Die unuberbauten Bauzonenreserven sind wie folgt auf die Raumtypen geméss Richtplan
2030 aufgeteilt:

¢ Urbane Kerngebiete der Agglomerationen (21 Gemeinden): 395.2 ha oder 20 %

¢ Agglomerationsgurtel und Entwicklungsachsen (87 Gemeinden): 867.2 ha oder 44.2 %

e Zentrumsnahe landliche Gebiete (183 Gemeinden): 578.9 ha oder 29.4 %

e Hugel- und Berggebiete (65 Gemeinden): 125.1 ha oder 6.4 %

Die Analyse der rdumlichen Anordnung der Bauzonen sowie der uniberbauten Bauzonenre-
serven zeigt auf, dass insbesondere in den Zentren (Urbane Kerngebiete; Zentren 3. und 4.
Stufe) ein zu geringes Angebot besteht. Diese Tendenz zur Verknappung von Bauland in den
Zentren hat sich in den letzten Jahren noch verstérkt: In einigen Stadten und Agglomerati-
onsgemeinden wurden ginstig gelegene Einzonungen vom Stimmvolk abgelehnt. Betrachtet
man hingegen den Raumtyp ,Agglomerationsgurtel und Entwicklungsachsen® ohne die Zen-
tren 3. und 4. Stufe, so fallt auf, dass sich hier anteilsméssig die grossten Reserven befinden.
Demgegeniber ist festzuhalten, dass die Reserven in den Raumtypen ,Zentrumsnahe landli-
che Gebiete" sowie ,Hlgel- und Berggebiete® nicht iberdimensioniert sind.
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Die Ermittlung der theoretischen inneren Nutzungsreserven® in den bereits tberbauten
Wohn-, Misch- und Kernzonen ergibt pro RK-Region das folgende Bild:

Abbildung 4-6: Theoretische innere Nutzungsreserven in WMK in ha nach Regionen

Biel/Bienne-Seeland-Jura bernois 980 ha
Oberaargau 480 ha
Emmental 417 ha
Bern-Mittelland 805 ha
Thun Oberland-West 595 ha
Oberland-Ost 276 ha
Kanton 3653 ha

Quelle: AGR (2016): Ermittlung der inneren Nutzungsreserven in WMK in ha nach Regionen.

Die theoretisch ermittelten Nutzungsreserven in den tuberbauten WMK sind wie folgt auf
die Raumtypen gemaéss Richtplan 2030 aufgeteilt:

¢ Urbane Kerngebiete der Agglomerationen (21 Gemeinden): 665 ha

e Agglomerationsgurtel und Entwicklungsachsen (87 Gemeinden): 1603 ha

e Zentrumsnhahe landliche Gebiete (183 Gemeinden): 1109 ha

¢ Hugel- und Berggebiete (65 Gemeinden): 176 ha

Die Analyse der theoretisch ermittelten inneren Nutzungsreserven in den Uberbauten WMK
zeigt einerseits auf, dass es regionale Unterschiede gibt (Bern-Mittelland hat prozentual den
kleinsten, Biel/Bienne-Seeland-Jura bernois den grossten Anteil an Innenentwicklungspoten-
zial) und anderseits, dass es insbesondere auch an zentralen Lagen durchaus ein Innent-
wicklungspotenzial gibt.

Im Richtplan 2030 werden durch den Kanton rund 40 Entwicklungsschwerpunkte ESP
Arbeiten oder Dienstleistung festgesetzt. Davon werden 23 zurzeit aktiv bewirtschaftet. Die
restlichen Standorte sind weitgehend realisiert. Einzonungen von Arbeitszonen setzen ge-
mass Art. 30a Abs. 1 RPV*® eine Arbeitszonenbewirtschaftung (AZB) voraus. Damit soll die
Nutzung der Arbeitszonen im Sinne der haushéalterischen und zweckmassigen Bodennutzung
aus einer Ubergeordneten, regionalen Sicht laufend optimiert werden. Ziel ist es, vorhandene
Arbeitszonen besser zu nutzen, bevor neue Arbeitszonen eingezont werden. Die AZB fur den
Kanton Bern ist seit Dezember 2016 in Kraft.

Die optimale Lage von Verkehrsintensiven Vorhaben VIV ist fir die Abstimmung von Ver-
kehr und Siedlung ebenfalls von grosser Bedeutung. Es handelt sich um Vorhaben mit einem

% Bei den theoretischen inneren Nutzungsreserven handelt es sich um rechnerisch ermittelte Werte. Sie basieren

auf der Differenz zwischen dem Nutzungsmass gemass der geltenden Nutzungsplanung und der bestehenden
Ausnutzung. Die Genauigkeit der ermittelten Werte auf den einzelnen Parzellen hangt von der verwendeten Da-
tengrundlage ab und bedarf einer Interpretation auf der Basis des lokalen Wissens. Die ermittelten theoretischen
Nutzungsreserven stellen folglich eine Arbeitsgrundlage fiir die Ortsplanungsrevision dar.

% Raumplanungsverordnung (RPV) vom 28. Juni 2000 (SR 700.1).
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41.2

Verkehrsaufkommen von durchschnittlich 2000 und mehr Fahrten pro Tag. Solche Standorte
missen gemass Massnahmenblatt B_01 des Richtplans 2030 mdoglichst zentral liegen und
optimal erschlossen sein. Dabei muss die Dimensionierung der Vorhaben auf die Umweltzie-
le sowie die Kapazitat des Verkehrssystems abgestimmt sein. Voraussetzung fur die Bewilli-
gung neuer VIV ist eine Standortfestsetzung im Richtplan 2030 (Vorhaben > 5000 Fahrten
pro Tag) oder im RGSK (Vorhaben zwischen 2000 und 5000 Fahrten pro Tag).

Entwicklung bis 2030

Im kantonalen Richtplan 2030 wird die angestrebte rdumliche Entwicklung pro Raumtyp fest-
gelegt. Dabei wird von einem Bevolkerungs- und Arbeitsplatzwachstum des ganzen Kantons
im schweizerischen Durchschnitt ausgegangen. Im 25-Jahreshorizont (bis 2038) wird ge-
mass BFS Szenario mittel fir die ganze Schweiz von einer Bevdlkerungszunahme von
+10.5 % ausgegangen.34 Fir die Bemessung der Bauzonendimensionierung fur den 15-
jahrigen Wohnbaulandbedarf stitzt sich der Richtplan 2030 auf das Bevélkerungsszenario
hoch des Bundesamtes flr Statistik fir den Kanton Bern ab. Entsprechend wird eine Bevoél-
kerungszunahme von +9 % fur den ganzen Kanton angestrebt. Die Bevolkerungsentwick-
lung, die der Bauzonendimensionierung zugrunde gelegt wird, wird geméass den Raumtypen
des Raumkonzepts differenziert:

e Stadte Bern, Biel und Thun: +12 %

¢ Urbane Kerngebiete der Agglomerationen (18 Gemeinden): +11 %

e Zentren 3. und 4. Stufe (45 Gemeinden): +10 %

o Ubrige Gebiete Agglomerationsgiirtel und Entwicklungsachsen (42 Gemeinden): +8 %

e Zentrumsnahe landliche Gebiete (183 Gemeinden): +4 %

e Hugel- und Berggebiete (65 Gemeinden): +2 %

Die angenommene Bevolkerungsentwicklung pro Region sieht folgendermassen aus:

Abbildung 4-7: Annahmen Bevdlkerungsentwicklung gemass Richtplan 2028 pro Region
Biel/Bienne-Seeland-Jura bernois 221'987 241437 19450 8.8 %
Oberaargau 78886 84171 5285 6.7 %
Emmental 96‘014 103399 7385 7.7 %
Bern-Mittelland 409785 450'155 40370 9.9 %
Thun Oberland-West 163729 178232 14'503 8.9 %
Oberland-Ost 48593 52'487 3894 8.0 %
Kanton 1‘018994 1109881 90887 8.9 %

Quelle: GWS 2013 (GATPO)

34

Der Richtplan 2030 stutzt sich auf das BFS Szenario von 2011. Die BFS Szenarien von 2015 gehen fur den
Kanton Bern von deutlich héheren Werten aus, als noch im kantonalen Richtplan 2030 angenommen wurde.
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Das stérkste Bevolkerungswachstum von 9.9 % wird fur Bern-Mittelland angenommen. In der
Grossenordnung von 9 % wird das durchschnittliche kantonale Wachstum in den Regionen
Thun Oberland-West und Biel/Bienne-Seeland-Jura bernois liegen. Leicht unterdurchschnitt-
lich fallt das Wachstum in den Regionen Oberaargau, Emmental und Oberland-Ost aus.

Gemass der Weisung des UVEK uber die Prifung und Mitfinanzierung der Agglomerations-
programme der 3. Generation missen die RGSK / AP V+S mit dem kantonalen Richtplan
kompatibel sein. Entsprechend wird den RGSK / AP V+S ebenfalls das Bevdlkerungsszena-
rio BFS hoch von 2011 unterlegt. Hingegen stiitzen sich das kantonale Gesamtverkehrsmo-
dell Bern und die Verkehrsprognosen geméass GVM in Kapitel 4.2 auf das Bevdlkerungssze-
nario BFS mittel. In der Abbildung 4-8 sind die unterschiedlichen Bevdélkerungsszenarien
dargestellt. Dabei fallt auf, dass die in der Zwischenzeit veroffentlichten BFS-Szenarien mittel
und hoch von 2015 deutlich Giber den Annahmen aus dem Jahre 2011 liegen.

Abbildung 4-8: Annahmen Bevdélkerungsentwicklung geméss Richtplan 2030

Bevolkerungsprojektionen BE im Vergleich, indexiert (2014 = 100)
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Quelle: AGR (2016): Richtplan 2030

Vom Bundesamt fir Statistik gibt es keine Arbeitsplatzprognosen. Da Prognosen oder
Szenarien Uber die Entwicklung von Arbeitsplatzen grossen Unsicherheiten unterworfen sind,
wurde im Rahmen des Richtplans 2030 darauf verzichtet, fir den Kanton Bern welche zu
erarbeiten. Fur eine grobe Schéatzung der mdoglichen Entwicklung wurde die effektive Ent-
wicklung der Arbeitsplatze in den Jahren 2005 bis 2012 nach Verwaltungskreisen und Bran-
chenaggregat extrapoliert. Aufgrund dieser Hochrechnung ist von einer Zunahme der Ar-
beitsplatze um etwa 8.5 % innerhalb von 15 Jahren auszugehen, was annahernd der ange-
nommenen Bevolkerungsentwicklung von 9 % entspricht. Entsprechend wird fur die Arbeits-
platze dasselbe Wachstum wie fur die Bevélkerung angenommen.
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Die Grdsse der Bauzonen im Kanton Bern soll die im Raumkonzept angestrebte Entwicklung
ermoglichen. Dafir stiitzt sich die Bestimmung der zulassigen Bauzonengrdsse fiir das Woh-
nen pro Gemeinde auf die rdumlichen Entwicklungsziele ab und konkretisiert sie. Der Richt-
plan 2030 legt fur die Bauzonendimensionierung fest, dass die Wohn-, Misch- und Kernzo-
nen bis 2029 gesamthaft héchstens um 525 ha wachsen dirfen. Dieses Wachstum soll zum
gréssten Teil in den Urbanen Kerngebieten sowie in den Agglomerationsgirteln und Entwick-
lungsachsen inklusive den Zentren erfolgen.

Die Ermittlung des kommunalen 15-jahrigen theoretischen Wohnbaulandbedarfs berech-
net sich aus der Anzahl der zusatzlichen Raumnutzer (Einwohner und Beschéaftigte in den
Uberbauten Wohn-, Misch- und Kernzonen) geteilt durch den Richtwert der Raumnutzerdich-
te (rechnerisch ermittelter Median der Dichten der Raumnutzer in den tberbauten WMK in
allen Gemeinden eines Raumtyps).

Der theoretische Wohnbaulandbedarf in ha pro RK-Region zeigt das folgende Bild:

Abbildung 4-9: Theoretischer Wohnbaulandbedarf in ha nach Regionen

Biel/Bienne-Seeland-Jura bernois 341 ha oder 22.3 %
Oberaargau 116 ha oder 7.6 %
Emmental 155 ha oder 10.1 %
Bern-Mittelland 599 ha oder 39.2 %
Thun Oberland-West 232 ha oder 15.2 %
Oberland-Ost 86 ha oder 5.6 %
Kanton 1‘529 ha oder 100 %

Quelle: AGR (2016): Ermittlung des theoretischen Wohnbaulandbedarfs in ha nach Regionen

Demnach hat die Region Bern-Mittelland mit knapp 600 ha den gréssten theoretischen
Wohnbaulandbedarf. Es gilt aber zu beachten, dass der ermittelte theoretische Wohnbau-
landbedarf insbesondere fir die Stadte Bern, Biel und Thun verhaltnismassig hoch ist und in
der Praxis nicht umgesetzt werden kann.

Zur Bestimmung des tatséachlichen Wohnbaulandbedarfs in ha pro Gemeinde missen vom
theoretischen Wert die gesamten uniberbauten Bauzonenreserven sowie 1/3 der inneren
Nutzungsreserven abgezogen werden, sofern die Gemeinde den Richtwert der Raumnutzer-
dichte des jeweiligen Raumtyps nicht erreicht. Dies geschieht im Rahmen der jeweiligen
Ortsplanungsrevision. Gestutzt auf den vom Bundesrat genehmigten kantonalen Richtplan
2030 kdnnten zum jetzigen Zeitpunkt gut 50 Gemeinden im Kanton Bern einen tatsachlichen
Wohnbaulandbedarf geltend machen und gesttitzt darauf Einzonungen vornehmen (in vielen
Gemeinden betragt dieser tatsachliche Wohnbaulandbedarf aber weniger als 1 ha). Uber 300
Gemeinden im Kanton Bern kénnen keinen Wohnbaulandbedarf geltend machen und ent-
sprechend keine Einzonungen vornehmen. Damit stellt der Kanton sicher, dass die Sied-
lungsentwicklung nach innen und an die raumplanerisch geeigneten Lagen (Vorranggebiete
fur die Siedlungserweiterung gemass RGSK) gelenkt wird.
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4.2

Verkehr

In den einzelnen RGSK wird der Ist-Zustand des heutigen Verkehrsautfkommens im Detail
dargestellt. Natirlich hangt die Entwicklung des Verkehrsaufkommens wesentlich von der
zukunftigen Siedlungsentwicklung ab. Wenn das grosste Wachstum ausserhalb der Stadte
und der darum liegenden Gemeinden stattfinden wirde, ware mit einer wesentlich starkeren
Zunahme des MIV zu rechnen, als wenn das Siedlungswachstum vermehrt auf die zentral
gelegenen Gebiete mit OV-Anbindung konzentriert wird, wie es insbesondere im Zielszenario
einiger RGSK vorgesehen ist.

Die Prognosen zur zukiinftigen Entwicklung des MIV und des OV werden in Abbildung 4-10
und in Abbildung 4-11 zusammengefasst.*®> Wie die beiden Abbildungen zeigen, fallt das
prognostizierte Verkehrswachstum deutlich héher aus als das Wachstum von Bevdélkerung
und Arbeitspléatzen. Diese Abkopplung von Bevélkerungs- und Verkehrsentwicklung kann seit
langerem beobachtet werden und hat verschiedene Ursachen. Zu nennen sind etwa die
wachsenden Distanzen zwischen Wohn- und Arbeitsort, die Zunahme der Freizeit und des
Freizeitverkehrs, die unterdurchschnittliche Entwicklung der Mobilitatskosten (insbesondere
beim MIV) und die demografische Entwicklung. Das individuelle Mobilitatsverhalten verandert
sich in Abhéangigkeit von diesen Faktoren. Es muss grundsatzlich mit einer weiteren Zunah-
me der Mobilitatsnachfrage gerechnet werden. Interessant ist, dass insbesondere beim OV,
der zwischen 2007 und 2012 geméass Auswertungen des Gesamtverkehrsmodells des Kan-
tons Bern um fast 20 % zugenommen hat (gemessen in Pkm), die bisherigen Prognosen das
zuklnftige Verkehrswachstum eher unterschétzt haben. Demgegenlber verharrte gemass
Gesamtverkehrsmodell das MIV-Aufkommen wéhrend diesem Zeitraum auf quasi konstan-
tem Niveau (gemessen in Pkm). Mit der Neukalibrierung des Gesamtverkehrsmodells wurden
diese Effekte korrigiert.

% Exkurs zu den Verkehrsprognosen: Die Prognosen basieren auf dem Gesamtverkehrsmodell des Kantons

Bern (GVM BE). Das Verkehrsmodell beruht auf einem umfassenden Datenset zur zukiinftigen Entwicklung bis
2030, insbesondere hinsichtlich folgender Punkte:

e Strukturdaten: Wohnbevdlkerung, Altersstruktur, Erwerbstatige (am Wohnort) und Beschéaftigte (am Arbeits-
ort), Auszubildende, Verkaufsflachen, Kulturangebote, Freizeitangebote, Hotels und Restaurants, PW-
Bestand, PP-Verfiigbarkeit, OV-Abo-Besitz etc.

e Verkehrsnetze und Verkehrsangebot:

— im OV (STEP Ausbauschritt 2025 — Referenzfall Ausbauschritt 2030 geméass Parlament, inkl. 2. Teiler-
ganzung S-Bahn Bern)

— im Strassennetz sind 60 Massnahmen beriicksichtigt worden, z. B. Anschluss Wankdorf inkl. Bolligen-
strasse Nord und Sid, Erweiterung auf 8 Spuren Wankdorf—Schonbiihl, PUN Wankdorf-Muri, Bypass
Thun Nord, A5 Umfahrung Biel, Ausbau A 16, 6-Spur-Ausbau Al Luterbach—Harkingen)

e Annahmen zum Mobilitétsverhalten (insbesondere basierend auf Ergebnissen aus den Mikrozensus-
Erhebungen und Stated Preference Befragungen)

Fazit: Die Prognosen zur zukunftigen Verkehrsentwicklung basieren auf soliden Grundlagen.
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Abbildung 4-10: MIV: Durchschnittlicher Werktagsverkehr (DWV) 2012 und 2030 im Kanton
Bern und fur die einzelnen RK-Perimeter

2030 Trend A gegeniiber 2012

Pkm Trend-Pkm  Trend Fzg-km
RK Biel/Bienne-Seeland-Jura Bernois 5'280'399 6'378'658 20.8 % 31.7 %
RK Oberaargau 2'630'477 2'977'987 13.2 % 23.4%
RK Emmental 3'261'574 3'509'064 7.6 % 17.3 %
RK Bern-Mittelland 9'979'994 11'261'684 12.8 % 23.0 %
RK Thun-Oberland West 3'497'852 4'002'950 14.4 % 24.8 %
RK Oberland-Ost 1'360'176 1'5692'067 17.0 % 27.6 %

Total Kanton Bern 26'010'471 29'722'410

Fir den Kanton Bern wird fur den Zeitraum zwischen 2012 und 2030 ein Wachstum der Per-
sonenkilometer (Pkm) im MIV von gut 14 % erwartet.

Aufféllig ist das verhaltnismassig hohe Wachstum im Perimeter der RK BBSJB. Dieses ist auf
die Eréffnung der A5 und A16 zuriickzufiihren, was zu einem Uberdurchschnittlichen Wachs-
tum des MIV-Aufkommens fihrt. Die Fahrleistung der Fahrzeuge (Fahrzeugkilometer) wachst
gemass Modell um knapp 25 % und damit deutlich héher als die Pkm. Dies ist mit dem er-
warteten weiteren Riickgang des Besetzungsgrades der Autos zu erklaren.

Abbildung 4-11: OV: Durchschnittlicher Werktagsverkehr (DWV) 2012 und 2030 im Kanton
Bern und firr die einzelnen RK-Perimeter

2030 Trend A gegenuber 2012

Pkm Trend-Pkm
RK Biel/Bienne-Seeland-Jura Bernois 1'597'205 2'531'914 58.5 %
RK Oberaargau 1'579'476 2'225'668 40.9 %
RK Emmental 1'600'343 2'205'293 37.8%
RK Bern-Mittelland 5'261'566 8'044'977 52.9 %
RK Thun-Oberland West 1'572'116 2'547'281 62.0 %
RK Oberland-Ost 516'796 602'836 16.6 %

Total alle RKs Bern 12'127'502 18'157'970

Fur den Zeitraum 2012 bis 2030 betragt das im OV prognostizierte Wachstum knapp 50 %
gemessen an den zurlickgelegten Personenkilometern. Es fallt damit deutlich héher aus als
im MIV. Hierfur gibt es verschiedene Grunde. An erster Stelle ist der fir den Referenzfall
2030 unterstellte zusatzliche Ausbau des OV-Angebots zu nennen. Ebenfalls von Bedeutung
ist die zu erwartende Sattigung des Strassennetzes, insbesondere in den Zentrumsgemein-
den der Agglomerationen, so dass zusatzliche Mobilitatsbediirfnisse vermehrt durch den OV
abgedeckt werden (missen). Nicht zuletzt liegt das verstarkte OV-Wachstum auch an der
geplanten und erwarteten Siedlungsentwicklung, die starker als in der Vergangenheit auf den
OV ausgerichtet ist.
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Abbildung 4-12: Raumliche Verteilung des OV-Aufkommens im Kanton Bern (DWV 2012)

© HAFAS, SBB, Swisstopo
GVM BE OV-Aufkommen DWV 2012 (Personen pro Tag)
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Abbildung 4-12 zeigt die Struktur des offentlichen Verkehrs im Kanton Bern im Jahr 2012.
Aufkommensmassig dominant sind die Kerngemeinden der Agglomeration Bern sowie die
Fernverkehrsrelationen Bern—Thun—Interlaken resp. Thun-Brig, Bern—Olten—Zurich resp.
Basel und Luzern sowie Bern-Biel und die Jurasidfusslinie. Die regionalen Busverkehre
weisen wenig Uberraschend ein vergleichsweise geringes Aufkommen auf.
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Abbildung 4-13: Veranderung des OV-Aufkommens im Kanton Bern zwischen 2012 und 2030
(Differenz zwischen DWV 2030 und DWV 2012)
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Abbildung 4-13 zeigt, dass die grossten Zunahmen im OV-Aufkommen auf den heute schon
wichtigen Fernverkehrsstrecken liegen und sich ansonsten auf die Kerngemeinden der Ag-
glomeration Bern konzentrieren. Auf den meisten (ibrigen OV-Strecken ist eine weitere, wenn
auch eher geringe Zunahme der Nachfrage zu erwarten. In einzelnen, eher peripher gelege-
nen Gebieten ist auch mit einer Abnahme der OV-Nachfrage zu rechnen.
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Raumliche Verteilung des MIV-Aufkommens im Kanton Bern (DWV 2012)

Abbildung 4-14:

© TeleAtlas, Swisstopo

GVM BE MIV-Aufkommen DWYV 2012 (Fahrzeuge pro Tag)
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Abbildung 4-14 zeigt, dass sich auch beim MIV das Aufkommen erwartungsgemass auf die
Ballungsrdume und die wichtigen Verbindungsstrassen (meist Autobahnen) zwischen diesen

R&umen konzentriert.
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Abbildung 4-15: Veranderung des MIV-Aufkommens im Kanton Bern zwischen 2012 und 2030
(Differenz zwischen DWV 2030 und DWV 2012)
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Abbildung 4-15 zeigt, wie sich das Aufkommen beim MIV zwischen 2012 und 2030 im Trend
verandert. Grosse Zunahmen sind vor allem auf dem Autobahnnetz (insbesondere bei der
Eroffnung neuer Abschnitte wie der A5 rund um Biel oder der A16 im Berner Jura) und auf
den Zufahrtsachsen zu den Agglomerationen zu erwarten.
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4.3

Abbildung 4-16: Auslastung MIV in der Abendspitze 2030
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Abbildung 4-16 zeigt die Auslastung des Strassennetzes in der Abendspitze im Jahr 2030. In
den Agglomerationen und auf vielen Strecken des Hochleistungsstrassennetzes ist die Ver-
kehrsqualitat in den Stosszeiten nicht mehr ausreichend.

Zielsetzungen fur MOCA-Indikatoren

In seiner Weisung macht das UVEK Vorgaben, wonach die Agglomerationsprogramme Ziel-
setzungen enthalten sollen, die im Rahmen der Wirkungskontrolle der Agglomerationspro-
gramme Uberprift werden kdnnen. Die Zielsetzungen sollen sich an den folgenden vier Indi-
katoren des ,Monitoring und Controlling der Agglomerationsprogramme* (MOCA-Indikatoren)
orientieren: Modal Split, Unfélle, Einwohner und Beschéftigte nach OV-Giiteklassen.

Die Entwicklung dieser Kennwerte wird tber die Jahre verfolgt und soll eine Aussage uber
die Wirkung des Agglomerationsprogramms machen. Auch wenn aufgrund zahlreicher Ein-
flussfaktoren in der Verkehrs- und Siedlungsentwicklung der Agglomerationen nur teilweise
ein kausaler Zusammenhang zwischen den Agglomerationsprogrammen und den erwéhnten
Indikatoren hergestellt werden kann, zeigt deren Entwicklung dennoch eine Tendenz auf,
insbesondere im Vergleich zu anderen Agglomerationen.
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4. Siedlung und Verkehr: Ist-Zustand und Trendentwicklung

Die Zielwerte fur die MOCA-Kriterien werden in den RGSK bzw. Agglomerationsprogrammen
festgelegt und an dieser Stelle zusammengefasst. *°

Der Modal Split gibt Auskunft Giber den Anteil des motorisierten Individualverkehrs (MIV) am
Gesamtverkehr der Agglomerationen. Die Berner Agglomerationen weisen im Referenzjahr
2010 einen Wert zwischen 52 % und 64 % auf. Damit liegen sie bereits heute unter dem
schweizerischen Mittelwert der Agglomerationen von 66.6 %. Auch im direkten Vergleich mit
Agglomerationen derselben Gréssenkategorie liegen sie unter den Durchschnittswerten. Der
guantitative Zielwert fur das Jahr 2030 liegt in allen Agglomerationen bei rund 50 %. Ausser
die Agglomeration Thun strebt mit 52 % einen leicht héheren Wert an und die Agglomeration
Biel/Bienne mit dem im Kanton Bern hdchsten Referenzwert von 64 % strebt eine Reduktion
um 4 % bis ins Jahr 2030 an.

Abbildung 4-17 Modal Split (Anteil MIV am Gesamtverkehr in Prozent)
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Die Unfallzahlen aus dem Jahr 2013 weisen fiir die Berner Agglomerationen Werte zwischen
2.7 und 3.8 Verletzte und Getodtete pro 1'000 Einwohner aus. Damit liegen sie bis auf die
Agglomeration Bern im schweizerischen Vergleich deutlich Uber dem Schnitt von 2.6. Daher
streben einige Agglomerationen bis 2030 eine gréssere Verbesserung an als andere. Die
Zielwerte fur das Jahr 2030 liegen in allen finf Agglomerationen bei rund 2.5 Verletzten und
Getoteten pro 1'000 Einwohner.

% Fur die Agglomeration Interlaken (RGSK Oberland-Ost) wurde kein Agglomerationsprogramm der 3. Generation
erstellt. Aus diesem Grund wurden auch keine Zielwerte fiir die MOCA-Indikatoren bestimmt.
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4. Siedlung und Verkehr: Ist-Zustand und Trendentwicklung

Abbildung 4-18 Unfalle (Verletzte und Getétete pro 1'000 Einwohner)

4 3.8

m 2013
m 2030

Bern Biel/Bienne Burgdorf Thun Langenthal

Die Verteilung der Einwohner nach OV-Giiteklassen®’ ist in den Berner Agglomerationen
sehr unterschiedlich. Wahrend die Agglomerationen Bern und Biel/Bienne im Jahr 2014 den
gréssten Anteil Einwohner in den OV-Giiteklassen A und B aufweisen, dominieren in Burg-
dorf die Giteklassen C und D. In Langenthal und Thun weisen die Giiteklassen A bis D ver-
gleichbare Anteile auf. Die Durchschnittswerte der Schweizer Agglomerationen liegen im
Bereich der Agglomeration Burgdorf (A+B 31 %, C+D 57 %, E+ 12 %). Die Einwohner der
Berner Agglomerationen sind also vergleichsweise sehr gut mit dem OV erschlossen. Die
guantitativen Zielwerte sehen in allen Berner Agglomerationen mindestens ein Halten bzw.
eine leichte Verbesserung der heutigen Werte in den Giteklassen A und B vor.

Abbildung 4-19 Einwohner nach OV-Giiteklasse in Prozent
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¥ Fir die Erlauterungen beziiglich Einwohner und Beschéftigte nach OV-Giiteklassen in Kapitel 4.1 wurden die

Giiteklassen gemass Definition AOV verwendet. Fiir die MOCA-Indikatoren werden die OV-Giiteklassen geméss
Definition ARE verwendet.
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4. Siedlung und Verkehr: Ist-Zustand und Trendentwicklung

Abbildung 4-20 zeigt die Verteilung der Beschaftigten nach OV-Giiteklassen. Die meisten
Beschéftigten der Berner Agglomerationen konzentrieren sich auf die OV-Giiteklassen A und
B. Eine Ausnahme bildet wiederum die Agglomeration Burgdorf mit einer deutlich héheren
Konzentration in den Guteklassen C und D. Im Kanton Bern liegt der Schnitt bei rund 60 %
der Beschaftigten in den OV-Giiteklassen A und B. Das schweizerische Mittel liegt bei 45 %.
Fur die Zukunft streben die Berner Agglomerationen eine prozentuale Erh6hung der Beschaf-
tigtenzahlen in den Giteklassen A und B an. Fir die Agglomeration Bern wurde das quantita-
tive Ziel gesetzt, dass der Anteil der Beschéftigten in den OV-Giiteklassen A, B und C min-
destens 90 % betragt.

Abbildung 4-20 Beschaftigte nach OV-Giiteklassen in Prozent
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5. Die RGSK im Uberblick

5.1

Die RGSK im Uberblick

Die RGSK im Steckbrief

Nachfolgend werden alle sieben RGSK steckbriefartig prasentiert. Es ist zu beachten, dass in
den Regionen Oberaargau, Emmental und Thun Oberland-West zusatzlich zu den RGSK
spezielle Berichte fir das Agglomerationsprogramm Verkehr+Siedlung der 3. Generation
erarbeitet wurden. Hingegen verzichtet die Regionalkonferenz Oberland-Ost darauf, fir die
Agglomeration Interlaken ein Agglomerationsprogramm der 3. Generation einzureichen.

Samtliche Massnahmen, welche in den Agglomerationsprogrammen enthalten sind, sind
auch Bestandteil des jeweiligen RGSK. Das RGSK bleibt denn auch in jedem Fall das behor-
denverbindliche Dokument. Fir die Region Biel/Bienne-Seeland-Jura bernois wurde fur beide
Teilregionen (Biel/Bienne-Seeland und Jura bernois) je ein eigenes RGSK erarbeitet.

Die in den einzelnen Steckbriefen zusammengefassten Wachstumsraten der Wohnbevélke-
rung sowie der Erwerbstatigen und der Arbeitsplatze entsprechen dem Trendwachstum im
Durchschnitt Gber den gesamten jeweiligen RK-Perimeter. Natlrlich kénnen in einzelnen
Teilgebieten einer RK ganz andere Wachstumsraten auftreten.
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5. Die RGSK im Uberblick

Steckbrief RGSK Biel/Bienne-Seeland

Struktur Zukunftsbild
In der Region Biel/Bienne- ,‘J"/
Seeland leben rund /,,;,,,;7""
167000 Personen, davon N
konzentrieren sich rund ?
50 % auf die Agglomerati-

on Biel/Bienne. Die Regi-
on ist Teil des Drei-Seen-
Landes und raumlich vom
Verlauf der Jurasudfussli-
nie und der Hiigelzone
des Berner Mittellandes
gepragt. Mit den Branchen
Prazisionsmechanik/Uhren
und Metallbearbeitung ist
die Region exportorien-
tiert.

Landschaft

Das Seeland weist zahlreiche weitgehend intakte Landschaftsrdume auf. Die vielfaltigen Qualitaten der
Kulturlandschaft bilden die Basis fiir eine starke Land- und Forstwirtschaft, fiir eine hohe Wohnqualitat,
fur einen hohen Freizeit- und Erholungswert und fur die Erhaltung der natirlichen Lebensréume. Der
Gefahr des durch die schleichende Zersiedlung fortschreitenden Verlusts an natirlicher Vielfalt und an
Kulturlande, wird im RGSK mit zahlreichen Massnahmen (Vorranggebiete Natur und Landschaft, Sied-
lungsbegrenzungslinien etc.) entgegengewirkt. Mit den Massnahmen sollen die fur die Gliederung und
das Gesamtbild der Region wichtigen Landschaftsrdume in ihrer natirlichen Vielfalt und ihrer raumli-
chen Integritat erhalten und aufgewertet werden.

Siedlung

Die urbanen Siedlungsstrukturen konzentrieren sich auf die Stadt und Agglomeration Biel/Bienne sowie
entlang der Jurasiudfusslinie, respektive auf der Achse Biel/Bienne—Bern. Im léandlichen Seeland wurde
der dorfliche Charakter der Siedlungen weitgehend bewahrt. Aufgrund der restriktiven Einzonungs-
voraussetzungen von Kulturland nimmt der Druck auf die Innenentwicklung zu. Verschiedene Mass-
nahmen im RGSK unterstitzen diese Lenkung der Siedlungsentwicklung nach innen.

Verkehr

Mit der Eréffnung des A5-Ostastes wird sich die MIV-Erschliessung in der Agglomeration Biel/Bienne
stark verbessern, was entsprechende Anderungen bei den Verkehrsstromen zur Folge haben wird. Um
negative Effekte zu vermindern, kommt der Umsetzung der verkehrlich flankierenden Massnahmen eine
grosse Bedeutung zu. Es ist eine grosse Anstrengung nétig, damit die Verkehrsprobleme in der Agglo-
meration Biel/Bienne nicht zunehmen und der OV an Attraktivitat verliert, auch wenn Doppelspuraus-
bauten, Verbesserungen des Angebots des strassengebundenen OV sowie Massnahmen zur Attraktivi-
tatssteigerung und Vervollstandigung des LV-Netzes vorgesehen sind. Im landlichen Raum dominieren
Massnahmen, die auf eine bessere Vertraglichkeit von Siedlung und Verkehr, aber auch der Verkehrs-
trager untereinander abzielen.

Umsetzungsstand RGSK 1. Generation

Eine Trendwende zugunsten des LV und des OV ist zur nachhaltigen Losung der Verkehrsprobleme
unabdingbar. Das Regiotram verknipft einen grossen Teil des bestehenden Siedlungsgebietes, sichert
die verkehrliche Erschliessung der vorgesehenen Siedlungsentwicklung und erschliesst neue Entwick-
lungsgebiete. Im Méarz 2015 wurden die Planungsarbeiten fiir das Regiotram jedoch sistiert, da im aktu-
ellen verkehrs- und finanzpolitischen sowie stadtebaulichen Umfeld eine rasche Umsetzung des Projek-
tes als nicht realistisch betrachtet wurde. Als langfristige Massnahme bleibt das Projekt aber im RGSK
2. Generation. Diverse Ortsdurchfahrtsmassnahmen und LV-Massnahmen (u. a. Schliessen von Netz-
licken) wurden in der Zwischenzeit umgesetzt oder befinden sich kurz vor Umsetzung.
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Steckbrief RGSK Jura bernois

Struktur Zukunftsbild

Der Berner Jura ist der Conception directrice du développement spatial et stratégique
franzdsischsprachige —— Uphestanoviaiios

Teil des Kantons Bern ¢ Gares

mit 52:250 Einwohnern. o

Er beinhaltet keine Ag- Auxe cantonal de liaison

Axe d'importance régionale

glomeration und wird
stark durch die benach-
barten Zentren
Biel/Bienne, La-Chaux-
de-Fonds, Delémont und
Neuchétel im Arc juras-
sien beeinflusst. Mit tber
50 % der Arbeitskrafte
im zweiten Sektor (Uh-
ren, Prazisionsmechanik
und Metallbearbeitung) e
stellt der Berner Jura

eine Industrieregion dar.

Centre de niveau 2
Centre de niveau 3

Centre de niveau 4

Péle industriel d'importance régionale
Secteur de restructuration industrielle

o
(o] Péle habitat d'importance régionale
o
u}
u}

Péle industriel dimportance cantonale

Landschaft

Der Berner Jura zeichnet sich durch stark besiedelte Téler sowie Hiigel- und Berggebiete im Faltenjura
mit grossen naturlichen und landwirtschaftlichen Qualitdten aus. Der Berner Jura verfiigt noch uber
zahlreiche weitgehend intakte Landschaften. Mit den Regionalen Naturparken Chasseral und Doubs
wird das Ziel verfolgt, die natirlichen Lebensrdume, das reiche kulturelle Erbe sowie die Baudenkméaler
der Region zu erhalten und nachhaltig weiterzuentwickeln.

Siedlung

Die Zentren im Berner Jura sind Moutier, St-Imier und Tramelan. Die bestehende dorfliche Struktur
konnte an vielen Stellen bewahrt werden. Der teilweise erfolgten andauernden Erweiterung des Sied-
lungsgebietes an Standorten mit ungeniigender OV-Erschliessung und mangelhaftem Angebot in Be-
zug auf die Nahversorgung soll verstarkt entgegengewirkt werden. Siedlungsbegrenzungslinien und
Vorranggebiete Natur und Landschaft sollen die weitere Zersiedlung bremsen. Mit Schwerpunkten und
Umstrukturierungsgebieten soll die Siedlungsentwicklung gegen innen gelenkt werden.

Verkehr

Die geforderten neuen SBB-Haltestellen La Cray in Valbirse und La Clef in St-Imier verbleiben mit ho-
her Prioritdt im RGSK. Im landlichen Raum sind einige kleinere Massnahmen vorgesehen, welche auf
eine bessere Vertraglichkeit von Siedlung und Verkehr, aber auch der Verkehrstrager untereinander
abzielen. Mit der Fertigstellung der A16 wird die strassenseitige Erschliessung massiv verbessert und
eine Entlastung der Dorfer vom Ortsverkehr ermdglicht.

Umsetzungsstand RGSK 1. Generation

Der Berner Jura verflgt Uber keine Agglomeration und entsprechend auch nicht tber ein Agglomerati-
onsprogramm. Von den im Rahmen der Synthese RGSK 1. Generation prioritdr bezeichneten Ver-
kehrsprojekten konnten Ortsdurchfahrtssanierungen am rechten Bielerseeufer umgesetzt werden. Die
neuen SBB-Haltestellen La Cray in Valbirse und La Clef in St-Imier sind im Rahmen des STEP Aus-
bauschritt 2030 beim Bund zur Realisierung eingegeben worden. In St-Imier wurde eine Tempo-30-
Zone eingerichtet.

Aufgrund der zahlreichen Gemeindefusionen der letzten Jahre (Valbirse, Petit-Val, Péry-La Heultte,
Sauge, Plateau de Diesse) sind grossere Gemeinden entstanden, die den raumplanerischen Spielraum
(u. a. mit gemeinsamen Nutzungsplanungen) niitzen. Das Thema Siedlungsentwicklung nach innen
wird seit einigen Jahren im Berner Jura ebenfalls stufengerecht bearbeitet. Die Aktivierung von Bau-
landreserven und vereinzelte Innenentwicklungsprojekte (z. B. das kantonale Grossprojekt Espace
Birse in Valbirse) zeugen davon.
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Steckbrief RGSK Oberaargau

Struktur Zukunftsbild

Der Oberaargau wird in
drei Teilrdume unterteilt:
Mittelland, Jura Sudfuss
und sudlicher Oberaargau.
Gepragt wird die Sied-
lungsstruktur durch landli-
che Gemeinden und
Streusiedlungsgebiete
sowie durch die Zentren
Herzogenbuchsee, Hutt-
will, Niederbipp und Lan-
genthal. Knapp 80000
Personen wohnen im
Oberaargau, davon 20 %
in Langenthal. In der
Kernstadt sind 30 % der
Arbeitsplatze angesiedelt.

Regionales Gesamtverkehrs. und Siediungskonzept
RGSK Oberaargau
Raumliches Entwicklungsleitbild
Legende:
Inhalte (behordenverbindiich):

LY Ket
ge
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Regionale raumliche Schwerpunkte
Wohnen / Arbetten

Regionales Zentrum von kantonaler
Bedeutung (Zentrum 3 Stufe)
Regionales Zentrum der 4. Stufe

Versorgungszentrum Streusiediungs
geblet

Beziehung innerregional 1. Ordnung
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Umsteigeort 2. Stufe

,,,,, Busanbindung landiicher Raum

— are
Bl (Kantonale) Hauptentwickiungsachse

Regionale Entwicklungsachse

Landschaft

Das RGSK stutzt sich auf das 2010 erstellte ,Regionale Landschaftsentwicklungskonzept Region Ober-
aargau (R-LEK)“. Die Grundinhalte des R-LEK wie Landschaftsschutzgebiete oder Landschaftsasthetik
wurden ins RGSK tUbernommen. Zur Begrenzung der Siedlungsentwicklung wurden Siedlungsbegren-
zungen und Trenngurtel festgelegt. Die Entwicklung der Griinrdume sowie der inneren und dusseren
Landschaften (Wassermatten, Walder, Flure) stellen wichtige Themen des AP V+S Langenthal dar.

Siedlung

Die Lenkung der Siedlungsentwicklung nach innen sowie auf gut erschlossene Lagen wird mit den
bezeichneten Wohn- und Arbeitsschwerpunkten sowie Umstrukturierungs- und Verdichtungsgebiete
gestarkt (siehe auch separater Bericht ,Wohn- und Arbeitsstandorte® vom 6. November 2015). Das AP
V+S Langenthal stltzt sich auf den neuen Siedlungsrichtplan von Langenthal ab und enthalt detaillierte
Strategien, Zielsetzungen und Massnahmen zur Lenkung der Siedlungsentwicklung nach innen.

Verkehr

Die Strategie im Verkehr zielt darauf ab, den Verkehr soweit als méglich zu vermeiden und den Anteil
von OV und LV am Gesamtverkehr zu steigern. Abgestimmt auf die angestrebte Siedlungsentwicklung
soll die OV-Erschliessungsgiite bei Wohn- und Arbeitsschwerpunkten sowie Vorranggebieten verbes-
sert werden. Im Langsamverkehr sollen Netzliicken geschlossen und Verkehrssicherheitsmassnahmen
umgesetzt werden. Die ungenliigende Anbindung von Langenthal an die Nationalstrasse Al soll mit der
Verkehrssanierung ,Aarwangen - Langenthal Nord“ entscheidend verbessert werden. Die Verkehrssa-
nierung ermdglicht auch die sichere und attraktive Gestaltung der Ortsdurchfahrt in Aarwangen. In der
Region sollen weitere Ortsdurchfahrten saniert werden.

Umsetzungsstand RGSK 1. Generation

Im Bereich Siedlung stand die Umsetzung der Massnahme S6 ,lUberkantonaler Entwicklungsschwer-
punkt GWO* mit dem 2014 beschlossenen radumlichen Entwicklungskonzept Wangen a.A. - Oensingen
sowie die getatigten Vorarbeiten im Bereich ,Regionale Wohn- und Arbeitsschwerpunkte sowie Vor-
ranggebiete” im Fokus. Die Inbetriebnahme des neuen ASm-Streckenabschnittes zwischen Niederbipp
und Oensingen sowie die Weiterentwicklung der Gestaltung des Bahnhofplatzes in Langenthal stand
beim OV im Vordergrund. Im Bereich MIV konnte die Ortsdurchfahrt Thunstetten, Biitzberg ebenso wie
die Verkehrssicherheitsmassnahmen in Wynau und die Sanierung und Strassenkorrektion mit Gehweg-
verlangerung in Melchnau realisiert werden. Im Rahmen des Projektes ,Verkehrssanierung Aarwangen
- Langenthal Nord“ konnten zwei Vorprojekte erarbeitet und der Variantenentscheid herbeigefuhrt wer-
den. Zudem konnten diverse Langsamverkehrsprojekte in der Region Oberaargau realisiert werden.
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Steckbrief RGSK Emmental

Struktur Zukunftsbild

In der Region Emmental
kénnen drei Landschafts-
typen unterschieden wer-
den: Das Mittelland, die
Talgebiete der Emme
respektive llIfis zwischen
Burgdorf und Langnau
sowie die Hugelgebiete
links und rechts des
Haupttals. Diese sind von
einem sehr verstreuten
Siedlungssystem gepragt.
Uber die Halfte der gut
95'000 Personen der
Region Emmental lebt in
landlichen Gemeinden.

Zukunftsbild

Landschaft

Die bestehenden alten Landschaftsrichtplane wurden tberarbeitet und behérdenverbindlich festgesetzt.
Die Erhaltung und Weiterentwicklung der naturlichen Lebensgrundlagen und landschaftlichen Werte
stand dabei im Vordergrund. Die Kulturlandschaft wird auch als Erholungsraum gestarkt. Wichtige Ele-
mente des Zukunftsbildes stellen das blaue Netz (Emme und ihre Zuflisse) und das griine Netz dar.
Das grune Netz trennt mittels Siedlungsbegrenzungen und -trenngurtel die Siedlungen voneinander ab
und sorgt fir eine 6kologische Vernetzung zwischen urbanen und landlichen Rdumen. Im RGSK wer-
den diejenigen Elemente bericksichtigt, welche einen direkten Zusammenhang zur Siedlungs- und
Verkehrsentwicklung haben.

Siedlung

Entlang der Entwicklungsachsen werden an gut mit dem OV erschlossenen Standorten Wohn- und
Arbeitsschwerpunkte sowie Umstrukturierungs- und Verdichtungsgebiete sowie potenzielle Erweite-
rungsgebiete bezeichnet und geférdert. Die Siedlungsentwicklung nach innen wird sowohl in Zentren
wie Burgdorf, aber auch in landlichen Raumen stufengerecht umgesetzt. Die regionale Zusammenarbeit
wird durch verschiedene Massnahmen gestarkt: So werden beispielsweise (berkommunale Zusam-
menarbeitsmodelle geprift und Schwerpunktsetzungen in der Siedlungsentwicklung vorgenommen.

Verkehr

Als zentrales Projekt enthalt das RGSK die Verkehrssanierung Burgdorf - Oberburg - Hasle. Zur ge-
wiinschten Entwicklung der Agglomeration Burgdorf und des Emmentals sind substanzielle Verbesse-
rungen auf dem Ubergeordneten Strassennetz erforderlich. Verkehrlich flankierende Massnahmen tra-
gen dazu bei, die Verkehrssicherheit fir den Langsamverkehr und die Qualitat fiir den strassengebun-
denen offentlichen Verkehr zu verbessern. Das OV-Angebot hat sich seit 2003 stark verbessert und ein
fur die Siedlungsstruktur der Region Emmental sehr gutes Niveau erreicht. Daher sind in nachster Zeit
keine grossen Ausbauschritte geplant. Mit einem Massnahmenbiindel fir den Fuss- und Veloverkehr
werden die bestehenden Schwachstellen etappenweise behoben und die Attraktivitat erhéht.

Umsetzungsstand RGSK 1. Generation

Die Agglomeration Burgdorf hat in den AP V+S den Fokus auf Verbesserungen beim Veloverkehr, beim
offentlichen Verkehr sowie bei der Behebung von Schwachstellen bei der Ortsdurchfahrt Burgdorf ge-
legt. Dabei konnten verschiedene Massnahmen umgesetzt und realisiert werden. Der Stand der Um-
setzung der Massnahmen aus dem Agglomerationsprogramm ist im schweizweiten Vergleich ausseror-
dentlich gut.
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Steckbrief RGSK Bern-Mittelland

Struktur Zukunftsbild

Die Region Bern- e \ o Y
Mittelland als Kerngebiet A i ¢ i « >

der Hauptstadtregion save o f
Schweiz weist eine stark ,, - 1 &

auf das Zentrum Bern und
auf die verschiedenen
regionalen Zentren hin
ausgerichtete Siedlungs-
struktur auf. Gut 400'000
Personen leben und
311000 Personen arbei-
ten in den 85 Gemeinden
der RKBM. Die Region
entlang der Aare, zwi-

> S
schen Gantrisch und See- <‘;{ "y,
D ey,
land ist gepragt von aus- o o I % “,
serordentlichen land- A 4 & )
schaftlichen Qualitéten. 2l & B oo B e
Landschaft

Mit dem Projekt ,Landschaft: Natur, Landwirtschaft und Erholung“ wurde 2013-2014 eine grundlegende
Vertiefungsarbeit fir den Bereich Landschaft erstellt. Die Konzeptidee ,Griines Band“ wurde weiterent-
wickelt und fand, zusammen mit den Siedlungstrenngirteln und -begrenzungslinien, siedlungspragen-
den Grunrdumen sowie Kultur- und Naturlandschaften Eingang in das RGSK.

Siedlung

Die angestrebte polyzentrische Entwicklung nimmt eine wichtige Bedeutung in der Alltagsversorgung
ein und Ubernimmt fiir die umliegenden landlichen Gemeinden Uberkommunale Funktionen als Arbeits-
und Infrastrukturstandorte. Die Siedlungsentwicklung nach innen soll mit der Lenkung auf zentrale, gut
mit dem OV erschlossene Gebiete umgesetzt werden. Verschiedene Massnahmen (Schwerpunkte
Wohnen und Arbeiten, Umstrukturierungs- und Verdichtungsgebiete, Beratung etc.) tragen dazu bei.

Verkehr

Die Strategie Verkehr vermeiden, verlagern und vertraglich gestalten wird weiter umgesetzt. Von zent-
raler Bedeutung sind die Ubergeordneten Massnahmen (z. B. Zukunft Bahnhof Bern inkl. Zufahrten,
Engpassbeseitigungen auf den Nationalstrassen um Bern). Gezielte Erschliessungen von ESP und
Siedlungsschwerpunkten sowie punktuelle Kapazitatserweiterungen und Sanierungen von Ortsdurch-
fahrten unterstitzen dies. Insbesondere bei umzusetzenden Fuss- und Veloverkehrsmassnahmen wird
ein besonderes Augenmerk auf die Verkehrssicherheit gelegt, bestehende Netzlicken im Alltags- und
Freizeitnetz werden geschlossen und Routen optimiert. Zur Verkehrssteuerung wird ein gemeindetber-
greifendes Pilotprojekt zum Verkehrsmanagement vorangetrieben. Im OV stehen Massnahmen zur
Bewadltigung des zu erwartenden Nachfragewachstums im Vordergrund.

Umsetzungsstand RGSK 1. Generation

Im Bereich Siedlung stand die Umsetzung des Zielszenarios mit der Informationskampagne ,Boden
gutmachen” im Vordergrund. Die umfangreichen Vorarbeiten im Bereich Natur und Landschaft fiihrten
zur Uberarbeitung der bestehenden regionalen Landschaftsrichtplane. Im Bereich OV standen die Ar-
beiten rund um Zukunft Bahnhof Bern sowie im Zusammenhang mit dem Tram Region Bern (inkl. OV-
Knoten Ostermundigen) im Vordergrund. Die Umsetzung der Verkehrssanierung Worb sowie der Um-
bau des Knotens Papiermihle in Ittigen sind die wichtigsten MIV-Massnahmen. Die Velostation Bahn-
hof Bern sowie die neue Veloparkierung am Bahnhof Belp tragen — zusammen mit zahlreichen kleine-
ren Massnahmen im Bereich Fuss- und Veloverkehr — zur Erhdhung der Attraktivitat und Sicherheit bei.
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Steckbrief RGSK Thun Oberland-West

Struktur Zukunftsbild

Die Region Thun Oberland-West gliedert
sich in die drei Teilregionen Entwicklungs-
raum Thun, Obersimmental-Saanenland
(OSSA) und Kandertal (KA) und ist ge-
pragt vom Nebeneinander der mittellandi-
schen, voralpinen und alpinen Raume.
Von den ca. 162'000 Personen leben gut
70 % in der Agglomeration Thun (vorwie-
gend in Thun und in Spiez), in Saanen-
Gstaad, Zweisimmen und Frutigen sowie
in den Tourismuszentren Lenk, Adelbo-
den und Kandersteg. Die Region hat rund
82000 Beschaftigte.

Landschaft / Tourismus

Die vielféltige Landschaft als Kulturland, Lebens- und Naturraum soll erhalten und aufgewertet werden.
In den Regionen Obersimmental-Saanenland und Kandertal sind in der Zwischenzeit eigenstéandige
regionale Landschaftsrichtplane erarbeitet worden, deren zentrale Inhalte in das RGSK einfliessen. Im
urbanen Raum der Agglomeration Thun wurden Siedlungstrenngirtel und Grinrdume definiert und
wichtige Siedlungsrander bezeichnet. Im landlichen Raum wurden Vorranggebiete Natur und Land-
schaft (kantonale und regionale Schutzgebiete sowie Gebiete in Bundesinventaren) bestimmt, welche
Ausschlussgebiete fir touristische Nutzungen sind. Die zentralen Inhalte des in der Zwischenzeit erar-
beiteten Regionalen Tourismusentwicklungskonzepts RTEK stellten die Grundlagen fir den Bereich
Tourismus im RGSK dar. Neben der Bezeichnung der touristischen Zentren wurden beispielsweise
auch die Skiregionen, Bergausflugsziele und Uferregionen von tiberregionaler Bedeutung festgelegt.

Siedlung

Die Lenkung der Siedlungsentwicklung auf die zentralen, gut erschlossenen Lagen wird mit der Be-
stimmung weiterer Umstrukturierungs- und Verdichtungsgebiete sowie Wohn- und Arbeitsschwerpunkte
weiter geférdert. Mit der Massnahme ,Aufwertung der 6ffentlichen Raume® wird dem Qualitatsaspekt
bei der Siedlungsentwicklung nach innen ebenfalls Rechnung getragen. Neu sind die Massnahmen
Siedlungsschwerpunkte und Vorranggebiete Siedlungserweiterung Sport, Freizeit und Tourismus.

Verkehr

Die Umsetzung der bereits geplanten Massnahmen steht im Vordergrund. Gestiitzt auf die Schwach-
stellenanalyse Kantonsstrassen und strassengebundener OV sowie der Auswertung der Unfallschwer-
punkte wurden einzelne Massnahmen zur Verbesserung der Vertraglichkeit auf dem bestehenden Netz
sowie zur Starkung des Fuss- und Veloverkehrs (insbesondere in der Agglomeration Thun) festgelegt.
Aufgrund der stark gestiegenen Nachfrage nach Mountainbikestrecken erarbeiten die Regionen zurzeit
ein regionales Bike-Konzept.

Umsetzungsstand RGSK 1. Generation

Im Rahmen des Arbeitszonenpools haben sich die Gemeinden der Agglomeration Thun auf eine ge-
meinsame Strategie zwecks Konzentration der Arbeitstatigkeit im ESP Thun Nord verstandigt. Die
Wohnstrategie Agglomeration Thun befindet sich noch in Erarbeitung, ebenso die landwirtschaftliche
Planung. In der Zwischenzeit konnte die Massnahme der Entwicklung Arbeitsschwerpunkte im landli-
chen Raum in den Regionen Obersimmental-Saanenland und Kandertal abgeschlossen werden und
das Raumliche Entwicklungskonzept Thun Oberland-West liegt vor. Diverse Strassenmassnahmen
(insbesondere flankierende Massnahmen zum sich im Bau befindlichen Bypass Thun Nord) konnten
abgeschlossen werden. Ebenso die erste Etappe der Langsamverkehrsverbindung Bahnhof Thun—
Lachen und einzelne Perronverlangerungen bei Haltestellen.
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Steckbrief RGSK Oberland-Ost
Struktur Zukunftsbild

In der Region Oberland-
Ost lebt rund die Halfte
der Bevélkerung von
knapp 50°000 in den Ge-
meinden der Agglomerati-
on Interlaken. Das Gebiet
Brienz—Meiringen—
Hasliberg ist ein wichtiges
Wohn- und Tourismus-
zentrum. Lauterbrunnen
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Landschaft und Tourismus

Die Themen Natur, Landschaft und Erholung sind im Rahmen der RGSK 2. Generation integral aufge-
arbeitet worden, um die bestehenden alten Landschaftsrichtplane aus dem Jahr 1984 abzuldsen. Eine
nachhaltige Landschaftsentwicklung in der Region Oberland-Ost wird durch den (auch touristisch be-
dingten) Siedlungsdruck und die intensive touristische Nutzung geféhrdet. Die Festlegung von Land-
schaftsschutz- und -schongebieten, von siedlungspragenden Griinrdumen und Vorranggebieten fur die
Landwirtschaft, die Bezeichnung von Siedlungsbegrenzungslinien und die Definition von Intensiv- und
Extensiverholungsgebieten wird dazu beitragen, die attraktive und vielfaltige Landschaft erhalten zu
kdnnen.

In den Jahren 2014 und 2015 wurde das Regionale Tourismusentwicklungskonzept RTEK Oberland-
Ost erarbeitet, welches die Grundlage fir den Teil Tourismus im RGSK 2. Generation darstellt. Raumli-
che Standortfestlegungen fur Ressort-Projekte, Hotelzonen, touristische Transportanlagen sowie Ski-
pisten und Beschneiungen finden so verbindlichen Eingang in die regionale Richtplanung.

Siedlung

Im Zentrum des Zielszenarios 2030 der Region steht ein gesamtregional verstarktes Bevolkerungs-
wachstum und eine verstarkte Siedlungsentwicklung an zentralen, gut erschlossenen Lagen. Grosses
Potenzial wird auf bebauten Parzellen mit einem geringen Bebauungsgrad oder in Umstrukturierungs-
gebieten geortet. Durch die institutionalisierte Zusammenarbeit in der Regionalkonferenz wird die Ab-
stimmung der Siedlungsentwicklung unter den Gemeinden gefordert.

Verkehr

Von grosser Bedeutung sind die Ubergeordneten Grossprojekte Doppelspurausbau Zufahrtslinie Inter-
laken-Ost, Ausbau A8 Spiez-Interlaken und Umfahrung Wilderswil. Im RGSK sind Massnahmen zur
Beseitigung von Unfallschwerpunkten ebenso enthalten wie kleinere Einzelmassnahmen in den Berei-
chen Ortsdurchfahrten/Vertraglichkeit und Langsamverkehr. Die kombinierte Mobilitat (P+R und B+R)
sowie das Mobilititsmanagement werden mit gezielten Massnahmen geférdert. Die neue BOB-
Haltestelle Rothenegg in Grindelwald ist von hoher Wichtigkeit fir das V-Bahnprojekt. Mit dem Bau
einer neuen Haltestelle und einem P+R auf dem Fluplatzareal wird eine zweckmassige Erschliessung
der Wintersportgebiete sichergestellt.

Umsetzungsstand RGSK 1. Generation

Mit dem weit fortgeschrittenen Projekt crossbow werden im Bédeli die zwei zentralen Achsen vom mo-
torisierten Individualverkehr entlastet und dem Langsamverkehr der gewiinschte Raum zurtickgegeben.
Kleinere realisierte Massnahmen wie lokale Querschnittsanpassungen und Erhaltungsmassnahmen
konnten umgesetzt werden. Fur den Direktanschluss ESP Flugplatz Interlaken wurde in der Zwischen-
zeit ein Vorprojekt erarbeitet.
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Stand der Umsetzung

Die RGSK werden im 4-Jahres-Rhythmus aktualisiert. Wéhrend die Strategien und das Zu-
kunftsbild fir die raumliche Entwicklung langerfristig Bestand haben, werden in jeder Genera-
tion neue Massnahmen in den Bereichen Siedlung, Landschaft und Verkehr aufgenommen.
Da eine neue Generation des Agglomerationsprogramms inhaltlich auf den vorangehenden
Generationen aufbaut, ist die Abstimmung mit dem Stand der Umsetzung elementar. An die-
ser Stelle werden die zentralen Punkte der ausfuhrlichen Umsetzungsberichte der einzelnen
RGSK wiedergegeben.

RGSK Biel/Bienne-Seeland / AP Biel/Bienne-Lyss

Zur Sicherung der fur die Bevdlkerungs- und Wirtschaftsentwicklung erforderlichen Sied-
lungsflachen sowie die Lenkung auf geeignete Standorte schreitet die Umsetzung der Wohn-
und Arbeitsschwerpunkte voran: In Realisierung befinden sich beispielsweise in Biel das
Gaswerkareal, in Port das Gebiet Lohn-Bellevue oder die ESP Lengnau und Lyss Grien-Sud.
Verschiedene Gemeinden setzten in den letzten Jahren Verdichtungen im Rahmen von Are-
alplanungen um. Seit Inkrafttreten des RGSK 1. Generation wurden Einzonungen in Vor-
ranggebieten Siedlungserweiterung nur in sehr geringem Umfang vorgenommen. Einerseits
schrankt der kantonale Handlungsspielraum mit dem Richtplan 2030 viele Gemeinden ein,
anderseits wurden vereinzelte Einzonungsmaoglichkeiten nicht ausgenutzt. Die Gemeinden
streben vermehrt die Siedlungsentwicklung nach innen an. Der mdgliche innerregionale Sied-
lungsflachentransfer kam bisher in einem Fall (2 ha in Aegerten) zur Anwendung. Zur Auf-
wertung der Siedlungsqualitat sind beispielsweise in Biel und Lyss Quartierplanungen im
Gange. Weitere Gemeinden erzielten Aufwertungen im Rahmen von Tempo 30-Zonen.

Zur Aufwertung von Landschafts- und Naturrdumen konnten zahlreiche Landschaftsschutz-
gebiete in kommunalen Schutzplanen umgesetzt werden. Zudem wurden im RGSK bezeich-
nete siedlungspragende Grinrdume und Okologische Vernetzungen in den Planungen der
Gemeinden umgesetzt. Im Bereich der 6kologischen Landschaftsentwicklung wurde ein regi-
onaler Ersatzmassnahmenpool eingefuhrt. Gestutzt auf die erfolgte regionale landwirtschaft-
liche Gesamtplanung wird nun als wichtige Grundlage fur das Gebiet Seeland-West eine
Bodenkarte erstellt.

Die neue Bahnhaltestelle Bozingenfeld im gleichnamigen kantonalen Entwicklungsschwer-
punkt wurde bereits 2013 in Betrieb genommen. Der zur Haltestelle fihrende Busvorlauf
steht kurz vor der Umsetzung. Die Umsetzung der Strassenverkehrsmassnahmen und deren
Mitfinanzierung aus dem Infrastrukturfonds waren in der Agglomeration Biel/Bienne-Lyss
lange Zeit blockiert. Inzwischen konnten fir Bestandteile aller Massnahmenpakete Finanzie-
rungsvereinbarungen abgeschlossen werden und viele Projekte sind bereits umgesetzt. Die
grosse Anzahl von Projekten in den Massnahmenpaketen macht die Umsetzung aber an-
spruchsvoll. Mit dem Bahnhofplatz Biel und dem Neumarktplatz in Biel wurden zwei gréssere
Teilmassnahmen aus Massnahmenpaketen in Volksabstimmungen abgelehnt und muissen
neu aufgegleist werden. Mit der 3. Generation erfolgt nun auch eine Bereinigung der Mass-
nahmenpakete indem nur jene Projekte neu eingegeben werden, die nicht in Paketen der
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1. oder 2. Generation Platz finden. Zentral im Rahmen des aktuellen RGSK sind nun die zu-
satzlichen Massnahmen im Bereich Langsamverkehr, OV-Bevorzugung und Verkehrsma-
nagement im Hinblick auf die Eréffnung des Ostasts der Umfahrung von Biel. Im Agglomera-
tionsprogramm wurden die B-Massnahmen aus der 2. Generation konsequent weiterentwi-
ckelt und werden nun als A-Massnahmen zur Mitfinanzierung eingegeben. Das betrifft insbe-
sondere Schliisselmassnahmen im Bereich Langsamverkehr wie die Projekte BGK Oberer
Quai in Biel und die 2. Bahnhofpassage Biel. Hingegen wurde nach der Einstufung des Regi-
otrams als B-Massnahme im Agglomerationsprogramm 2. Generation durch den Bund das
Projekt aufgrund der Beurteilung der politischen Realisierbarkeit sistiert. Das Regiotram wird
kurz- bis mittelfristig als nicht realisierbar betrachtet, wird aber als langerfristige Option auf-
rechterhalten und ist als C-Massnahme im Agglomerationsprogramm 3. Generation enthal-
ten. In der Zwischenzeit ist ein Ausbau des Busangebots vorgesehen zur attraktiven Gestal-
tung des offentlichen Verkehrs und zur Abdeckung der bestehenden und kiinftigen Nachfra-

ge.

RGSK Oberaargau / AP V+S Langenthal

In der Region Oberaargau bzw. in der Stadt Langenthal liegt kein vom Bund mitfinanziertes
Agglomerationsprogramm der 1. Generation vor.

Fir den Uberkantonalen Entwicklungsschwerpunkt GWO (Gesamtstudie Siedlung, Verkehr,
Wirtschaft im Raum Wangen a/Aare—Oensingen) wurde ein raumliches Entwicklungskonzept
erarbeitet und verbindlich festgesetzt. Im RGSK 1. Generation festgesetzte Wohn- und Ar-
beitsschwerpunkte wie Rankmatte 2 und Wolfhusenfeld in Langenthal, Breitmatte in Wangen
a/Aare sowie ein Gebiet in Lotzwil konnten in der Zwischenzeit realisiert werden. Fir die Um-
setzung des Uberkommunalen Arbeitsschwerpunktes in Langenthal und Thunstetten-
Bitzberg liegt eine gemeinsame Absichtserklarung vor.

Die Stadt Langenthal hat in der Zwischenzeit ein raumliches Entwicklungskonzept sowie
(parallel zur Erarbeitung des AP V+S 3. Generation Langenthal) den Siedlungsrichtplan er-
stellt. Die Gestaltung und stadtebauliche Anbindung des Bahnhofs ist ein wichtiger Schwer-
punkt der Siedlungsmassnahmen: In der Zwischenzeit wurde der Richtplan ESP Bahnhof
erarbeitet und mehrere Studienauftrage durchgefiihrt. Der Kredit fur die Projektierung wurde
gesprochen, so dass die konkrete Umsetzung der Massnahmen im ESP Bahnhof nun ange-
laufen ist. Massnahmen zur Aufwertung der offentlichen Raume in der Marktgasse konnten
ebenso umgesetzt werden wie die Erarbeitung des Masterplans ,Markthallenareal®.

Die Umsetzung des Agglomerationsprogramms 2. Generation ist angelaufen, einzelne Pro-
jekte sind bereits umgesetzt (bspw. Knotensanierung Ringstrasse / Thunstettenstrasse), an-
dere weit fortgeschritten. Die B-Massnahmen aus der 2. Generation wurden zu A-
Massnahmen weiterentwickelt (insbesondere Schliessung der Netzlicken im Langsamver-
kehr). Die Stossrichtung der 2. Generation, Verbesserungen fiir den Langsamverkehr zu
erzielen und den MIV um das Stadtzentrum zu lenken, wird mit der 3. Generation weiterver-
folgt. Im Hinblick auf die Verkehrssanierung Oberaargau inkl. Umfahrung von Aarwangen
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kommt diesen flankierenden Massnahmen fiir die MIV-Lenkung und der geplanten OV-
Bevorzugung ein besonders hoher Stellenwert zu.

RGSK Emmental / AP V+S Burgdorf

Die Umsetzung der Projekte und Massnahmen in der Agglomeration Burgdorf ist weit fortge-
schritten. Die Realisierung der Wohn- und Arbeitsschwerpunkte sowie Umstrukturierungs-
und Verdichtungsgebiete erfolgt in den Gemeinden, wobei der Stand der Umsetzung unter-
schiedlich ist. Die Region begleitet den Prozess (u. a. mit Workshops zur Sensibilisierung fir
das Thema Siedlungsentwicklung nach innen). Die Stadt Burgdorf setzt die Siedlungsent-
wicklung nach innen in der zur Zeit laufenden Anpassung der Nutzungsplanung vorbildlich
um. Zur Siedlungsbegrenzung und zum Landschaftsschutz wurde 2013—-2014 der regionale
Richtplan Landschaft erarbeitet. Die ,regionalen Landschaftsschutzgebiete® sowie die Gebie-
te zur ,Offenhaltung der Landschaft” — welche im Zusammenhang mit der angestrebten Sied-
lungsentwicklung und den Verkehrsinfrastrukturen besondere Bedeutung aufweisen — wur-
den ins RGSK aufgenommen. Damit wird die Siedlungsentwicklung nach innen unterstitzt
und wichtige Griinbereiche sowie 6kologisch wertvolle Bereiche in Siedlungsnahe vor Uber-
bauungen geschutzt.

Die Verkehrsprojekte aus der ersten Generation sind weitgehend umgesetzt oder in Umset-
zung. Das Projekt Ortsdurchfahrt Burgdorf ist grosstenteils umgesetzt. Die weitere Gestal-
tung der Ortsdurchfahrt wird im Rahmen des gesamtregionalen Projekts Verkehrssanierung
Burgdorf - Oberburg - Hasle geplant und realisiert und ist Bestandteil der 3. Generation. Auch
die Langsamverkehrsmassnahmen der 3. Generation bauen auf den vorangehenden Gene-
rationen auf. Kurz vor der Umsetzung steht mit dem Neuen Bushof und Bahnhofplatz Burg-
dorf ein Schliisselprojekt an der Schnittstelle zwischen 6ffentlichem Verkehr und Langsam-
verkehr im ESP-Perimeter Bahnhof Burgdorf, das auch fiir den OV der ganzen Region eine
splrbare Attraktivitatssteigerung bringen wird. Der grésste verbleibende Handlungsbedarf
der Region liegt in einer fur die Anwohnenden attraktiven Gestaltung des Strassenraums in
Burgdorf und Oberburg, die eine Priorisierung des offentlichen Verkehrs und eine sichere
Fihrung des Langsamverkehrs erlaubt.

RGSK Bern-Mittelland / AP V+S Bern

Die Umsetzung der Siedlungsmassnahmen ist weit fortgeschritten: In den Entwicklungs-
schwerpunkten ESP des Kantons (insbesondere Wankdorf, Ausserholligen und Liebe-
feld/Koniz) haben rege Bautétigkeiten und Entwicklungen stattgefunden. Rund 20 regionale
Wohn- und Arbeitsschwerpunkte aus dem RGSK der 1. Generation wurden in der Zwischen-
zeit realisiert und umgesetzt (u. a. Schénberg Ost in Bern, Stegmatteli in Laupen, Eisengasse
in Bolligen etc.). In den Jahren 2012 und 2013 stand die Massnahme S2 ,Umsetzung
Zielszenario® im Vordergrund. Mit der Informationskampagne ,Boden gutmachen ist es ge-
lungen, die Thematik ,Wachstum, Bautatigkeit und Siedlungsentwicklung nach innen® der
breiten Offentlichkeit naher zu bringen. Im Jahre 2016 wurde daraus ein grosses, mehrjahri-
ges Projekt zur ,Aktivierung der Innentwicklungspotenziale“ entwickelt und gestartet. Mit der
WebGIS-basierten systematischen Erhebung 2014 und 2015 der uniiberbauten Bauzonenre-
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serven konnten gegen hundert neue potenzielle Umstrukturierungs- und Verdichtungsgebiete
von regionaler Bedeutung eruiert und ins RGSK 2. Generation aufgenommen werden.

In den Jahren 2013 und 2014 wurden mit dem Projekt ,Landschaft: Natur, Landwirtschaft und
Erholung® grundlegende Vertiefungsarbeiten fiir den Bereich Landschaft gemacht. Dies er-
folgte in einem partizipativen Prozess mit den Gemeinden. Die Resultate der Arbeiten sind
ins RGSK behoérdenverbindlich eingeflossen. Es handelt sich dabei namentlich um die regio-
nalen Siedlungsbegrenzungen, das Griine Band, die Vorranggebiete Natur- und Kulturland-
schaften, die Siedlungstrenngurtel, die Wildtierkorridore, die siedlungspragenden Grunrdéume
sowie die Erholungsschwerpunkte.

Das Agglomerationsprogramm Bern umfasst den umfangreichsten Massnahmenkatalog,
darunter auch zahlreiche Grossprojekte. Mit Tram Bern West, Wankdorfplatz und Tramver-
langerung Wankdorf, Verkehrssanierung Worb und Entflechtung Wylerfeld sind wichtige
Elemente des nachhaltigen und vertraglichen Gesamtverkehrssystems der Region Bern be-
reits umgesetzt oder in Umsetzung. Planerisch weit fortgeschritten sind die Projekte zum
Ausbau des Bahnhofs Bern und die Korrektion Bolligenstrasse Nord. Mit der Umgestaltung
des Eigerplatzes in Bern befindet sich auch bereits eine Massnahme der 2. Generation in
Umsetzung. Mit zum Teil etwas Verzdgerung befinden sich nun auch die umfangreichen
Massnahmenpakete in den Bereichen Langsamverkehr und vertragliche Strassenraumge-
staltung in Umsetzung. Ein wichtiger Schritt dafiir war die Bereinigung und definitive Festle-
gung der Bestandteile der Massnahmenpakete durch den Kanton Bern und die Regionalkon-
ferenz Bern-Mittelland. Die Umsetzung wird nun konsequent angegangen. Zu den bereits
umgesetzten oder sich in Umsetzung befindenden kleineren Massnahmen gehoren bei-
spielsweise die vertragliche Sanierung Verkehrsknoten Papiermuhle Ittigen, die Velostation
Bahnhof Bern, die Erhéhung Verkehrssicherheit Nordring und diverse Veloparkierungsanla-
gen. Die Umsetzung der vielen kleineren Massnahmen ist gut angelaufen.

In Erganzung zu den Massnahmen der 1. und 2. Generation sind in der 3. Generation um-
fangreiche Massnahmen zur Verbesserung der Attraktivitat und Sicherheit fur den Velover-
kehr geplant, insbesondere in der Stadt Bern und der Kernagglomeration. Eine Schlissel-
massnahme ist dabei die Anpassung des Umfelds des Bahnhofs Bern im Hinblick auf die
Inbetriebnahmen des neuen RBS Tiefbahnhofs und der neuen Publikumsanlage mit dem
Zugang Bubenberg.

Ein fehlendes Stick im Verkehrssystem der Region Bern bleibt der Kapazitatsengpass auf
der Linie 10 zwischen Ostermundigen und Koéniz nach erstmaliger Ablehnung von Tram Re-
gion Bern. Fur den Ast Ostermundigen wurde das Projekt aufgrund der Abstimmung vom 3.
April 2016 in Ostermundigen wieder aufgenommen: Kanton Bern, Stadt Bern und die Ge-
meinde Ostermundigen sind bestrebt das Tram Bern - Ostermundigen rasch zu realisieren.
Auf dem Ast Koniz muss aufgrund der Ablehnung an der Urne das Angebot neu geplant wer-
den. Der Tramverlangerung nach Kleinwabern hat das Volk hingegen deutlich zugestimmt.
Das Projekt soll nun im A-Horizont des Agglomerationsprogramms 3. Generation realisiert
werden. Dabei wird es eng koordiniert mit der S-Bahn-Haltestelle Kleinwabern und der vor-
gesehenen Siedlungsentwicklung in Kleinwabern.
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5.2.6

RGSK Thun Oberland-West / AP V+S Thun

Die Umsetzung der Siedlungs- und Landschaftsmassnahmen aus dem RGSK 1. Generation
und den AP V+S 1. und 2. Generation ist weit fortgeschritten. Der Fokus lag insbesondere
auf der Erarbeitung der Grundlagen zur Siedlungsentwicklung nach innen und auf deren Um-
setzung. Auf der regionalen Ebene wurde eine Wohnstrategie fir die Agglomeration Thun
erarbeitet. Diese dient u. a. zur Erstellung eines Leitfadens fur die Siedlungsentwicklung nach
innen fir die Agglomerationsgemeinden. Mit dem tGberkommunalen Arbeitszonenpool wurden
bereits erste Schritte zur Umsetzung der auf kantonaler Ebene einzufiihrenden Arbeitszo-
nenbewirtschaftung unternommen. Und schliesslich konnte im Agglomerationsperimeter auch
eine landwirtschaftliche Planung umgesetzt werden. Auf kommunaler Stufe wurden Wohn-
und Arbeitsschwerpunkte sowie Umstrukturierungs- und Verdichtungsgebiete aus dem
RGSK weiterentwickelt und vorangetrieben. So konnten beispielsweise das Umstrukturie-
rungsgebiet Emmi/Rex Areal in Thun oder die Arbeitsschwerpunkte Glitschbachstrasse in
Uetendorf oder Angolder in Spiez in der Zwischenzeit realisiert werden. Im Bereich Natur-
schutz und Landschaftsentwicklung findet zurzeit die Teilrevision des Landschaftsrichtplans
Thun-InnertPort von 2008 statt. Die Ergebnisse der Uberarbeitung werden ins RGSK 3. Ge-
neration bzw. AP V+S 4. Generation einfliessen.

Mit dem Bypass Thun Nord befindet sich die Schlisselmassnahme der Agglomeration Thun
kurz vor Inbetriebnahme. Der Bypass inkl. flankierende Massnahmen und Verkehrsmanage-
ment wird es erlauben, die Innenstadt massiv vom Verkehr zu entlasten und damit attraktiver
zu gestalten und die Siedlungsentwicklung nach innen zu unterstiitzen. Einige Projekte aus
dem Agglomerationsprogramm der 1. Generation wie die vertragliche Gestaltung der Hofstet-
tenstrasse oder die erste Etappe der Wegverbindung Thun Bahnhof—Lachen sind bereits
abgeschlossen. Viele Projekte werden in den kommenden zwei Jahren in Bau gehen, darun-
ter die vertragliche Sanierung der Ortsdurchfahrt Spiez, das Parkleitsystem in Thun und
Langsamverkehrsmassnahmen in der Innenstadt Thun. Die noch nicht umgesetzten Mass-
nahmen im Bereich Fuss- und Veloverkehr werden weiterbearbeitet und im Agglomerations-
programm der 3. Generation weitergefiihrt. Prioritare Vorhaben in der koordinierten Verkehrs-
und Siedlungsentwicklung bleiben die zweckmassigen Erschliessungen des ESP Thun Nord
und des ESP Bahnhof Steffisburg.

RGSK Oberland-Ost / AP V+S Interlaken

Die im RGSK 1. Generation bezeichneten Wohn- und Arbeitsschwerpunkte sowie Umstruktu-
rierungs- und Verdichtungsgebiete wurden mittels WebGIS Umfrage Uberprift und weiter-
entwickelt. In einzelnen Gebieten konnten Projekte realisiert werden. Mit dem durchgefiihrten
Projekt ,Siedlungsbegrenzungen von uberortlicher Bedeutung bestimmen® wurde die ent-
sprechende Massnahme aus dem RGSK 1. Generation umgesetzt und die Grundlage ge-
schaffen, mit dem RGSK 2. Generation den bestehenden Landschaftsrichtplan von 1984
abzulésen. Dabei wurden u. a. auch die im Richtplan 1984 enthaltenen Landschaftsschutz-
und -schongebiete Uberpruft und im RGSK verankert. Mit dem in der Zwischenzeit erarbeite-
ten Regionalen touristischen Entwicklungskonzept (RTEK) konnten wesentliche Inhalte mit
Auswirkungen auf Raum und Umwelt in das RGSK 2. Generation Gbernommen werden. Es
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5.2.7

handelt sich dabei beispielsweise um die behérdenverbindliche Verankerung der Themen
.Resort-Projekte”, ,Konzept Freizeit- und Tourismusverkehr®, ,Intensiv- und Extensiverho-
lungsgebiete” sowie , Touristische Transportanlagen im RGSK.

Die erste Etappe der Schliisselmassnahme Crossbow ist bereits umgesetzt, nun folgt mit
dem Agglomerationsprogramm 2. Generation die Umsetzung der zweiten Etappe. Damit wird
der Verkehrsraum der Bodeligemeinden fiir Anwohner, Fussgénger, Velofahrer und den OV
vertraglich gestaltet sein. Ebenfalls in Umsetzung ist nun die vertragliche Gestaltung der
Ortsdurchfahrt Wilderswil. Planerisch weit fortgeschritten ist die Erschliessung des ESP
Flugplatzareal Interlaken. In der Agglomeration Interlaken werden die Ressourcen nun ein-
gesetzt, um die Projekte der 2. Generation umzusetzen. Da mit diesen Projekten vorerst
auch der dringende Handlungsbedarf abgedeckt ist, werden fiir die 3. Generation keine Pro-
jekte zur Mitfinanzierung beim Bund eingereicht.

Fazit

Aus der kantonalen Gesamtsicht kann festgehalten werden, dass die Umsetzung der Mass-
nahmen aus den Agglomerationsprogrammen der 1. und 2. Generation auf Kurs ist. Start-
schwierigkeiten, welche u. a. mit langen Fristen bei der Unterzeichnung der Finanzierungs-
vereinbarungen zusammenhingen, sind mittlerweile behoben. So sind knapp zwei Drittel der
Uber 100 Mio. CHF, die der Bund mit den Leistungsvereinbarungen fir Strassenverkehrs-
massnahmen der Agglomerationsprogramme 1. Generation reserviert hat, nun bereits in
Finanzierungsvereinbarungen verpflichtet. Dazu kommen noch die grésseren Einzelprojekte
im Bereich 6ffentlicher Verkehr wie die Entflechtung Wylerfeld. Die Leistungsvereinbarungen
zu den Agglomerationsprogrammen der 2. Generation konnten im Jahr 2015 unterzeichnet
werden. Dementsprechend ist auch der Umsetzungsstand noch weniger weit fortgeschritten.
Dennoch konnten schon einige Projekte umgesetzt werden bzw. mit der Umsetzung gestartet
werden.

Die anspruchsvollen und aufwandigen administrativen Ablaufe zwischen Gemeinden, Regio-
nen und Kanton und Bundesebene haben sich nun eingespielt. Der hohe administrative Auf-
wand im Zusammenhang mit den Massnahmen aus den Agglomerationsprogrammen bleibt
aber eine Herausforderung. Das betrifft nicht nur die finanzielle Abwicklung mit dem Bund im
Rahmen der Umsetzung sondern auch den Aufwand bei Kanton und Regionen in der Pla-
nung der Massnahmen. Fur zuklnftige Generationen ist zwingend eine Reduktion des admi-
nistrativen Aufwands sicherzustellen. Dies gilt umso mehr, da mit dem Nationalstrassen- und
Agglomerationsverkehrs-Fonds (NAF)38 nun eine dauerhafte Finanzierung fir den Agglome-
rationsverkehr vorgesehen ist und weitere Generationen von Agglomerationsprogrammen
folgen werden. Zu diesem Zweck soll eine effiziente Bewirtschaftung der Massnahmenlisten
Uber die verschiedenen Generationen von Agglomerationsprogrammen hinweg ermdoglicht

% Die parlamentarische Beratung zum NAF ist abgeschlossen. Eine Volksabstimmung findet voraussichtlich in der
ersten Jahreshélfte 2017 statt.
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5.3

werden. Dazu sollen geeignete Planungs-, Controllings- und Finanzierungsinstrumente ge-
pruft werden.

Gesamtwirdigung aus kantonaler Sicht

Die kunftigen Herausforderungen im Bereich Verkehr und Siedlung kénnen nur mit einem
guten Zusammenspiel zwischen den unterschiedlichen institutionellen Ebenen und dem ge-
eigneten Instrumentarium angegangen werden. Mit der Strategie fir Agglomerationen und
regionale Zusammenarbeit SARZ sowie der massiven Starkung der regionalen Richtplanung
Uber den kantonalen Richtplan ab 2006 hat der Kanton dazu eine gute Ausgangslage ge-
schaffen.

Zentral fur das Gelingen der Abstimmung von Verkehrs- und Siedlungsentwicklung ist einer-
seits die erfolgreiche Verknipfung zwischen der (strategischen) Verkehrsplanung, der kanto-
nalen Richtplanung und der mittelfristigen Finanzplanung. Anderseits braucht es eine enge
Abstimmung zwischen den kommunalen, regionalen und kantonalen Planungen. Fundierte
regionale Planungen erlauben es dem Kanton, seine Planungen auf solide regionale Vorent-
scheide abzustiitzen und fur das ganze Kantonsgebiet die raumordnungspolitischen Priorita-
ten insbesondere bei den Investitionen in die Verkehrsinfrastruktur zu setzen.

Auf der regionalen Ebene ist das RGSK das Instrument fur diese Abstimmung: Das RGSK
sorgt dafir, dass die Siedlungsentwicklung dorthin gelenkt wird, wo die Verkehrserschlies-
sung umweltgerecht und kostenguinstig mdglich ist. Dartber hinaus hilft es mit, die Verkehrs-
angebote so zu steuern, dass sie die gewunschte Entwicklung von Wohn- und Arbeitsplatz-
standorten erméglichen.

Das RGSK ist das behdrdenverbindliche regionale Konzept nach Art. 98a Abs. 4 BauG, wel-
ches im Perimeter der (kunftigen) Regionalkonferenz erarbeitet wurde. Es wird gestiutzt auf
die Vorprifung des Kantons durch die regionalen Trager Gberarbeitet und anschliessend als
regionaler Teilrichtplan verabschiedet. Anschliessend wird das RGSK als regionaler Teilricht-
plan vom Kanton genehmigt. Das RGSK gewahrleistet damit eine gesamthafte regionale
Sichtweise und dient der flachendeckenden Abstimmung von Verkehr und Siedlung im Kan-
ton Bern sowie einer optimalen Integration des jeweiligen Agglomerationsprogramms Verkehr
und Siedlung nach Bundesrecht. Dank der thematischen Erweiterung des RGSK in den Be-
reichen Natur und Landschaft sowie Tourismus und dem vierjahrigen Aktualisierungsrhyth-
mus des Instrumentes wird ein massgeschneidertes und flexibles Instrument geschaffen,
welches die Ziele der regionalen Entwicklung langerfristig sichert.

Die vorliegenden RGSK der zweiten Generation beinhalten Massnahmen in den Bereichen
Verkehr, Siedlung und Landschaft, die aufeinander abgestimmt sind. Damit wird erreicht,
dass bestehende Infrastrukturen noch besser ausgelastet werden, beziehungsweise neue
Anlagen einen hohen Wirkungsgrad erzielen. Durch eine haushélterische Bodennutzung und
eine Siedlungsstrategie, die sich am kantonalen Richtplan 2030 orientiert, wird eine nachhal-
tige Weiterentwicklung der Siedlung sichergestellt. Entsprechende Festlegungen und Mass-
nahmen zur Lenkung und Konzentration der Siedlungsentwicklung sind in den RGSK enthal-
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ten. Durch die Festlegung von Siedlungsbegrenzungen, Siedlungstrenngirtel, siedlungspra-
genden Grinrdumen und Vorranggebiete fur Natur und Landschaft wird zudem der Zersied-
lung im Rahmen der bestehenden Mdglichkeiten Einhalt geboten.

Im Bereich Verkehr wird in den RGSK ein leistungsfahiges und qualitativ hochstehendes
Mobilitatsangebot angestrebt, welches die Aufrechterhaltung und Starkung der funktionalen
Beziehungen gewahrleistet. Gemass der Ubergeordneten Strategie ,Verkehr vermeiden, ver-
lagern und vertraglich gestalten* konnen so Wege kurz gehalten werden und, wo maoglich, auf
den offentlichen Verkehr und den Langsamverkehr umgelagert werden. Prioritdt haben Mas-
snahmen zur Verkehrsvermeidung und der Nachfragebeeinflussung (Verkehrsmanagement).
Gezielte neue Infrastrukturen werden jedoch auch kiinftig nétig sein. Angesichts der finanziel-
len Mdglichkeiten von Bund, Kanton und Gemeinden mussen in den RGSK allerdings klare
Prioritaten bei den einzelnen Massnahmen gesetzt werden: Denn es gilt nicht nur die neuen
Infrastrukturen zu finanzieren, sondern auch die bestehenden zu unterhalten. Die RGSK als
regionale Mittelfristplanungen tragen so dazu bei, dass mit den knappen verfiigbaren Mitteln
der bestmdogliche Nutzen fiir eine nachhaltige Entwicklung des Kantons erzielt werden kann.

60



6. Zusammenzug der Massnahmen

6 Zusammenzug der Massnahmen

6.1 Uberblick Siedlung

6.1.1 Uberblick iber Massnahmen und ihre Abdeckung in den RGSK

In den Bereichen Siedlung, Landschaft und Tourismus hat der Regierungsrat den Regionen
fur das RGSK 2. Generation folgende Vollzugs- und Priffungsauftrage™® erteilt:

Thun Oberland-West
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Jura bernois
Oberaargau
Emmental
Bern-Mittelland
Oberland-Ost

Vollzugs- und Prifauftrage

Wohn- und Arbeitsschwerpunkte Gberpriifen sowie Umstruktu-

A rierungs- und Verdichtungsgebiete bestimmen S N I R
Vorranggebiete regionale Siedlungserweiterung tberpriifen

Yz und zum Koordinationsstand Festsetzung weiterentwickeln B I N I B B

VA 3 Siedlungstrenngurtel festlegen X X X X X X X
Bereinigung des regionalen Planungsinstrumentariums priifen

RS und gegebenenfalls vornehmen S N I R

VA5 Regionale touristische Entwicklungskonzepte RTEK: Behor- |
denverbindliche Bestimmungen ins RGSK uberfiihren

VA6 Regionale Landschaftsrichtplane: Uberfiihrung von einzelnen P T I I I B
Elementen ins RGSK sicherstellen

PA1 Innerregionaler Ausgleich von Siedlungsflachen X X X X X X X

PA 2  Siedlungsbegrenzungen festlegen X X X X X X X

PA 3 Verkehrsintensive Vorhaben VIV: Fahrplan zur Uberpriifung X x e

und Weiterentwicklung festlegen

Fur die einzelnen Auftrage wurden vom Kanton — gestiitzt auf den kantonalen Richtplan und
weitere Ubergeordnete Rahmenbedingungen — verbindliche Kriterien und Mindestanforde-
rungen definiert. Im Rahmen der Vorprifung und Genehmigung der RGSK 2. Generation

% BVE/JGK (2014), Kantonaler Leitfaden "RGSK Handbuch" und "Vorgaben RGSK" vom 21. Februar 2014;
RRB 491/2014.
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6.1.2

wurden die RGSK-Inhalte auf ihre Rechtméssigkeit und Vereinbarkeit mit den kantonalen
Vorgaben geprift.

Alle Regionen sind diesen Auftragen, unter Beriicksichtigung des Standes der Planungen
aus den RGSK 1. Generation und ihrer konkreten Situation, nachgekommen. Die Grundan-
forderungen sind entsprechend erfillt. Die RGSK der 2. Generation stellen in einigen The-
menbereichen eine Aktualisierung und gezielte Weiterentwicklung der Inhalte der 1. Genera-
tion dar. Dies betrifft insbesondere die Vollzugsauftrage VA 1 ,Wohn- und Arbeitsschwer-
punkte Uberprifen®, VA 2 ,Vorranggebiete regionale Siedlungserweiterung zum Koordinati-
onsstand Festsetzung weiterentwickeln® und VA 4 ,Bereinigung des regionalen Planungs-
instrumentariums prifen und vornehmen®. Der vom kantonalen Richtplan 2030 angestrebte
Paradigmenwechsel hin zur Siedlungsentwicklung nach innen wurde von allen Regionen mit
der Festlegung von Umstrukturierungs- und Verdichtungsgebieten (VA 1), mit der Bezeich-
nung von Siedlungstrenngdrteln, respektive Siedlungsbegrenzungen (VA 3 und PA 2) sowie
mit weiteren regionalen Massnahmen (z. B. SEin im landlichen Raum, Ausgleich von Sied-
lungsflachen etc.) auf regionaler Stufe vorangetrieben.

Erfreulicherweise haben sich alle Regionen auch intensiv mit Fragen von Natur und Land-
schaft auseinandergesetzt (VA 6 ,Regionale Landschaftsrichtplane®, sowie VA 3 / PA 2
»Siedlungstrenngurtel, respektive Siedlungsbegrenzungen festlegen®). Im Rahmen der RGSK
1. Generation wurde vielfach festgestellt, dass die Landschaftsthemen nicht in derselben
Tiefe aufgearbeitet wurden wie die Themen Siedlung und Verkehr. Zwischen den beiden
RGSK-Generationen sowie im Rahmen der Erarbeitung des RGSK der 2. Generation wurden
diese thematischen Licken nun geschlossen: In den Regionen Bern-Mittelland, Oberland-
Ost, Emmental, Seeland.Biel/Bienne, Obersimmental-Saanenland sowie Kandertal wurde
das Thema Natur und Landschaft integral als zentraler Inhalt des RGSK bearbeitet und fest-
gesetzt. Teilweise hat dies auch zu eigenstéandigen regionalen Landschaftsrichtplanen ge-
fuhrt. In den Regionen Jura bernois, Oberaargau und Entwicklungsraum Thun sind die be-
reits guten Landschaftsgrundlagen im Rahmen der RGSK 2. Generation Uberprift und gezielt
weiterentwickelt worden.

In den beiden Oberlanderregionen (Thun Oberland-West und Oberland-Ost) stellen die erar-
beiteten regionalen touristischen Entwicklungskonzepte RTEK wichtige Plangrundlagen fir
die angestrebte raumliche Entwicklung dar. Wichtige Elemente aus den RTEK wie die Sied-
lungsschwerpunkte fur touristische Nutzungen, Resorts sowie Intensiv- und Extensiverho-
lungsgebiete fliessen behdrdenverbindlich in das RGSK der 2. Generation ein.

Vereinzelt sind auch Vollzugsauftrage aus der 1. Generation RGSK im Rahmen der 2. Gene-
ration nochmals aufgegriffen und abschliessend behandelt worden (z. B. Festlegung von
Regionalen Zentren der 4. Stufe).

Massnahmen und Massnahmenkategorien

In den RGSK der 2. Generation wurden in den Bereichen Siedlung, Landschaft und Touris-
mus insgesamt 121 Massnahmen aufgefuhrt, welche in den nachsten Jahren durch die Regi-
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6.1.3

onen und Gemeinden bearbeitet und umgesetzt werden sollen. Die Massnahmen kdnnen in
den folgenden Massnahmenkategorien zusammengefasst werden:

Massnahmenkategorien

Wl Seeland.Biel/Bienne
Wl Jura bernois

Bl Oberaargau

oWl Bern-Mittelland

Bl Thun Oberland-West
oWl Oberland-Ost

Bl Fmmental

1 Regionale Wohn- und Arbeitsschwerpunkte

x
x
x
x
x
x
x

2 Regionale Umstrukturierungs- und Verdichtungsgebiete

x
x
x
x
x
x
x

3  Vorranggebiete Siedlungserweiterung Wohnen und Arbeiten

4 Massnahmen Siedlungsentwicklung nach innen (SEin) X X X X X

5  Verkehrsintensive Standorte (VIV) X X X X

6  Siedlungsflachenausgleich X X

7 Regionale Zentren 4. Stufe X X X X X X X
8  Koordination / Regionale Zusammenarbeit X X X X X X X
9  Siedlungstrenngurtel / Siedlungsbegrenzungen X X X X X X X

Vorranggebiete N+L / Regionale Landschaftsplanungen (Sied-

e lungspragende Griinraume, Wildtierkorridore, 6kol. Vernetzung) = R

11 Regionale Naturparke (inkl. UNESCO Welterbe SAJA) X X X

12 Regionales Touristisches Entwicklungskonzept (RTEK) - .
(inkl. Erholung / Freizeit / Sport)

13 Land- und Forstwirtschaft (inkl. Kulturlandschaften) X X X X

14 Weitere regionale Massnahmen (Energie, Windenergie, Fluss- - X -
und Seeufer, 6ffentliche Einrichtungen, Flugplatze, ...)

15 Controlling / Monitoring X X X

Die detaillierte Auflistung der 121 Massnahmen inklusive einer Kurzbeschreibung kann dem
Anhang 11.1 enthommen werden.

Priorisierungsbedarf

In der Synthese 2007 zu den Agglomerationsprogrammen V+S wurden noch alle Massnah-
men im Bereich Siedlung als prioritar bezeichnet. Die wichtigsten Massnahmen konnten da-
mals mit der Richtplanrevision 2006 umgesetzt werden. So wurden die ESP, die Koordination
Gesamtverkehr/Siedlung, Verkehrsintensive Vorhaben, OV-Neueinzonungsregeln etc. in den
Richtplan aufgenommen. In der RGSK-Synthese 2012 wurden diejenigen Massnahmenkate-
gorien als prioritédr bezeichnet, welche die erwinschte Siedlungsentwicklung in den gut er-
schlossenen Zentren férdern. Es handelte sich namentlich um die ,Zentren 4. Stufe / Touris-
muszentren®, ,Wohn- und Arbeitsschwerpunkte, Umstrukturierungsgebiete sowie Massnah-

63




6. Zusammenzug der Massnahmen

men zur Siedlungsentwicklung nach innen®, ,Siedlungsbegrenzungen® und ,Vorranggebiete
Siedlungserweiterungen®. Diese prioritaren Inhalte und Massnahmen stellten die Grundlage
fur die Erarbeitung des Teils Siedlung des kantonalen Richtplans 2030 dar.

Im Rahmen der Synthese RGSK 2016 sind diejenigen Massnahmen und Massnahmenkate-
gorien, welche fir die erwiinschte raumliche Entwicklung aus kantonaler Sicht besonders
bedeutsam sind, eruiert und priorisiert worden. Sie stellen die Grundlage fur die Fortschrei-
bung des kantonalen Richtplans 2030 sowie fiir die Arbeitsprogramme der Regionen in den
nachsten vier Jahren dar. Mit der Bezeichnung der Siedlungsmassnahmen, die aus Sicht des
Kantons prioritér sind und die eine besondere Forderung des Kantons verdienen, wird die
Grundlage fur die Mitsubventionierung der regionalen Planungen (ber die Planungsfinanzie-
rungsverordnung PFV, Art. 7 Abs. 1 ,die Beitragshdhe bemisst sich nach dem kantonalen
Interesse” sowie Art. 8 ,Projekte von besonderem kantonalen Interesse kann der Beitrags-
satz des Kantons angemessen erhoht werden“ geschaffen.
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6.2

Uberblick Verkehr

6.2.1 Kategorien

Die Massnahmen im Verkehr kdnnen in folgende Kategorien eingeteilt werden (vgl. Abbil-
dung 6-1). Im Folgenden werden die Massnahmen im Uberblick zusammengefasst. Eine
Liste aller Verkehrsmassnahmen enthélt Kapitel 11 (Anhang C: Massnahmenliste).

Strassen-

|| gebundener OV

Kapazitats-
erweiterungen

Weitere

Ortsdurchfahrten
Vertraglichkeit

Abbildung 6-1: Verkehrsmassnahmen nach Kategorien
Verkehrsmassnahmen RGSK Il
ov MV Lv KM NM
Nationale . Verkehrs-
Fernverkehr Infrastruktur Netzliicken P+R Management
Regionaler ' : PP-
Schienenverkehr Umfahrungen Sicherheit B+R || Bewirtschaftung
Tramprojekte Erschliessungen Weitere Weitere Weitere

Verkehrs-
sicherheit

Hinweis: In diesem Kapitel werden die wichtigsten Verkehrsmassnahmen zusammengefasst.
Die RGSK enthalten nicht séamtliche kantonalen Verkehrsprojekte, sondern nur diejenigen,
die von den Regionen im Rahmen der RGSK aufgenommen wurden. Insbesondere nicht
enthalten sind in den meisten RGSK auch Projekte, die beziiglich Realisierung schon weit
gediehen sind (und im AP V+S der 1. und 2. Generation aufgenommen wurden). A-Projekte
vorangehender Generationen werden an dieser Stelle in der Regel nicht noch einmal aufge-
nommen.
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6.22 OV

a) Grundséatzliche Vorbemerkung OV-Planung und STEP

Die Infrastrukturplanung des 6ffentlichen Fern- und Regionalverkehrs erfolgt nicht im Rah-
men der RGSK sondern durch die Transportunternehmungen in Zusammenarbeit mit Bund
und Kanton. Der offentliche Fern- und Regionalverkehr wird im Rahmen des Strategischen
Entwicklungsprogramms (STEP) zur Bahninfrastruktur geplant und beschlossen und Uber
den Bahninfrastrukturfonds (BIF) des Bundes finanziert. Daher erscheinen die OV-
Infrastrukturprojekte im RGSK wenig prominent. Eine zentrale von den RGSK erflllte Aufga-
be ist die Abstimmung des RGSK auf die STEP-Planung von Kanton und Bund. Viele STEP-
Projekte sind denn auch in den Massnahmen enthalten. Der beschlossene STEP Ausbau-
schritt 2025 stellt die Ausgangslage fur die Bearbeitung der RGSK dar, wobei die sich ab-
zeichnenden Verzégerungen in der Umsetzung des Ausbauschritts 2025 in den RGSK be-
reits berlcksichtigt werden.”® Fir den STEP Ausbauschritt 2030 hat der Kanton seine An-
gebotsvorstellungen beim BAV eingereicht. Primares Ziel sind Kapazitatserweiterungen auf
den kapazitatskritischen Querschnitten, die bspw. mittels Taktverdichtungen oder langeren
Fahrzeugen erreicht werden kénnen. Dazu sind bei der Infrastruktur unter anderem Anpas-
sungen wie Spurausbauten oder Perronverlangerungen notwendig. Das BAV priift zurzeit die
auf Basis der kantonalen Eingaben gebildeten Module. Neben den im Rahmen der STEP-
Ausbauschritte finanzierten Projekten sind im Kanton verschiedene altrechtlich finanzierte
Projekte in Umsetzung.

Die unten aufgefihrten Zusammenstellungen zeigen somit nur einen Teil der anstehenden
OV-Infrastrukturprojekte. Die Prioritaten beziehen sich in erster Linie auf Masnahmen, welche
im Rahmen der Agglomerationsprogramme zur Mitfinanzierung durch den Bund angemeldet
werden. Im Hinblick auf den geplanten Nationalstrassen- und Agglomerationsverkehrs-Fonds
(NAF) werden ab der dritten Generation der Agglomerationsprogramme V+S voraussichtlich
nur noch Massnahmen des strassengebundenen offentlichen Verkehrs inklusive des schie-
nengebundenen Ortsverkehrs (insbesondere Tramprojekte) Giber den Infrastrukturfonds bzw.
den zukunftigen NAF finanziert.

b) Fernverkehr und Projekte von Uberregionaler Bedeutung

Im Bereich des schienengebundenen Fernverkehrs sind aus den RGSK an erster Stelle die
Massnahmen im Zusammenhang mit dem Knoten Bern zu erwahnen. Zum Ausbau des
Bahnhofs Bern im Rahmen des Gesamtkonzepts ZBB gehdren in einer ersten Etappe bis
2025 die Publikumsanlagen SBB, in einer zweiten Etappe bis 2035 die seitliche Erweiterung
SBB. Als unverzichtbarer Bestandteil des ersten Ausbauschrittes ZBB werden zudem Ver-
kehrsmassnahmen auf dem stadtischen Strassennetz umgesetzt (60 Mio. CHF ohne ergan-
zende Unterfihrung Hirschengraben). Diese Anpassungen am Verkehrsregime im Umfeld
des Bahnhofs sind aufgrund der Passagierstrome fir die Funktionsfahigkeit unerléasslich.

“° BAV, Ausbauschritt 2025 (AS25), Standbericht April 2016.
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Massnahmen zum Ausbau der Zufahrtsachsen zum Bahnhof Bern sind insbesondere die
Entflechtung in Holligen sowie die Infrastrukturprojekte zur Kapazitatssteigerung im Bereich
Wankdorf und Aaretal.

Weitere wichtige in den RGSK aufgefiihrte Massnahmen beim schienengebundenen Fern-
verkehr sind der Bau der SBB-Doppelspur bei Ligerz und der Ausbau der Kreuzungsstelle in
Leissigen.

¢) Regionaler Schienenverkehr: Ausbauten im Netz und Knotenpunkte

Das grosste Projekt im schienengebundenen Regionalverkehr betrifft den Bau eines neuen
RBS-Bahnhofs als Teil des ersten Ausbauschrittes des Bahnhofs Bern. Der neue RBS-
Bahnhof soll in der ersten Ausbauetappe bis 2025 realisiert werden.

Bezlglich Netzausbau sind in erster Linie Kapazitatserhéhungen durch den Bau neuer Dop-
pelspurabschnitte zu erwéhnen. Dazu gehdren Doppelspurausbauten auf den Zufahrtsstre-
cken zum RBS Bahnhof Bern (Jegenstorf—Grafenried, Schalunen—Biren zum Hof und Bat-
terkinden Nord). Mit der neuen Umfahrungslinie Sinneringen inkl. der Verlegung des RBS
Bahnhofs Boll-Utzigen kann ein Unfallschwerpunkt saniert und die Siedlungsentwicklung
nach innen geférdert werden. Weiter zu nennen sind auch die Doppelspurausbauten der BLS
und BTI (z. B. Uetendorf, Liebefeld—Koniz, Wabern—Kehrsatz, Tauffelen—Biel, Eifeld bei
Wimmis) sowie Streckenabschnitte der Tramlinie 6.

Weitere Massnahmen betreffen die OV-Knotenpunkte resp. Haltestellen im regionalen
Schienennetz. Es sind dies einerseits neue Haltestellen (z. B. Kleinwabern, Waldegg), vor
allem aber der Ausbau bestehender Haltestellen (z. B. Ostermundigen, Béatterkinden, Kirch-
berg, Laupen, Ittigen, Jegenstorf, Stettlen, Burgdorf Steinhof, Uetendorf, Seftigen, Zweisim-
men), dies haufig verbunden mit Perronverlangerungen und -erhéhungen. Wie bei den oben
aufgefiihrten Netzausbauten handelt es sich um bereits beschlossene wie auch noch nicht
beschlossene Projekte.

d) Tramprojekte

In den Agglomerationen Bern und Biel sind verschiedene Tramprojekte in (teilweise schon

fortgeschrittener) Planung. Zu erwahnen sind insbesondere:

¢ Verlangerung Tramlinie 9 nach Kleinwabern. Die Umsetzung der im Rahmen des Projekts
Tram Region Bern geplanten Tramstrecke ist flr den nachsten A-Horizont vorgesehen.

e Netzentwicklung Zentrum Stadt Bern (,2. Tramachse®). Dieses Projekt steht in Zusam-
menhang mit dem Tram Bern - Ostermundigen und der Zweckmassigkeitsbeurteilung
Wyler - La&nggasse und verbleibt bis zur Klarung des weiteren Vorgehens im B-Horizont.

e Doppelspurausbauten Tram 6 in der Region Bern (Muri, Melchenbuhl-Gumligen und
Gumligen-Siloah).

e Regiotram Biel (Verbindung des rechten Bielerseeufers durch die Bieler Innenstadt ins
Bozingenfeld). Die Umsetzung des Tramprojekts wird noch immer angestrebt, die zeitliche
Prioritat liegt nun aber im C-Horizont.
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e) Strassengebundener OV

Die RGSK enthalten nur wenige Infrastrukturmassnahmen zum Ausbau des strassengebun-
denen OV: Diese betreffen vor allem Einrichtungen fiir die Bevorzugung von Bussen, neue
Bushaltestellen, die Realisierung oder den Ausbau von Personeninformationssystemen und
den Ausbau Bhendenkehr Beatenberg.

f) Angebotsverbesserungen

Das OV-Angebot wird durch den kantonalen Angebotsbeschluss OV festgelegt, der wiede-
rum auf den regionalen Angebotskonzepten der Regionalkonferenzen und regionalen Ver-
kehrskonferenzen aufbaut. Das RGSK bildet fir beide Instrumente eine wichtige Grundlage,
wobei es primar auf Angebotsausbauten fokussiert, die im Zusammenhang mit der mittelfris-
tigen Entwicklung von Siedlung und Verkehrsinfrastrukturen stehen.

Samtliche RGSK enthalten Massnahmen zur Verbesserung des OV-Angebots. Dies betrifft
beispielsweise Angebotsverdichtungen bei S-Bahn Linien, mit dem grundsétzlichen Ziel des
Viertelstundentakts im Agglomerationsperimeter, wobei wahrend Spitzenzeiten aus Kapazi-
tatsgriinden teilweise ein noch dichterer Takt nétig ist. Ebenfalls zur Diskussion stehen neue
Buslinien oder Angebotsverdichtungen von Buslinien. Im Gegensatz zu Infrastrukturprojekten
kénnen Angebotsverbesserungen und die damit verbundenen héheren Betriebskosten nicht
mit Mitteln aus dem Infrastrukturfonds bzw. NAF mitfinanziert werden.

6.2.3 MIV

Die Massnahmen im motorisierten Individualverkehr wurden in folgende Kategorien einge-
teilt: Nationalstrassen, Umfahrungen, Erschliessungen, kapazitatssteigernde Massnahmen,
Ortsdurchfahrten / bessere Vertraglichkeit und Massnahmen zur Erh6hung der Verkehrssi-
cherheit.

a) Nationale Infrastruktur

Neben den in den RGSK aufgefiihrten Projekten zum Ausbau der nationalen Strasseninfra-
struktur sind an erster Stelle die zentralen Projekte aus der Agglomeration Bern zu erwahnen
(Bypass Bern Ost, Pannenstreifen-Umnutzung Wankdorf—Muri, Umbau Anschluss Wankdorf
inkl. Langsamverkehrs-Fuhrung Knoten Bolligenstrasse—Schermenweg, 8-Spurausbau
Wankdorf—Schonbuahl). Zustandig fur Planung und Realisierung dieser Massnahmen, die fir
die jeweilige Region und den Kanton von grosser Bedeutung sind, ist das ASTRA. Weitere
wichtige Projekte in der Zustandigkeit des ASTRA sind:

e A16 Taubenloch (baulicher Unterhalt, Verkehrsentflechtung)
e A5 Umfahrung Biel
e Sanierung A5 linkes Bielerseeufer

o Verbesserung Verkehrssicherheit A8 Briinigpass
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Von zentraler Bedeutung ist ebenfalls die Fertigstellung des Nationalstrassennetzes im Raum
Biel (A5) und im Berner Jura (A16), welche federfihrend durch den Kanton erfolgt.

b) Umfahrungen

Zur Lésung der Verkehrsprobleme in den Regionen Oberaargau und Emmental wurden im
Rahmen von Gesamtprojekten zur Verkehrssanierung jeweils Vorprojekte erarbeitet fiir eine
"Variante Umfahrung" und eine "Variante Null +". Die Projekte wurden eingehend untersucht
und bewertet und in die 6ffentliche Mitwirkung gegeben. Als Bestlésung fir die Verkehrssa-
nierung Burgdorf - Oberburg - Hasle (VS BOH) sollen in einem ersten Schritt die Umfahrun-
gen Oberburg und Hasle realisiert werden. In Burgdorf sind vorerst Anpassungen an der
bestehenden Strasse am zweckmassigsten ("Null +"). Aus den Planungen zur Verkehrssa-
nierung Langenthal - Aarwangen Nord ist die Umfahrung Aarwangen inklusive flankierender
Massnahmen auf der Ortsdurchfahrt als klar beste Variante hervorgegangen.

In der Region Oberland-Ost wird die Umfahrung von Wilderswil konkretisiert. Das Projekt ist
mit dem Direktanschluss fir das Gewerbegebiet auf dem Flugplatzareal abgestimmt. Andere
Umfahrungsprojekte sind aus kantonaler Sicht nicht prioritar.

c) Erschliessungen

Insgesamt sind in den RGSK sieben Erschliessungsprojekte enthalten. Von zentraler Bedeu-
tung fur den Kanton ist das Projekt Entlastungsstrasse Nord in Mlinsingen, das die Gemein-
de in enger Abstimmung mit dem Sanierungsprojekt der Ortsdurchfahrt des Kantons plant.
Ein weiteres wichtiges Erschliessungsprojekt ist die Neukonzeption der Umfahrung Kehrsatz
(im B-Horizont).

d) Kapazitatserweiterungen

Es sind insgesamt neun kapazitatssteigernde Projekte in den RGSK enthalten. Die fur den C-
Horizont vorgesehene Umfahrung Sidost in Belp fallt mit 13.1 Mio. CHF am starksten ins
Gewicht. Kapazitatserhéhungen sind unter anderem in Worb (Kreisel Scheyenholz), Rubigen
(Belpstrasse), Brienz (Axalpstrasse), Bern (Optimierung Weissenstein-, Turnier-, Kdnizstras-
se), Belp (Knoten Linde) und Muri (Knoten Melchenbihlplatz) vorgesehen.

e) Ortsdurchfahrten / bessere Vertraglichkeit

Die 24 Projekte mit einer Investitionssumme von je Uber 4 Mio. CHF sind mit Abstand der
haufigste Massnahmentyp. Dariliber hinaus sind in den RGSK noch zahlreiche Projekte fiir
Sanierungen von Ortsdurchfahrten mit Investitionskosten unter 4 Mio. CHF enthalten. Haupt-
ziel dieser Projekte ist es, den Verkehr in den Siedlungsgebieten vertraglicher zu gestalten.
Grundlage fir die Projekte bilden oft Betriebs- und Gestaltungskonzepte fiir die jeweilige
Ortsdurchfahrt. Wichtige Ziele dieser Projekte sind beispielsweise:

o Aufwertung des Strassenraums

e Larmreduktion
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e OV-Bevorzugung

e Dominanz MIV reduzieren

o Defizite fur den Langsamverkehr beheben

e Verkehrsberuhigung

e Verkehrslenkung

o Verkehrsverstetigung

Die Erhéhung der Verkehrssicherheit kann auch Teil dieser Projekte sein, jedoch nicht das
Hauptziel. Viele dieser Massnahmen liegen im landlichen Raum, die grossten Projekte liegen
aber in der Agglomeration. Es handelt sich um folgende Projekte:

e Seftigenstrasse in Bern

o Verkehrlich flankierende Massnahmen zur A5 Umfahrung Biel

e Massnahmen auf dem bestehenden Strassennetz der Verkehrssanierung in Burgdorf
(Variante "Null +")

e Umgestaltung der Waldhof- und St. Urbanstrasse in Langenthal.

Fiir eine Ubersicht wird auf Kapitel 11 (Anhang C: Massnahmenliste) verwiesen.

f) Verkehrssicherheit

Die sieben RGSK enthalten mehrere Massnahmen, welche prioritar die Verkehrssicherheit
betreffen. Das sind verhdltnisméassig wenig, denn Unfallschwerpunkte werden h&ufig im
Rahmen von anderen Projekten behoben. Die verbleibenden werden dem Black Spot Ma-
nagement (BSM) zugewiesen. Es sind noch nicht fur alle diese Projekte Kostenschatzungen
vorhanden. Die derzeit bekannten Kosten belaufen sich in der Summe auf gut 32 Mio. CHF.
Die meisten Massnahmen liegen im landlichen Raum.

6.2.4 Langsamverkehr

Die RGSK enthalten Giber 200 Massnahmen im Bereich Langsamverkehr. Dabei handelt es
sich einerseits um Einzelmassnahmen andererseits um Teilmassnahmen von Massnahmen-
paketen. Der Detaillierungsgrad der in diesen Paketen enthaltenen Massnahmen ist je nach
RGSK und je nach Planungsstand sehr unterschiedlich. Die Massnahmen lassen sich in zwei
Kategorien und weitere Massnahmen einteilen:

e Schliessen von Netzliicken / neue Netzteile
o Sicherheitsmassnahmen / Behebung von Schwachstellen

Allein die Investitionssumme der sieben LV-Projekte mit Kosten tber 4 Mio. CHF im Zeithori-
zont der A-Liste (2019-2022) belauft sich auf 77 Mio. CHF; und fir den Zeithorizont der B-
Liste (2023—2026) sind weitere sieben LV-Projekte mit Gesamtkosten von 73 Mio. CHF auf-
gefuhrt. Eine sinnvolle Prioritdtensetzung ist deshalb auch hier unerlasslich.

Der Fuss- und Veloverkehr ist auf strategischer Ebene und auf Massnahmenebene ein wich-
tiger Bestandteil aller RGSK. Besonders umfangreich ist die Planung fiir die Verbesserung
des Veloverkehrs in Stadt und Region Bern.
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Im Rahmen ihrer Velooffensive plant die Stadt Bern auf verschiedensten Velohauptrouten
wesentliche Verbesserungen fiir den Veloverkehr. Die Routen werden im Rahmen von Korri-
dorbetrachtungen geplant und auf Stadtgebiet umgesetzt, wobei die Korridore und Routen
mit dem regionalen Veloalltagsnetz abgestimmt werden. Die zeitliche Gliederung der Reali-
sierung der Velohauptrouten in den A- resp. B- und C-Horizont erscheint sinnvoll.

Von den Projekten zur Schliessung von Netzliicken stechen die vorgeschlagene Langsam-
verkehrsbriicke zwischen den Berner Stadtquartieren Breitenrain und Langgasse, die neue
Fuhrung des Langsamverkehrs beim Knoten Bolligenstrasse—Schermenweg und die Zihlbru-
cke Erlach—Le Landeron sowie die zweite Bahnhofpassage Biel und die Bahnhofunterfiihrung
Nord in Lyss hervor.

6.2.5 Kombinierte Mobilitat

Im Bereich der kombinierten Mobilitat sind insbesondere Park-and-ride und Bike-and-ride-
Platze sowie Velostationen geplant. Unter den Massnahmen der kombinierten Mobilitat sind
aber auch weitere Angebote wie Bike-Sharing. Bei zahlreichen Massnahmen zu neuen oder
vergrosserten P+R- und B+R-Anlagen fehlen die erforderlichen Kostenschatzungen noch.

6.2.6 Nachfrageorientierte Massnahmen

Die Bedeutung von nachfrageorientierten Massnahmen nimmt in den verkehrsbelasteten
Agglomerationen stetig zu. Im Zeithorizont der A-Liste (2019-2022) betrifft dies Projekte im
Umfang von insgesamt rund 30 Mio. CHF. Umfangreiche nachfrageorientierte Massnahmen
sind insbesondere in den Regionen Bern-Mittelland und Biel/Bienne-Seeland geplant. Kleine-
re Massnahmen im Bereich Verkehrsmanagement sind in den Regionen Thun Oberland-
West und Oberaargau vorgesehen. Ein zentrales Vorhaben fiir die Region Biel/Bienne-
Seeland ist das Gesamtmobilitatskonzept Zustand Ostast, mit dem ein vertragliches Ver-
kehrsregime fir den Zeitraum nach Eréffnung des Ostasts A5 und bis zur Erdffnung des
Westasts A5 verkehrsplanerisch geregelt wird. Damit verbunden ist das Verkehrsmanage-
ment Agglomeration Biel. In Biel sind zudem umfangreichere Massnahmen im Bereich Par-
kierung geplant. Fir die Stadt Bern gilt es insbesondere das flachendeckend geplante und
etappiert zu realisierende Verkehrsmanagement hervorzuheben. Darliber hinaus sind in den
RGSK verschiedene Massnahmen im Bereich Mobilititsmanagement und Mobilitatsberatung
zur Forderung einer nachhaltigeren Mobilitat enthalten.
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6.3

Priorisierungsbedarf aus finanzpolitischer Sicht

Der Kanton Bern kann angesichts seines finanziellen Spielraums nicht alle Projekte umset-
zen, die aus verkehrs- und siedlungspolitischer Sicht wiinschbar waren. Der Spardruck wird
voraussichtlich auch in den kinftigen Jahren hoch bleiben.

6.3.1 Finanzieller Rahmen auf kantonaler Ebene

a) Finanzieller Rahmen fir Strasseninfrastrukturprojekte

Gemass der aktuellen mittelfristigen Finanzplanung des Tiefbauamts des Kantons Bern be-
lauft sich das Gesamtbudget fiir die Kantonsstrassen inkl. Grossprojekte in der Vierjahres-
periode von 2015 bis 2018 auf 570 Mio. CHF und in der darauffolgenden Vierjahresperiode
von 2019 bis 2022 auf 600 Mio. CHF. Diese Mittel miissen ausreichen fur die Finanzierung
der Projekte im Bau, der Substanzerhaltung, der Larmschutzmassnahmen, der Massnahmen
zur Behebung von Verkehrssicherheitsdefiziten und der behindertengerechten Sanierung von
Bushaltestellen sowie fur samtliche Ausbau- und Neubauprojekte.

Fur kantonale Beitrage an Gemeindeprojekte der Agglomerationsprogramme stehen
hiervon Mittel in der Gréssenordnung von gegen 40 Mio. CHF pro Vierjahresperiode zur Ver-
fugung. So hat der Grosse Rat fir Gemeindeprojekte der Prioritat A in den Agglomerations-
programmen der 1. Generation einen Rahmenkredit von 41 Mio. CHF (Preisbasis 2011) und
fur solche der 2. Generation einen Rahmenkredit von 36 Mio. CHF (Preisbasis 2015) be-
schlossen. Fir den Rahmenkredit zur 2. Generation wurde gleichzeitig der Kantonsbeitrag
auf 35 % der verbleibenden anrechenbaren Kosten nach Abzug des Bundesbeitrags festge-
setzt.

Da zahlreiche Gemeindeprojekte einen verzogerten Realisierungsbeginn aufweisen, hat dies
eine Art ,Investitionsstau® zur Folge: Es besteht das Risiko, dass in den kommenden Jahren
gleichzeitig Gemeindeprojekte der beiden ersten Generationen von Agglomerationspro-
grammen plus der nun anstehenden dritten Generation in die Umsetzungsphase kommen.
Dies stellt nicht nur die Gemeinden vor finanzielle Herausforderungen. Auch das Budget des
TBA konnte stark belastet werden. Fir einen solchen Fall kann deshalb nicht ausgeschlos-
sen werden, dass der Kanton fir Massnahmen der 3. Generation resp. weiterer Generatio-
nen von Agglomerationsprogrammen seinen Beitragssatz von 35 % an die verbleibenden
anrechenbaren Kosten kommunaler Massnahmen kiirzen musste. Andererseits ist auch fir
die kunftigen Jahre davon auszugehen, dass einzelne Massnahmen erst spater als urspriing-
lich vorgesehen realisiert werden kénnen, so dass sich das Problem zeitlicher Beitragsspit-
zen womdglich nicht oder in geringerem Ausmass stellen wird.

Bei den Kantonsprojekten stechen kostenmassig die in drei Teilprojekten zu realisierende
Verkehrssanierung Burgdorf - Oberburg - Hasle und die Verkehrssanierung Aarwangen -
Langenthal Nord hervor. Die Gesamtkosten der beiden Werke werden nach heutigen Er-
kenntnissen auf rund 557 Mio. CHF geschétzt (Emmental: 421 Mio. CHF und Oberaargau
136 Mio. CHF). Die Finanzierung soll einerseits Uber ordentliche Mittel andererseits durch
Mittel aus dem Investitionsspitzenfonds und Bundesbeitragen sichergestellt werden. Diese
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Projekte werden Uber einen langeren Zeitraum realisiert. Baubeginn der beiden Werke ist aus
heutiger Sicht ab 2022.

b) Finanzieller Rahmen fiir OV-Projekte

Nachdem die Schweizer Stimmbevolkerung die Vorlage zu Finanzierung und Ausbau der
Bahninfrastruktur (FABI) im Februar 2014 angenommen hat, befindet sich der OV im Ver-
gleich zur letzten Generation der RGSK und Agglomerationsprogramme V+S in einer neuen
Planungs- und Finanzierungssituation. Neu werden die Ausbauten im Regionalverkehr voll-
standig Gber den Bahninfrastrukturfonds (BIF) finanziert. Der Kanton Bern leistet einen jahrli-
chen Beitrag von 82 Mio. CHF an den BIF. Ausbaumassnahmen werden im Rahmen der
strategischen Entwicklungsprogramme (STEP) fir die Bahninfrastruktur kiinftig alle 4 bis 8
Jahre vom Eidgenéssischen Parlament in Ausbauschritten beschlossen. In der Investitions-
planung des Kantons bzw. im Investitionsrahmenkredit OV sind neben altrechtlich finanzier-
ten Projekten neu mehrheitlich nur noch Mittel fur Infrastrukturinvestitionen im Ortsverkehr
eingestellt. Daher fehlen zur Abschatzung des finanziellen Rahmens OV die Erfahrungswer-
te. Aufgrund der letzten Rahmenkredite und bekannter Vorhaben kann aber angenommen
werden, dass die Mittel fur Projekte im Ortsverkehr fur die kommenden 4-Jahresperioden
einen vergleichbaren Umfang aufweisen werden.

6.3.2 Angemeldeter Finanzierungsbedarf

Abbildung 6-2: Finanzierungsbedarf im Uberblick nach Etappen und institutioneller Ebene
(Total alle RGSK)**

Investitionen Etappe 1 Investitionen Etappe 2 Investitionen ab

Total alle (2019 - 2022) (2023 - 2026) 2027

Investitionen total
in Mio. CHF (ab 2019)

RGSK in Mio. CHF in Mio. CHF in Mio. CHF

ov 698 634 34 29 958 833 65 60f 2'097 1'930 110 56| 3752 3397 209 146
MIV 274 41 208 26( 472 119 321 32| 389 71 258 60| 1'135 231 786 118
LV 170 58 81 32 126 41 54 31 76 12 58 71 372 111 192 69
KM 21 5 5 11 28 9 7 12 17 6 4 7 67 20 16 31
NM 31 11 11 9 23 8 10 5 9 3 4 2 63 22 26 15
Total 1'194 748 340 106| 1'607 1'011 456 141| 2'588 2'021 434 132| 5'389 3'780 1'230 379

Die obenstehende Abbildung fasst den Finanzierungsbedarf samtlicher Massnahmen in den
sieben RGSK mit Ausfiihrungsbeginn ab 2019 zusammen, soweit dieser zum heutigen Zeit-

“ Fir die Verteilung der Kosten auf Bund, Kanton und Gemeinden wurde (mit einigen Ausnahmen) der Finanzie-

rungsschlissel gemass Abbildung 9-1 im Anhang (Kapitel 9) angewendet. Insbesondere der Beitragssatz der
Mitfinanzierung aus dem Infrastrukturfonds wird jedoch erst 2018 feststehen. Auch der Beitragssatz des Kantons
an Gemeindemassnahmen sowie der Zeitpunkt ihrer Auszahlung sind nicht fix, sondern kénnen sich entspre-
chend den finanziellen Mdglichkeiten des Kantons verandern.
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punkt bekannt ist. Die Kosten von sich in Realisierung befindlicher Massnahmen aus den
RGSK 1. Generation sind abgesehen von wenigen Ausnahmen in obiger Abbildung nicht
enthalten.

Abbildung 6-2 gibt kein vollstandiges Bild zum Finanzbedarf. So sind darin die Kosten fiir die
Nationalstrasseninfrastruktur (Netzfertigstellung und Ausbaumassnahmen) nicht enthalten.
Und bei den grossen OV-Infrastrukturprojekten ist der erste Ausbauschritt zu Zukunft Bahn-
hof Bern nicht aufgenommen worden, da dieser schon im RGSK Bern-Mittelland der 1. Gene-
ration als A-Projekt enthalten war und deshalb im aktuellen RGSK Bern-Mittelland nicht mehr
aufgefihrt worden ist. Wirden die darin enthaltenen Teilmassnahmen ("Realisierung Bahn-
hof RBS" und "Realisierung Publikumsanlagen SBB") mitberiicksichtigt, ergabe sich beim
Mittelbedarf fur OV-Investitionen ein deutlich hoherer Wert. Insofern ergibt Abbildung 6-2 ein
verzerrtes Bild: Sowohl die Kosten fiir Nationalstrassenvorhaben als auch fir grosse OV-
Infrastrukturprojekte sind darin nicht enthalten.

6.3.3 Soll-Ist Vergleich und Priorisierungsbedarf

Der Bedarf nach einer kantonalen Prioritatensetzung ist aus finanzpolitischer Sicht nicht zu
vermeiden. Wirden alle Massnahmen, insbesondere auch jene ausserhalb des Agglomerati-
onsperimeters, welche die sieben RGSK des Kantons Bern enthalten, zum vorgesehenen
Zeitpunkt realisiert werden, wirde dies die Finanzkraft des Kantons Ubersteigen. Dies gilt im
Ubrigen auch fiir die Gemeinden, welche bei einer Vielzahl der vorgeschlagenen Massnah-
men einen betrachtlichen Teil selbst finanzieren mussten.

a) OV

Abbildung 6-3 und Abbildung 6-4 zeigen den erwarteten (und derzeit bekannten) Finanzie-
rungsbedarf fur OV-Projekte der in den sieben RGSK des Kantons Bern vorgeschlagenen
Massnahmen fiir die ersten beiden Etappen (2019-2022 und 2023-2026) im Uberblick.

Der aufgrund der in den RGSK 2. Generation enthaltenen Massnahmen zusatzlich entste-
hende finanzielle Aufwand erscheint fir den Kanton Bern auf den ersten Blick bewaltigbar zu
sein. Er liegt mit durchschnittlich 10 Mio. CHF pro Jahr (2019-2022) resp. 17 Mio. CHF pro
Jahr (2023-2026) sehr viel tiefer als noch im Synthesebericht 2012 fiir die RGSK 1. Genera-
tion. Dies hat inshesondere mit der neuen Finanzierungsregelung fir Eisenbahninfrastruktu-
ren zu tun, fir die mit dem neuen Bahninfrastrukturfonds (BIF) vollstandig der Bund verant-
wortlich ist.

Bei der Analyse des Finanzierungsbedarfs fiir OV-Projekte ist aber Folgendes zu beriicksich-

tigen:

e Im obigen Finanzierungsbedarf weitgehend nicht enthalten sind die Kosten grosser Pro-
jekte, die schon in den RGSK 1. Generation als Massnahmen der A-Liste enthalten wa-
ren, insbesondere der erste Ausbauschritt von Zukunft Bahnhof Bern. Dies betrifft den
neuen Tiefbahnhof RBS mit Gesamtkosten von 614 Mio. CHF (+/- 10 %) und die neuen
Publikumsanlagen SBB mit Gesamtkosten von 403 Mio. CHF (+/- 10 %). Fur diese beiden
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Projekte ist eine gemeinsame Finanzierungslésung zwischen Bund und Kanton vorgese-
hen.*? Die Finanzierung des neuen Tiefbahnhofs RBS erfolgt in zwei Teilen: Voraussicht-
lich 41 % der Kosten werden als ,Aggloteil* mit 35 % uber den Infrastrukturfonds des
Bundes mitfinanziert, der Rest dieses ,Aggloteils® fallt auf den Kanton Bern. Die brigen
59 % der Kosten werden vollstdndig durch den Bund aus dem Bahninfrastrukturfonds
(BIF) finanziert. Die Publikumsanlagen SBB werden durch den Bund Uber den Infrastruk-
turfonds mitfinanziert (35 %), der Rest wird durch den Kanton getragen (nicht aber weitere
Massnahmen im Bahnhof Bern).

e In den RGSK sind auch die Kosten fiir ein Tram Bern - Ostermundigen nicht enthalten, da
es sich um ein Projekt aus dem Agglomerationsprogramm 1. Generation handelt. Auch an
dieses Projekt misste der Kanton einen wesentlichen Finanzierungsbeitrag leisten.

¢ In den RGSK sind nicht alle OV-Projekte fiir den Fernverkehr aufgefiihrt. Dazu gehoren
beispielsweise entsprechende Sanierungs- und Erneuerungsprojekte (z. B. auch bei
Bahnhdofen).

Fazit: Die Kantonsanteile der in den RGSK vorgesehenen OV-Infrastrukturen lassen sich
aufgrund der vorhandenen Planzahlen voraussichtlich finanzieren. Diese mussen aber zu-
satzlich im Rahmen des Investitionsrahmenkredits in den Gesamtkontext aller OV-
Investitionen gestellt werden, um die Finanzierbarkeit sicherzustellen.

Zu beachten ist zudem, dass nicht alle OV-Projekte iiber das Budget des kantonalen Amts
fur offentlichen Verkehr und Verkehrskoordination (AOV) zu finanzieren sind. Einzelne ge-
wichtige unter OV aufgefiihrte Massnahmen werden durch das kantonale Tiefbauamt (TBA)
finanziert, weil sie die Strasseninfrastruktur betreffen. Dies betrifft insbesondere

e Zukunft Bahnhof Bern: Verkehrsmassnahmen im 1. Ausbauschritt, Teil 1 mit einem kanto-
nalen Kostenanteil von 13.7 Mio. CHF (resp. 23 %). *

e Das Projekt OV-Knoten Wankdorf mit einem kantonalen Kostenanteil von 1.8 Mio. CHF
(resp. 2 %). Die Massnahme beinhaltet die Erneuerung der Haltestelle Wankdorf und eine
zusatzliche Veloquerung. Der Kanton beteiligt sich nur an der Veloquerung.

Die Zusammenstellung in Abbildung 6-3 und Abbildung 6-4 beinhaltet alle in den RGSK an-
gegebenen OV-Projekte. Im Prinzip werden die OV-Infrastrukturinvestitionen in den RGSK
aufgefuhrt. Es kann hingegen nicht ausgeschlossen werden, dass einzelne Projekte in den
RGSK nicht aufgefiihrt wurden, und deshalb in der Kostenubersicht fehlen.

2 vgl. Bundesrat (2015), Erlauternder Bericht zum Bundesbeschluss iiber den Zahlungsrahmen fiir die Finanzie-

rung des Betriebs und Substanzerhalts der Eisenbahninfrastruktur in den Jahren 2017-2020. Entwurf vom
26.10.2015.

“ Die Massnahme beinhaltet die sogenannten Bausteine 1, 3 und 4. Dabei handelt es sich um Anpassungen im

Umfeld des neuen Zugangs Bubenberg, um flankierende Massnahmen auf den Zufahrten zum Bubenbergplatz
sowie um Anpassungen im Umfeld des Zugangs Langgasse.
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Abbildung 6-3: OV-Projekte in den sieben RGSK, Finanzierungsbedarf pro Jahr, Etappe 1
(2019-2022)

Mio. CHF Kanton Bern: Total 9 Mio. CHF pro Jahr
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Abbildung 6-4: OV-Projekte in den sieben RGSK, Finanzierungsbedarf pro Jahr, Etappe 2
(2023-2026)

Mio. CHF Kanton Bern: Total 16 Mio. CHF pro Jahr
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b) MIV, LV, kombinierte Mobilitat und nachfrageorientierte Massnahmen

Abbildung 6-5 und Abbildung 6-6 zeigen den erwarteten (derzeit bekannten) Finanzierungs-
bedarf fir MIV-Strasseninfrastrukturprojekte im Uberblick, wie sie in den sieben RGSK des
Kantons Bern fir die ersten beiden Etappen (2019-2022 resp. 2023-2026) enthalten sind.
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6. Zusammenzug der Massnahmen

Abbildung 6-5: MIV-Projekte in den sieben RGSK, Finanzierungsbedarf pro Jahr, Etappe 1
(2019-2022)

Mio. CHF Kanton Bern: Total 52 Mio. CHF pro Jahr
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Anmerkung: Kosten pro Jahr ohne Massnahmen fur Fuss- und Veloverkehr, kombinierte Mobilitat und fiir das Ver-
kehrsmanagement.

Abbildung 6-6: MIV-Projekte in den sieben RGSK, Finanzierungsbedarf pro Jahr, Etappe 2
(2023-2026)

Mio. CHF Kanton Bern: Total 80 Mio. CHF pro Jahr
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Anmerkung: Kosten pro Jahr ohne Massnahmen fur Fuss- und Veloverkehr, kombinierte Mobilitat und fiir das Ver-
kehrsmanagement.

Mit dem Budget des kantonalen Tiefbauamts sind aus den RGSK allerdings nicht nur Stras-
seninfrastrukturprojekte (geméss Abbildung 6-5 und Abbildung 6-6), sondern auch die Mass-
nahmen des Fuss- und Veloverkehrs, der kombinierten Mobilitat und des Verkehrsmanage-
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ments zu finanzieren resp. mitzufinanzieren. Weiter sind auch einzelne unter OV aufgefiihrte

gewichtige Projekte — weil sie Strasseninfrastrukturen betreffen — durch das TBA-Budget

mitzufinanzieren.

Dadurch erhoht sich der Finanzierungsbedarf in den beiden Etappen fur das Tiefbauamt um
weitere 24 Mio. CHF (zwischen 2019 und 2022) resp. 21 Mio. CHF (zwischen 2023 und
2026) pro Jahr.

Abbildung 6-7 zeigt, wie sich die Kosten auf kantonaler Ebene auf die Budgets von TBA und
AQV verteilen. Dabei wird zusatzlich unterschieden zwischen Kantons- und Gemeindeprojek-

ten. Wahrend sich fur das AOV keine zusétzlichen Erkenntnisse ergeben, kénnen fiir das
TBA-Budget folgende Schliisse gezogen werden:

In der 1. Etappe (2019-2022) fallen 88 % des TBA-Finanzbedarfs auf Kantonsprojekte
und 12 % auf Gemeindeprojekte. In absoluten Zahlen entspricht dies 270 Mio. CHF fur
Kantonsprojekte und 38 Mio. CHF flir Kantonsbeitrdge an Gemeindeprojekte.

Zwar dominieren erwartungsgemass die MIV-Strasseninfrastrukturprojekte (208 Mio. CHF
fur die 1. Etappe und 321 Mio. CHF fir die 2. Etappe). Daneben sind aber auch die Kos-
ten fr Langsamverkehrsprojekte mit 79 Mio. CHF fir die 1. Etappe und 53 Mio. CHF far
die 2. Etappe hoch. Bei den Kantonsbeitragen an Gemeindeprojekte fallt fast die Halfte
auf Langsamverkehrsprojekte.

Die Beitrage aus dem TBA-Budget an Gemeindeprojekte entsprechen jahrlich gegen
10 Mio. CHF. Dies entspricht den bisherigen Budgets, allerdings sind in diesen Kosten
keine Projekte aus den Agglomerationsprogrammen der 1. und der 2. Generation enthal-
ten. In Anbetracht dessen, dass eine Vielzahl von Projekten aus den beiden ersten Gene-
rationen von Agglomerationsprogrammen noch nicht umgesetzt wurde, zeichnet sich hier
das Risiko einer Finanzierungslicke ab.
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6. Zusammenzug der Massnahmen

Abbildung 6-7: Finanzierungsbedarf auf kantonaler Ebene im Uberblick fir alle sieben
RGSK differenziert nach Budgets TBA und AOV sowie nach kantonalen und
kommunalen Projekten *
e one appe e one appe e one 0
Otal alle
019 0 0 026 0
R 0 ) )
0 O e einae (@) d O e einae @) d O e einae
TBA | AOV | TBA | AOV TBA | AOV | TBA | AOV TBA | AOV | TBA | AOV
ov 33 2 28 3 05| 65 49 11 5] 110 110 1
MIV 208 199 9 321 319 2 258 250 8
Lv 81 63 18 54 39 15 58 52 6
KM 5 5 7 7 4 4
NM 11 9 3 10 10 4 4
Total 338 272 28 38 05| 456 367 49 35 5| 434 306 110 19

Fazit: Die Kantonsanteile am Finanzierungsbedarf der in den RGSK angemeldeten Projekte
fur die MIV-Infrastruktur, den Langsamverkehr, die kombinierte Mobilitat und das Verkehrs-
management lassen sich mit dem vorhandenen Finanzierungsrahmen insbesondere in der
Periode 2023-2026 voraussichtlich nur teilweise abdecken. Aus Sicht der Planung ist ein
gewisser Uberhang auf Seiten der Projektierung sinnvoll, da es erfahrungsgemass bei ein-
zelnen Projekten zu Verzdgerungen kommt. Trotzdem ist aber mit Blick auf die vielen Projek-
te und insbesondere bei allfalligen Sparmassnahmen in der Umsetzung der Projekte eine
Priorisierung notwendig. Mit der Bewertung der Massnahmen liefert der vorliegende Synthe-
sebericht Hinweise darauf, wie eine solche Priorisierung aussehen kénnte.

* Ohne zahlreiche weitere Projekte des TBA ausserhalb der RGSK etwa fir den Larmschutz, den Substanzerhalt
oder Sanierungen zu Gunsten der Verkehrssicherheit und der Behindertengleichstellung.
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7 Ergebnisse der Massnahmenbeurteilung durch den Kanton

7.1 Siedlung

7.1.1 Prioritare Massnahmengruppen

Die Umsetzung der von den Regionen aus ihrer eigenen Sicht festgelegten Siedlungsmass-
nahmen fallt grosstenteils in deren Kompetenz. Auf kantonaler Ebene ist dennoch eine Prio-
risierung erforderlich, um

¢ dort, wo eine Massnahme aus kantonaler Sicht fir die erwlinschte Entwicklung besonders
bedeutsam ist, die Grundlagen fur die Fortschreibung des kantonalen Richtplans zu defi-
nieren;

¢ unter den Siedlungsmassnahmen jene zu bezeichnen, die eine besondere Férderung des
Kantons verdienen.

Die Priorisierung erfolgt aus kantonaler Sicht und weicht also unter Umstanden von der Prio-
ritdtensetzung der Regionen ab. Aus kantonaler Sicht sind die folgenden Massnahmengrup-
pen prioritar (vgl. Abbildung 7-1):

Abbildung 7-1: Priorisierung der Massnahmenkategorien Siedlung aus kantonaler Sicht
1 Regionale Wohn- und Arbeitsschwerpunkte 1. Prioritat
2 Umstrukturierungs- und Verdichtungsgebiete 1. Prioritat
3  Vorranggebiete Siedlungserweiterung 2. Prioritat
4 Massnahmen Siedlungsentwicklung nach innen 1. Prioritat
5  Verkehrsintensive Standorte (VIV) -

6 Siedlungsflachenausgleich -
7 Regionale Zentren 4. Stufe -
8 Koordination / Zusammenarbeit -
9 Siedlungstrenngurtel und —begrenzungen 1. Prioritat
10 Vorranggebiete N+L / Landschaftsplanungen -
11  Regionale Naturparke =
12 Réaumliche touristische Entwicklungskonzepte RTEK 1. Prioritat
13  Land- und Forstwirtschaft -
14  Weitere regionale Massnahmen -
15 Controlling / Monitoring -
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Regionale Wohn- und Arbeitsschwerpunkte: Die Siedlungsentwicklung soll noch ver-
starkt auf die besonders geeigneten, bereits eingezonten Standorte gelenkt werden, wel-
che im Rahmen der RGSK eruiert wurden. Hier gelten u. a. in Bezug auf Erschliessung
und Mindestdichte erhohte Anforderungen. Durch die kompakten Siedlungsstrukturen
lasst sich das Verkehrsaufkommen begrenzen und die Siedlungen effizienter erschlies-
sen.

Umstrukturierungs- und Verdichtungsgebiete sowie Massnahmen zur Siedlungs-
entwicklung nach innen: Die Siedlungsentwicklung nach innen wird durch Verdichtung
und Umstrukturierung gefordert und leistet damit einen wesentlichen Beitrag zum sparsa-
men Bodenverbrauch. Die in den RGSK eruierten und aufgefiihrten Umstrukturierungs-
und Verdichtungsgebiete optimieren die Abstimmung von Verkehr und Siedlung und sind
daher prioritar. Mit diversen Massnahmen zur Siedlungsentwicklung nach innen im landli-
chen Raum werden beispielsweise auch die Potenziale von Dorfkernen kinftig vermehrt
genutzt.

Siedlungstrenngdirtel und -begrenzungen: Die konzentrierte Siedlungsentwicklung und
die haushélterische Bodennutzung werden durch die Festlegung von Siedlungstrenngurtel
und Begrenzungen von Uberértlicher Bedeutung geférdert. Mit der Gestaltung der Sied-
lungsrander wird ein guter Ubergang vom Siedlungs- ins Nichtsiedlungsgebiet erreicht.
Dies fuhrt zu besseren Rahmenbedingungen fiir die bodenbewirtschaftende Landwirt-
schaft, die dkologische Vernetzung und die Naherholung.

Regionale Touristische Entwicklungskonzepte RTEK: Fir die Lenkung der Siedlungs-
und Verkehrsentwicklung in den Tourismusregionen stellen die erarbeiteten touristischen
Entwicklungskonzepte eine zentrale Grundlage dar. Mit der Bezeichnung von Schwer-
punktgebieten Tourismus und von Vorranggebieten Natur und Landschaft sowie der Diffe-
renzierung der kantonalen Vorgaben im Bereich Zweitwohnungsbau und Ferienresorts
soll die touristische Entwicklung gelenkt werden. Im Rahmen der RGSK der 2. Generation
wurde so von den Regionen eine erste Auslegeordnung vorgenommen. Nun sollen die In-
halte weiterentwickelt und umgesetzt werden.

Vorranggebiete Siedlungserweiterung: Der kantonale Richtplan 2030 hat quantitative
Festlegungen und Zielsetzungen zur Entwicklung des Siedlungsgebietes (nach Variante C
gemass TRB45) und der Bauzonen vorgenommen. Die konkreten Siedlungserweiterungen
werden raumlich in den RGSK bezeichnet und stellen daher aus kantonaler Sicht eine
prioritdre Massnahmenkategorie dar. Gestitzt auf den Paradigmenwechsel hin zur Sied-
lungsentwicklung nach innen stellt diese Massnahmenkategorie aber nur die 2. Prioritat
dar.”® Das bedeutet, dass in erster Linie die Lenkung auf die Wohn- und Arbeitsschwer-
punkte sowie Umstrukturierungs- und Verdichtungsgebiete erfolgen soll. Erst in zweiter
Linie und fur die langfristige Steuerung der Siedlungsentwicklung sollen diejenigen Gebie-

45

46

ARE (2014): Technische Richtlinien Bauzonen (TRB)

Im regionalen Vergleich gibt es unterschiedliche Gewichtungen der Prioritét zu Siedlungserweiterungen: Insbe-
sondere die Regionalkonferenz Bern-Mittelland, mit einem deutlich geringeren Anteil an uniberbauten Bauzo-
nenreserven als die ubrigen Regionen, kann die zu Grunde gelegte Entwicklung nicht nur mit Innenentwicklun-
gen erreichen.
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7.1.2

te, welche im RGSK eruiert wurden und sich aufgrund ihrer Lage, Erschliessung und Aus-
schliessbarkeit anderer vorrangiger Nutzungen besonders fiir eine kiinftige Siedlungsent-
wicklung eignen, realisiert werden.

Im Bereich Natur und Landschaft sind die grossen Bemiihungen von den Regionen in den
letzten Jahren positiv zu wiirdigen. Das Thema N+L wurde im Rahmen eigenstandiger regio-
naler Landschaftsrichtplane oder als integraler Bestandteil der RGSK der 2. Generation in
den letzten Jahren in allen Regionen prioritar bearbeitet und hat zahlreiche inhaltliche Liicken
geflllt. Aus dem Grunde wurde die Kategorie ,Vorranggebiete N+L / Landschaftsplanungen®
nicht mehr als prioritdre Massnahmenkategorie bezeichnet.

In Bezug auf die Verkehrsintensiven Vorhaben VIV sind die Errungenschaften der Zwi-
schenzeit positiv hervorzuheben. Mit dem neuen kantonalen Massnahmenplan zur Luftrein-
haltung®’ und dem angepassten Massnahmenblatt B_01 ,Verkehrsintensive Vorhaben“ wird
auch nach der Ablésung des bisherigen Fahrleistungsmodells sichergestellt, dass die Festle-
gung der Standorte von Verkehrsintensiven Vorhaben auch weiterhin gesteuert wird. Die
Regionen kdnnen dazu regionale VIV-Standorte (2000 bis 5000 Fahrten pro Tag) im RGSK
festlegen.

Im Vergleich zur Synthese RGSK 1. Generation wird die Bezeichnung der Zentren 4. Stufe
aus Sicht des Kantons nicht mehr prioritéar aufgefihrt. Dies, weil die Zentrenstruktur mit den
RGSK der 1. Generation und der Umsetzung im Raumkonzept und den Raumtypen im kan-
tonalen Richtplan 2030 festgelegt wurde. Einzelne konkrete Antrage der Regionen werden in
der vorliegenden Synthese behandelt.

Regionale Zentren der 4. Stufe

In den RGSK 1. Generation wurden regionale Zentren der 4. Stufe sowie Tourismuszentren
festgesetzt und in der Folge in den kantonalen Richtplan 2030, Massnahmenblatt C_01 auf-
genommen. Einzelne Zentren wurden im RGSK der 1. Generation mit Koordinationsstand
Zwischenergebnis genehmigt, da von den Regionen und Standortgemeinden noch weitere
Abklarungen vorgenommen werden mussten. Im Rahmen der RGSK 2. Generation sind fol-
gende Antrage zu Zentren der 4. Stufe beim Kanton eingereicht worden: Laupen, Oberdiess-
bach, Riggisberg (alle RGSK Bern-Mittelland), Wattenwil (RGSK Thun Oberland-West) und
Valbirse (CRTU Jura bernois). Zusétzlich wurde beantragt, die bestehenden Zentren 4. Stufe
Konolfingen (um Freimettigen) und Herzogenbuchsee (um Niederdnz) raumlich zu erweitern.

Gestitzt auf die verbindlichen Kriterien zur Festlegung von Zentren der 4. Stufe aus den kan-
tonalen Vorgaben zum RGSK der 1. Generation wurden die Antrage gepruft und bewertet.

Die folgenden, aus sachpolitischer Sicht definierten regionalen Zentren, erfillen die vom Kan-
ton aufgestellten Kriterien und haben bei Standortfragen fir iberkommunale Nutzungen Vor-
rang: Laupen, Oberdiessbach, Riggisberg und Valbirse. Sie werden nach Genehmigung

47 VOL-beco (2015), Massnahmenplan Luftreinhaltung 20152030
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7.1.3

der RGSK mit dem nachsten Richtplancontrolling in den kantonalen Richtplan 2030 als Zen-
tren 4. Stufe aufgenommen. Die Gemeinde Wattenwil erfiillt die Anforderungen an ein Zent-
rum 4. Stufe nicht. Das Zentrum 4. Stufe Herzogenbuchsee wird mit den 6stlich der Onz ge-
legenen Siedlungsteilen von Niederdnz erweitert, die raumlich zusammengewachsen sind.

Prioritdre Wohnschwerpunkte, Umstrukturierungsgebiete sowie Vorranggebiete fir die
Siedlungserweiterung Wohnen

Im Rahmen des Programms ,wirtschaftliche Entwicklungsschwerpunkte® (ESP) bereitet der
Kanton Bern seit 1989 zentrale, verkehrsmassig gut erschlossene Standort planerisch so vor,
dass Betriebe sich mdglichst rasch ansiedeln und bauliche Erweiterungen vornehmen kén-
nen. Rund 40 kantonale Standorte ESP Wirtschaft fur Arbeit und Dienstleistung (ESP-A,
ESP-D) sind im kantonalen Richtplan 2030 verankert. Fir Grossprojekte hat der Kanton Bern
zudem strategische Arbeitszonen SAZ ausgeschieden, welche grdossere, noch uniberbaute
und zusammenhangende Flachen in Nahe von bestehenden Autobahnanschlissen freihal-
ten. Da in den Bereichen ,Arbeit und Dienstleistung“ mit dem ESP-Programm bereits eine
kantonale Priorisierung vorgenommen wird, wird darauf verzichtet, auch die regionalen Ar-
beitsschwerpunkte und Vorranggebiete Siedlungserweiterung Arbeiten einer Bewertung und
Priorisierung zu unterziehen.

Ein vergleichbares Programm gibt es im Bereich Wohnen auf kantonaler Ebene nicht. Um
das Wohnen an zentralen und gut mit dem o6ffentlichen Verkehr erschlossenen Lagen zu
fordern, wurde im Richtplan 2030 das Massnahmenblatt A_08 ,Prioritdre Siedlungsentwick-
lungen Wohnen von kantonaler Bedeutung férdern® mit 13 prioritaren Entwicklungsgebieten
im Bereich Wohnen aufgenommen. Es handelt sich dabei um grossere Gebiete, die aufgrund
ihrer zentralen Lage, der guten OV- und MIV-Erschliessung sowie der moglichen Realisier-
barkeit mit einer hohen Nutzungsdichte vorrangig der vorgesehenen Wohnnutzung, respekti-
ve einer gemischten Nutzung Wohnen/Arbeiten zugefihrt werden sollen. Der Kanton unter-
stltzt — gestitzt auf das ,besondere kantonale Interesse” nach Art. 8 Abs. 1 PFV* — die pla-
nungsrechtlichen Abklarungen dieser Gebiete und setzt sich bei Gemeinden und Grundei-
gentumern fur die Realisierung ein. Die im Rahmen der RGSK-Synthese als aus kantonaler
Sicht prioritér eingestuften Entwicklungsgebiete im Bereich Wohnen, werden bei der néchs-
ten Richtplancontrollingrunde in den kantonalen Richtplan 2030 aufgenommen.

Die Regionen haben in den RGSK 2. Generation die regional bedeutsamen Wohnschwer-
punkte, Umstrukturierungs- und Verdichtungsgebiete (allesamt bereits eingezont) sowie die
Vorranggebiete fir die Siedlungserweiterung Wohnen (noch nicht eingezont) bezeichnet (vgl.
Abbildung 7-2):

“® PFV: Verordnung iber die Leistungen des Kantons an Massnahmen und Entschadigungen im Interesse der
Raumplanung vom 10. Juni 1998 (PFV), BSG 706.111.
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Abbildung 7-2: Siedlungsschwerpunkte Wohnen in den RGSK im Uberblick
Wohnschwerpunkte 95 Bauzone

Umstrukturierungsgebiete 135 Bauzone

Verdichtungsgebiete 62 Bauzone

Vorranggebiete Siedlungserweiterung Wohnen 165 Nicht eingezont (davon betreffen 145
(mit unterschiedl. Koordinationsstanden) Gebiete FFF)

TOTAL 457 (davon 292 bereits eingezont)

Zur Bestimmung der aus kantonaler Sicht prioritdren Gebiete wurde ein zweistufiges Verfah-
ren festgelegt. In einem ersten Schritt werden die Gebiete nach den nachfolgend aufgefihr-
ten zu erfillenden Kriterien gefiltert (Top-down). Im zweiten Schritt werden die brig geblie-
benen Gebiete (bottom up) in Bezug auf die Abstimmung mit vorgesehenen Verkehrsinfra-
strukturen, moégliche Realisierung mit hoher Nutzungsdichte und auf eine geeignete Eigen-
tumer- und Investorenstruktur sowie Bereitschaft zur Realisierung beurteilt.

Erster Schritt zur Ermittlung der prioritdren Gebiete (Top-down): Zu erfillende Kriterien

fur die prioritaren Gebiete Wohnen:

o Es handelt sich um die Kategorien ,Wohnschwerpunkte®, ,Umstrukturierungsgebiete
und ,Vorranggebiete Siedlungserweiterungen®. Verdichtungsgebiete werden nicht be-
ricksichtigt, da sie vielfach auf Stufe Quartier oder Stadtteil festgelegt wurden und oft
Uber keine Perimeterangaben verfugen.

¢ Sie liegen im Raumtyp ,Urbane Kerngebiete* gemass kantonalem Richtplan 2030, res-
pektive in den Zentren der 3. und 4. Stufe.

e Sie verfiigen lber eine gute OV-Erschliessung (im Minimum EGK C).

e Sie erreichen einen gewissen Konsolidierungsgrad zwecks Erhdéhung der Umsetzungs-
chancen (Koordinationsstand Festsetzung oder Zwischenergebnis).

e Sie sind im Minimum 2 ha gross.

e Spezialfall: Es handelt sich um kantonale Grossprojekte im Bereich Wohnen

Nach entsprechender Filterung verbleiben insgesamt 59 Gebiete. Diese sind im Detail im
Anhang 10.2. aufgefuhrt (vgl. Abbildung 7-3):

Abbildung 7-3: Siedlungsschwerpunkte Wohnen in den RGSK nach Top-down-Filterung
Wohnschwerpunkte 14 Bauzone
Umstrukturierungsgebiete 12 Bauzone

Vorranggebiete Siedlungserweiterung Wohnen 31 Nicht eingezont (alle FFF)
Grossprojekte Kanton Bern 2 Bauzone

TOTAL 59
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Zweiter Schritt zur Ermittlung der prioritdren Gebiete (bottom up): Von den aus dem

ersten Schritt verbleibenden Schwerpunkten wurden diejenigen als kantonal prioritar be-

zeichnet, welche die folgenden Kriterien erfullen:

e Es st eine Realisierung mit hoher Nutzungsdichte maglich.

e Geeignete Eigentimer-, respektive Investorenstruktur sowie die Bereitschaft zur Realisie-
rung ist vorhanden.

o Allfallige zu realisierende Verkehrsmassnahmen im RGSK werden unterstitzt.

Bei den aus kantonaler Sicht prioritaren Umstrukturierungsgebieten, Wohnschwerpunkten
und Vorranggebieten fir die Siedlungserweiterung Wohnen aus den RGSK der 2. Generation
handelt es sich um (vgl. Abbildung 7-4):

Abbildung 7-4: Kantonal prioritdre Umstrukturierungsgebiete, Wohnschwerpunkte und Vor-
ranggebiete fir die Siedlungserweiterung Wohnen aus den RGSK 2. Generation

Stettlen, Bernapark Umstrukturierungsgebiet Bern-Mittelland

Bern, Gaswerkareal Umstrukturierungsgebiet Bern-Mittelland

Muri, Lischenmoos Umstrukturierungsgebiet Bern-Mittelland

Moutier, Gare Sud/Nord Umstrukturierungsgebiet Jura bernois

Langenthal, Porzi-Areal Umstrukturierungsgebiet Oberaargau

Thun, Giterbahnhof Umstrukturierungsgebiet Thun Oberland-West

Bern, Briinnen Wohnschwerpunkt Bern-Mittelland
Koniz, Wabern, Morillongut Wohnschwerpunkt Bern-Mittelland
Valbirse, Espace-Birse Wohnschwerpunkt Jura bernois
Burgdorf, Neumatt Wohnschwerpunkt Emmental
Langenthal, Hopferenfeld Wohnschwerpunkt Oberaargau

Biel, Sagefeld Wohnschwerpunkt Biel/Bienne-Seeland
Worb, Bachumatt Vorranggebiet SE Wohnen Bern-Mittelland

Muri, Schirmatt Vorranggebiet SE Wohnen Bern-Mittelland
Thun, Siegenthalergut Vorranggebiet SE Wohnen Thun Oberland-West

Die im Rahmen der Synthese RGSK 1. Generation bezeichneten prioritdaren Gebiete aus
kantonaler Sicht bleiben im Massnahmenblatt A_08 des kantonalen Richtplans 2030 beste-
hen. Einzig das Gebiet ,Thun Rosenau-Scherzlingen“ wird im MB A_08 gestrichen. Dies, welil
das Gebiet in der Zwischenzeit in den Perimeter des ESP Thun Bahnhof aufgenommen wur-
de. Im ESP Thun Bahnhof sind auch Wohnnutzungen zugelassen. Das Entwicklungsgebiet
,KObniz Balsigergut® wird um die umliegenden Wohnschwerpunkte ,Bachtelenacker” und
.Nesslerenweg-METAS" zum Entwicklungsgebiet ,Chlywabere” erweitert.

Bei den 15 neuen prioritaren Gebieten handelt es sich um sechs Umstrukturierungsgebiete
(Stettlen Bernapark, Bern Gaswerkareal, Muri Lischenmoos, Moutier Gare Sud/Nord, Lan-
genthal Porzi-Areal), sechs Wohnschwerpunkte (Bern Brinnen, Kéniz Morillongut, Valbirse
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Espace Birse, Burgdorf Neumatt, Langenthal Hopferenfeld und Biel Sagefeld) und drei Vor-
ranggebiete Siedlungserweiterung Wohnen (Worb Bachumatt, Muri Schirmatt, Thun Sie-
genthalergut). Die Gesamtflache der drei Umstrukturierungsgebiete betragt 63.1 ha, diejeni-
gen der funf Wohnschwerpunkte 27.9 ha. Diese Gebiete sind bereits als Bauzone ausge-
schieden und teilweise (berbaut. Unter Beriicksichtigung des Uberbauungsstandes und der
kunftig vorgesehenen Nutzung wird ein theoretisches Potenzial von zuséatzlichen 9000 Ein-
wohnerinnen und Einwohner fur diese Gebiete angenommen.

Die noch nicht eingezonten drei Vorranggebiete fur die Siedlungserweiterung Wohnen wei-
sen eine Grosse von gesamthaft 22.4 ha auf. Gestutzt auf eine angenommene mittlere Dich-
te von 1.0 (GFZo) sowie die gemass RGSK vorgesehenen Nutzungszwecke (Anteil Wohnen /
Arbeiten / Freiflache) resultiert ein Potenzial von knapp 3’000 zusétzlichen Einwohnerinnen
und Einwohner.

Wie in Kapitel 4.1.2 aufgezeigt, wird gesamtkantonal von einer Bevdlkerungsentwicklung bis
2028 von +9 % (oder rund 90000 zusatzlichen Personen) ausgegangen. Die fiinfzehn
bezeichneten prioritiren Gebiete konnten so - theoretisch — 12000 zusatzliche
Einwohnerinnnen und Einwohner aufnehmen oder etwa 13 % der Bevélkerungsentwicklung
abdecken.

Der Uberblick in Abbildung 7-5 zeigt die aus kantonaler Sicht prioritdren Gebiete im Bereich

Wohnen aus der RGSK Synthese 1. Generation sowie der Synthese 2. Generation.

Abbildung 7-5: Ubersicht iiber prioritare Gebiete im Bereich Wohnen im Kanton Bern

Prioritare Gebiete aus RGSK 1. Generation:

1 Biel, Rangierbahnhofareal UM
2 Biel/ Nidau, AGGLOLac Ws
3 Ipsach, Seezone SE
4 Saint-Imier, La Clef SE
5 Burgdorf, Armeemotorfahrzeugpark AMP UM
6 Bern, Viererfeld SE
7 Bern, Weltpoststrasse ws
8 Bern/ Muri, Saali-Melchenbihlweg WS
9 Kehrsatz, Bahnhofmatte ws
10 Kdniz, Entwicklungsgebiet Chlywabere SE
11 Vechigen, Boll Kern Sud WS
12 Interlaken, Uechteren SE

Prioritare Gebiete aus RGSK 2. Generation:

13 Moutier, Gare Sud / Nord UM
14 Valbirse, Espace-Birse ws
15 Biel, Sagefeld Ws
16 Langenthal, Hopferenfeld ws
17 Langenthal, Porzi-Areal UM
18 Burgdorf, Neumatt ws
19 Bern, Brinnen Ws
20 Bern, Gaswerkareal UM
21 Kéniz, Wabern, Morillongut WS
22 Muri, Scharmatt SE
23 Muri, Lischenmoos um
24 Stettlen, Bernapark uMm
25 Worb, Bachumatt SE
26 Thun, Siegenthalergut SE
27 Thun, Bahnhof West/ Glterbahnhof UM

Die Regionen und Gemeinden sind aufgefordert, in Anwendung der ihnen zur Verfigung
stehenden Planungsinstrumente diese Gebiete prioritdr der angestrebten Nutzung zuzufiih-
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7.2

7.2.1

ren. Wo eine Regionalkonferenz besteht, kann diese gegebenenfalls auf das Instrument der
regionalen Uberbauungsordnung zuriickgreifen (Art. 98b BauG). Der Kanton setzt die kanto-
nalen Planungsinstrumente erst in zweiter Linie ein, wenn die Voraussetzungen von Art. 102
BauG erfullt sind, d. h. wenn die regionalen Interessen an der Sicherung eines Standortes
ernsthaft gefahrdet sind oder wenn die Wahrung kantonaler Interessen eine direkte Interven-
tion des Kantons erfordert.

Verkehrsmassnahmen

In den folgenden Kapiteln werden die Ergebnisse der Massnahmenbewertung fir Ver-
kehrsprojekte mit hohen Investitionskosten tabellarisch zusammengefasst. Das sind Projekte
mit Investitionskosten tber 4 Mio. CHF (im Synthesebericht zu den RGSK 1. Generation lag
diese Grenze noch bei 2 Mio. CHF). Die RGSK enthalten aber auch eine Vielzahl kleinerer
Massnahmen mit Investitionskosten unter 4 Mio. CHF, z. B. fUr die Strasseninfrastruktur
(Knotensanierungen, eigentliche Planungen wie Korridorstudien, lokale Verbesserungen der
Sicherheit etc.) oder fir den Langsamverkehr und die kombinierte Mobilitat. Solche Mass-
nahmen wurden meistens nur summarisch oder tUberhaupt nicht bewertet. Diese kleineren
Massnahmen sind aber in Kapitel 8.2 (soweit sie als prioritar eingestuft werden) und in Kapi-
tel 11 (Anhang C: Massnahmenliste) aufgefuhrt.

Die Bewertung liefert wichtige Hinweise fiir die Priorisierung. Es werden nur Projekte mit
Ausfuhrungsbeginn vor 2019, zwischen 2019-2022 resp. zwischen 2023-2026 in die Tabel-
len aufgenommen. Projekte, die den Baubeginn zu einem spéateren Zeitpunkt haben, sind
somit in den Tabellen nicht enthalten. Fiur solche Projekte wird ebenfalls auf Kapitel 11
(Anhang C: Massnahmenliste) verwiesen. Der jeweils angegebene Ausfilhrungsbeginn be-
zieht sich in erster Linie auf die Angaben in den RGSK, wurde teilweise aber aufgrund von
Inputs der kantonalen Fachamter angepasst.

In diesem Kapitel ebenfalls nicht aufgefiihrt werden Massnahmen, die schon im Rahmen des
Syntheseberichts 2012 bewertet wurden, und zwar auch wenn diese nun neu in den A-
Horizont (2019-2022) der RGSK 2. Generation (resp. der Agglomerationsprogramme 3. Ge-
neration) fallen. In Kapitel 8.2 sind solche Massnahmen aber in den Massnahmenlisten fur
die einzelnen RGSK enthalten (mit den Bewertungen aus dem Synthesebericht 2012), eben-
so im Kapitel 11 (Anhang C: Massnahmenliste).

Mit der Massnahmenbewertung wird noch keine Aussage zur Finanzierbarkeit der einzelnen
Massnahmen vorgenommen. Erst mit den Leistungsvereinbarungen, die voraussichtlich im
Jahr 2019 abgeschlossen werden, verpflichten sich Bund, Kanton und die Gemeinden, die
darin enthaltenen Massnahmen der Agglomerationsprogramme umzusetzen. Die eigentliche
Finanzierung wird erst mit den entsprechenden Kreditbeschlissen sichergestellt.

OV-Masshahmen

Die Bewertungsergebnisse der OV-Projekte mit hohen Investitionskosten sind in Abbildung
7-6 zusammengefasst. Die wichtigsten Ergebnisse lauten:
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Mehrere Projekte im OV weisen ein hohes Nutzen-Kosten-Verhaltnis auf. Dazu gehdren
die begleitenden verkehrlichen Massnahmen zum ersten Ausbauschritt von Zukunft
Bahnhof Bern, die Verlangerung der Tramlinie 9 nach Kleinwabern sowie die 2. Tramach-
se in Bern.

Die Investitionskosten von insgesamt 93 Mio. CHF fur den ersten Ausbauschritt des
Bahnhofs Bern enthalten unter anderem auch die optionale Personenunterfihrung vom
Zugang Bubenberg zum Hirschengraben (Baustein 2 mit Kosten von 33 Mio. CHF). Das
hohe Nutzen-Kosten-Verhéltnis der Verkehrsmassnahmen im ersten Ausbauschritt gilt fur
das Projekt ohne die optionale Unterfiihrung.

Auch die geplanten Busbevorzugungen in der Agglomeration Biel, in Lyss und in Lan-
genthal weisen ein hohes Nutzen-Kosten-Verhaltnis auf.

Zwei Projekte weisen ein mittleres Nutzen-Kosten-Verhéaltnis auf: Die schon erwéhnte
Personenunterfiihrung vom neuen Zugang Bubenberg zum Hirschengraben und die Bus-
bevorzugung Bahnhof Aarberg.

Abbildung 7-6: Bewertung der Massnahmen OV-Infrastruktur mit geplantem Ausfiihrungs-

beginn vor 2027 (Massnahmen 2 4 Mio. CHF)

’ Geplanter
RGSK Nummer Massnahme Investiions- | Wirt- - Gesell- | Punkte Ausfghrungs-
kosten schaft schaft total sl
BM OV-FV-1-a Bern, Zukunft Bahnhof Bern: Verkehrsmassnahmen im 1. 60.0] 6 7 3 16 19-22
: Ausbauschritt, Teil 1: Bausteine 1, 3 und 4
BM OV-Tram-1 Koniz, Verlangerung Tramlinie 9 nach Kleinwabern 64.0| 7 4 4 15 19-22
BM OV-Tram-2 Bern, Netzentwicklung Zentrum (2. Tramachse) 106.2| 3 5 1 ¢ 23-26
BBS |OV-Str-2B5.04 [Busbevorzugung Agglo Biel (Massnahmenpaket A 2019 — 2022) 40( 4 1 2 7 19-22
OA OV-Str 1.1 Langenthal: Aarwangenstrasse, Priorisierung Bus 40 3 1 2 6 23-26
BBS |OV-Str-2B5.03 |Busbevorzugung Lyss (A-Massnahme 2019 — 2022) 11 1 0 1 2 19-22
BM OV-FV-1-b Bern, Zukunft Bahnhof Bern: Verkehrsmassnahmen im 1. 330 2 4 0 6 19-22
5 Ausbauschritt, Teil 2: Baustein 2
BBS |OV-Str-2B 5.05 (Busbevorzugung Bahnhof Aarberg 2.0 vor 2019
Legende

Nutzen/Kosten-Verhéltnis hoch | | Nutzen/Kosten-Verhéltnis tief |

Nutzen/Kosten-Verhéltnis mittel | | Nutzen/Kosten-Verhéltnis nicht bewertbar |

rot

Planung muss gezielt vorangetrieben werden, wenn der geplante Ausfiihrungsbeginn erreicht werden soll |

Aus verschiedenen Griinden sind die folgenden Projekte in Abbildung 7-6 nicht aufge-

fuhrt:

— Zeitlich im C-Horizont (also mit Realisierungsbeginn ab 2027) angesiedelte Projekte:
Zu erwahnen ist insbesondere der zweite Ausbauschritt von Zukunft Bahnhof Bern mit
der seitlichen Erweiterung des SBB-Bahnhofs und den dazu nétigen Massnahmen im
Bahnhofumfeld (STEP-Massnahme). Dazu gehort auch das Regiotram in Biel, das
zeitlich im Vergleich zum RGSK 1. Generation zuriickversetzt wurde. Die Prioritat
bleibt hier vorerst beim Busvorlauf zwischen der bereits realisierten neuen SBB-
Haltestelle Bozingenfeld und den neuen Stadien (Massnahme der A-Liste AP V+S 1.
Generation).

— Nicht aufgefiihrt sind die Projekte die durch den Bund im Rahmen der STEP-
Ausbauschritte 2025 und 2030 zu finanzieren sind. Diese Projekte werden in Abbil-
dung 7-7 zusammengefasst.
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Die sehr kostenintensiven Projekte zum ersten Ausbauschritt im Rahmen von ,Zukunft
Bahnhof Bern* (Publikumsanlagen SBB und neuer Bahnhof RBS) sind nicht mehr aufge-
fuhrt worden, da es sich um Massnahmen der A-Liste der RGSK 1. Generation handelt.
Allerdings fallen die Baukosten dieser Projekte vor allem im Zeitraum 2018 bis 2025 an.

Die Tramnetzentwicklung im Zentrum der Stadt Bern (2. Tramachse) ist noch nicht bewer-
tet. Sie bleibt im B-Horizont. Das Projekt ist abhangig von Tram Bern - Ostermundigen
und von den Erkenntnissen der Zweckmassigkeitsbeurteilung Wyler—-Langgasse. Das
heisst: Der Nutzen einer 2. Tramachse ist hoch, aber es besteht noch ein Abstimmungs-
bedarf mit anderen Projekten, womit die Projektreife fir den A-Horizont noch nicht gege-
ben ist.

Die drei Massnahmen in Kéniz ,OV-Knotenpunkt Waldegg®, ,OV-Knotenpunkt Kleinwa-
bern“ sowie ,OV-Knotenpunkt Liebefeld werden zum einen Teil (Haltestelle) im Rahmen
von STEP 2030 finanziert, sind aber zu einem weiteren Teil (Umsteigeknoten / Platzge-
staltung) auch Infrastrukturfondsrelevant. Sie sind deshalb in Abbildung 7-7 aufgefihrt.

89



7. Ergebnisse der Massnahmenbeurteilung durch den Kanton

Abbildung 7-7: Eisenbahninfrastrukturprojekte (finanziert tber STEP-Ausbauschritte)
’ Geplanter
RGSK Nummer Massnahme Investiions- | Wirt- - Gesell- | Punkte Ausfghrungs-
oS schaft schaft total st
BM OV-Reg-2 Koniz, OV-Knotenpunkt Kleinwabern 110 4 4 1 9 19-22
BM  |OV-Reg-3 Kéniz, OV-Knotenpunkt Ligbefeld 80 4 4 1 9 23-26
BM  [OV-Reg-6 Kéniz, OV-Knotenpunkt Waldegg 40[ 2 3 1 6 23-26
BM  [OV-Reg-4 Bern, OV-Knotenpunkt Wankdorf 781 3 5 1 9 19-22
BM  |OV-Reg-5 Jegenstorf, OV-Knotenpunkt Jegenstorf 500 3 2 1 6 23-26
BM OV-FV-3 Gumligen-Miinsingen, 3. Gleis, Entflechtung Giimligen Siid, 610.0 23-26
i Wendegleis Miinsingen
BM OV-FV-2 Bern, Entflechtung Holligen 4420 19-22
BBS |OV-Reg-1.4 SBB-Doppelspur Ligerz 390.0 19-22
EM OV-Reg-2-03 Wendemdglichkeit Batterkinden Nord, Doppelspur und Ausbau 45,0 19-22
Bahnhof Batterkinden
BM OV-Reg-8-d Mauss-Giimmenen, Doppelspurausbau Saaneviadukt 405 19-22
TOW |OV-Reg-8-a Uetendorf, Perronverlangerung, Dopperspurausbau Uetendorf - 36.0 19-22
3 Uetendorf Allmend
EM OV-Reg-2-05 Ausbau Bahnhof Ramsei 30.0 vor 2019
TOW  [OV-Reg-9-f Darstetten, Perronanp., Umbau Kreuzungsstat., Option: 30.0 19-22
i Niveaulbergang Kantonsstr. aufheben
BM OV-Reg-8-c Koniz, Doppelspurausbau Liebefeld-Kéniz 27.0 23-26
EM OV-Reg-2.02 Umbau Bahnhof: Kirchberg-Alchenflih 26.0 19-22
BM OV-Reg-8-a Jegenstorf-Grafenried, Doppelspurausbau 25.0 19-22
TOW  [OV-Reg-8-b Seftigen, Perronverlangerung 25.0 23-26
BM OV-Reg-S-b Bétterkinden - Blren zum Hof, Ausbau 20.0 19-22
BM OV-Reg-9 Bern, Wendegleis Briinnen 20.0 23-26
EM OV-Reg-2-01 Ausbau Burgdorf, Bahnhof Steinhof 14.0 vor 2019
TOW  [OV-Reg-9-e Erlenbach, Perronanpassungen, Umbau Kreuzungsstation 11.5 19-22
00 OV-Reg-1-1 Wilderswil, Neue zweigleisige Haltestelle Flugplatz 10.2 23-26
TOW [OV-Reg-9-h Boltigen, Perronanpassungen, Umbau Kreuzungsstation 10.0 19-22
BM OV-Reg-8-e Muri, Doppelspurausbau Tram 6 Melchenbihl-Giimligen 9.6 23-26
TOW  [OV-Reg-9-g Oberwil, Perronanpassungen, Umbau Kreuzungsstation 8.5 19-22
TOW |OV-Reg-9-i Weissenbach, Prifung Aufhebung der Haltestelle, Bogenbegradigung, 8.0 19-22
i Kreuzungsgleis
BM OV-Reg-8-f Muri, Doppelspurausbau Tram 6 Glimligen-Siloah 71 23-26
00 OV-Reg-1-4 Grindelwald, BOB-Haltestelle Rothenegg 47 vor 2019
BBS |OV-Reg2.1 Abschnittsweiser Doppelspurausbau BTI 23-26
00 OV-Reg-1-5 Lauterbrunnen, Perron Verbreiterung WAB-Haltestelle Wengen vor 2019
TOW |OV-Reg-3-f Agglomeration, Neue S-Bahnanbindung ESP Thun Nord 23-26
TOW |OV-FV-6 OV-Anbindung Frutigen 23-26
Legende
| : Nutzen/Kosten-Verhéltnis hoch | I : Nutzen/Kosten-Verhéltnis tief |
| i Nutzen/Kosten-Verhéiltnis mittel | | i Nutzen/Kosten-Verhéltnis nicht bewertbar |
| rot EPIanung muss gezielt vorangetrieben werden, wenn der geplante Ausfiihrungsbeginn erreicht werden soll |
7.2.2 MIV-Massnahmen

Die Bewertungsergebnisse fur die Strasseninfrastrukturprojekte mit Kosten iber 4 Mio. CHF

werden in mehreren, nach Massnahmenkategorien differenzierten Tabellen vorgestellt. Bei

der Bewertung hat sich gezeigt, dass die Projekte zwar innerhalb einer Kategorie priorisiert

werden konnen, dass aber ein Vergleich der Bewertungsergebnisse lber die Kategorien

hinweg schwierig ist. So haben gewisse Massnahmentypen (bspw. Sicherheitsmassnahmen)

infolge ihrer Charakteristika mit der angewandten Bewertungsmethodik gar nicht die Méglich-

keit, eine hohe Anzahl Punkte zu erreichen. Die Punktzahlen der Bewertungen sollen des-

halb nur innerhalb der Kategorien direkt verglichen werden.

90




7. Ergebnisse der Massnahmenbeurteilung durch den Kanton

Zudem wurden mehrere Strasseninfrastrukturprojekte von den kantonalen Fachstellen nicht
oder nur provisorisch bewertet, da die entsprechende Massnahmenbeschreibung in den
RGSK unzureichend war (z. B. Herzogenbuchsee - Umfahrungsstrasse). Diese Massnahmen
sind aber im Anhang C aufgefuhrt.

Die vorliegende Bewertung ist bezlglich der Kantonsstrassenprojekte Grundlage fur den
Strassennetzplan und den Investitionsrahmenkredit Strasse.

In den folgenden Abbildungen sind die Bewertungsergebnisse fur die einzelnen Massnah-
menkategorien zusammengefasst, jeweils — wie erwahnt — nur fir Projekte mit hohem Reife-
grad, also mit Ausfiihrungsbeginn zwischen 2019-2022 (A-Liste) resp. 2023-2026 (B-Liste).

a) Umfahrungen

Abbildung 7-8: MIV: Bewertung von Umfahrungsprojekten mit geplantem Ausfuhrungsbe-
ginn vor 2027 (Massnahmen 2 4 Mio. CHF)

" . Geplanter
RGSK| Nummer Massnahme Invesfitions-| Wirt- - Gesell- |, Punkte Ausfiihrungs-
kosten | schaft schaft total .

beginn
EM  |MIV-U-1-02 |Verkehrssanierung BOH, Abschnitt Oberburg (Umfahrung) 2440 7 7 -1 13 19-22
OA  |MIV-U-2.01 [Verkehrssanierung Aarwangen-Langenthal (Umfahrung) 136.0 6 8 -1 13 19-22
EM  |MIV-U-1-03 |Verkehrssanierung BOH, Abschnitt Hasle (Umfahrung) 120.0 6 8 -1 13 23-26
00  [MIV-U-1-1 Wilderswil, Umfahrung Wilderswil (Strassenplan) 80.0 6 4 1 11 19-22
Legende

: Nutzen/Kosten-Verhéltnis hoch | | Nutzen/Kosten-Verhéltnis tief |

Nutzen/Kosten-Verhéltnis nicht bewertbar |

rot

1

1

E Nutzen/Kosten-Verhéltnis mittel | |
1

1

Planung muss gezielt vorangetrieben werden, wenn der geplante Ausfiihrungsbeginn erreicht werden soll |

Die bewerteten Umfahrungsprojekte weisen mehrheitlich ein hohes Nutzen-Kosten-Verhéltnis
auf. Die Verkehrssanierungsprojekte BOH (Burgdorf - Oberburg - Hasle) und ALN (Aarwan-
gen - Langenthal Nord) weisen bei den Nachhaltigkeitsdimensionen Wirtschaft und Gesell-
schaft eine sehr hohe positive Punktzahl auf, bei der Umwelt dagegen eine geringfiigig nega-
tive Punktzahl. Das Muster ist dabei bei allen drei Projekten gleich:

e Wirtschaft: Die Erreichbarkeit wird beim MIV und beim strassengebundenen OV verbes-
sert. Zudem wird die Konzentration von Arbeiten und Wohnen dank der Verkehrsentlas-
tung in Siedlungszentren gefordert.

e Gesellschaft: Dank umfangreichen flankierenden Massnahmen auf dem bestehenden

Netz und der Verkehrsentlastung in Siedlungszentren werden die Qualitat des 6ffentlichen
Raums, die Attraktivitat fir den LV und die Verkehrssicherheit in den Zentren verbessert.

o Umwelt: Der Abnahme der Larm- und Luftbelastung in den Siedlungszentren steht eine
Abwertung von Natur und Landschaft gegentber, insbesondere eine zusatzliche Flachen-
beanspruchung. Per Saldo werden die Auswirkungen auf die Umwelt als leicht negativ

eingeschéatzt.

Insgesamt ahnlich wenn auch weniger akzentuiert wird die Umfahrung Wilderswil bewertet.
Zwar wird der Nutzen fur die Gesellschaft deutlich geringer eingeschatzt als bei den Ver-
kehrssanierungen Burgdorf - Oberburg - Hasle und Aarwangen - Langenthal Nord, dafur wird
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bei der Umwelt nicht von einem negativen sondern einem leicht positiven Gesamteffekt aus-
gegangen (die Abnahme der Larm- und Luftbelastung in Wilderswil dominiert den Gesamtef-
fekt auf Umweltseite).

b) Erschliessungen

Abbildung 7-9: MIV: Bewertung von Erschliessungsprojekten mit geplantem Ausfiihrungs-
beginn vor 2027 (Massnahmen 2 4 Mio. CHF)

” : Geplanter

RGSK| Nummer Massnahme IWESRLES | Wilis CEEEle ) [T Ausfiihrungs-
kosten | schaft schaft total .
beginn

BM  |MIV-E-4 Miinsingen, Entlastungsstrasse Nord 18.7 7 4 -1 10 19-22
BM MIV-E-3 Kehrsatz, Neukonzeption Umfahrung 10.0 4 6 0 10 23-26
TOW |MIV-E-15-a |Thun, Lisslispange, Neue Verbindung Pfandernstrasse - Weststrasse 9.5 2 2 1 5 23-26
BBS |MIV-E-1-1 Biel, Spitalzubringer 6.0 4 0 -2 2 vor 2019
BBS |MIV-E-1-2  |Lyss, Erschliessung Industriezone Nord 30.0 2 0 -3 -1 23-26
Legende

Nutzen/Kosten-Verhéltnis hoch | | Nutzen/Kosten-Verhaltnis tief |

Nutzen/Kosten-Verhaltnis nicht bewertbar |

rot

;
]
i Nutzen/Kosten-Verhaltnis mittel | |
i
1

Planung muss gezielt vorangetrieben werden, wenn der geplante Ausfiihrungsbeginn erreicht werden soll |

Bei den in Abbildung 7-9 aufgefiihrten Erschliessungsprojekten weisen die Entlastungsstras-
se Nord in Minsingen und die Umfahrung Kehrsatz ein sehr gutes Nutzen-Kosten-Verhéaltnis
auf. Aus kantonaler Sicht haben diese beiden Erschliessungsprojekte die hdchste Prioritét. In
der Agglomeration Thun sticht die Liusslispange (neue Verbindung Pfandernstrasse-West-
strasse) hervor, die ein mittleres Nutzen-Kosten-Verhéltnis aufweist und ebenfalls weiterver-
folgt werden soll. Hingegen sind sowohl die Erschliessung der Industriezone Nord in Lyss als
auch der Spitalzubringer Biel (erfordert eine neue Strasse durch weitgehend unberihrten
Wald) aus kantonaler Sicht keine prioritaren Projekte.

Nicht bewertet wurden weitere Projekte mit geplantem Ausfiihrungsbeginn vor 2019, die Be-
standteil des Agglomerationsprogramms 1. Generation oder des RGSK 1. Generation sind
und deren Realisierung grundsatzlich beschlossen ist.
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c) Kapazitatserweiterungen

Abbildung 7-10: MIV: Bewertung von kapazitatsteigernden Projekten mit geplantem Ausfih-
rungsbeginn vor 2027 (Massnahmen 2 4 Mio. CHF)

” . Geplanter
RGSK| Nummer Massnahme Invesitions-| Wirt- - Gesell- |, Punkte Ausfiihrungs-
kosten | schaft schaft total .
beginn
BM  [MIVK-3 Worb, Anpassung und Sanierung Kreisel Scheyenholz 5.7 2 4 -1 5 23-26
BM  |[MIVK-5 Rubigen, Korrektion Belpstrasse 7.0 4 1 -1 4 19-22
Legende

} Nutzen/Kosten-Verhaltnis hoch | | Nutzen/Kosten-Verhéltnis tief |

Nutzen/Kosten-Verhéltnis nicht bewertbar |

rot

:
]
| Nutzen/Kosten-Verhaltnis mittel | |
]
]

Planung muss gezielt vorangetrieben werden, wenn der geplante Ausfiihrungsbeginn erreicht werden soll |

Nur zwei neue kapazitatssteigernde Projekte sind fir den betrachteten Zeitraum in den
RGSK enthalten. Wichtig ist aus kantonaler Sicht insbesondere die Korrektion Belpstrasse in
Rubigen, die eine grosse Synergie zur Entlastungsstrasse Nord in Minsingen aufweist und
deshalb zeitlich ebenfalls im A-Horizont (2019-2022) realisiert werden soll. Demgegeniber
ist die Anpassung und Sanierung des Kreisels Scheyenholz erst flr den Zeitraum zwischen
2023 und 2026 vorgesehen. Noch offen ist, ob die Finanzierung des Zubringers Riifenacht
und damit auch des Kreisels Scheyenholz im Rahmen des NAF (Netzbeschluss) an den
Bund Ubergehen.

Die Hauptwirkung der beiden Projekte liegt in einem Mix von Engpassentlastung, dem Er-
mdglichen einer konzentrierteren Siedlungsentwicklung, attraktiveren Bedingungen fir den
Fuss- und Veloverkehr und teilweise in einer Verbesserung der Bedingungen fir den stras-
sengebundenen OV.
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d) Ortsdurchfahrten / Vertraglichkeit

Abbildung 7-11:

der Vertraglichkeit mit geplantem Ausfihrungsbeginn vor 2027

(Massnahmen 2 4 Mio. CHF)

MIV: Bewertung von Ortsdurchfahrtsprojekten und Projekten zur Erhéhung

» . Geplanter

RGSK| Nummer Massnahme IRESi| Wil Sl g UG Ausf'Ehrungs-
kosten | schaft schaft total )
beginn
EM MIV-0-1-01  |Verkehrssanierung BOH, Abschnitt Burgdorf (Ortsdurchfahrt) 5701 5 3 B 1 19-22
BM MIV-0-21 Ittigen, Umgestaltung Knoten Station Ittigen 70( 4 5 1 10 19-22
BM  |MIV-O-3 Belp, Umgestaltung Dorf- und Bahnhofstrasse 40( 1 7 2 10 19-22
BBS |MIV-O-3 Korridor Aegerten-Studen (Realisierung Betriebs- und Gestaltungskonzept) 70| 2 6 1 9 vor 2019
BM MIV-0-2 Vechigen, Boll, Anpassung Ortsdurchfahrt 65 3 6 0 9 vor 2019
BBS |MIV-0-2 Korridor rechtes Bielerseeufer (Etappenweise Realisierung BGK) 501 2 5 1 8 vor 2019
BBS |MIV-0-4 Lokale Erschliessung / Verkehrsberuhigung (Biel, Madretsch, etc.) 501 1 6 1 8 vor 2019
EM  |MIV-O-3.30 |Verkehrssanierung Schloss - Spital, Burgdorf 48 3 5 0 8 23-26
BM MIV-0-6b Bern, Weissensteinstrasse TP2 Fischermatteli bis Pestalozzistrasse 6.0 4 3 0 7 19-22
(Gleisersatz)
BM  [MIV-O-6a Bern, Weissensteinstrasse TP1 Turnierstrasse bis Fischermétteli 40( 4 3 0 7 23-26
BM MIV-O-6¢ Bern, Weissensteinstrasse TP3+4 Pestalozzistrasse bis Kreisel Beaumont 40 4 3 0 7 23-26
OA MIV-0-2.19  |Huttwil: Sanierung Luzernstrasse 70 3 3 0 6 23-26
OA  |MIV-0-1.1 Umgestaltung Knoten: Blitzberg-/ Eisenbahnstrasse, Blitzberg-/ 69| 3 2 1 6 19-22
Ringstrasse

OA MIV-0-2.03  |Roggwil: Sanierung Ortsdurchfahrt 6.6 2 3 0 5 vor 2019
EM  [MIV-0-3.08 [Sanierung Ortsdurchfahrt Langnau, Gerbeplatz - Lindehole 40( 2 3 0 5 19-22
BM  [MIV-0-12 Oberdiessbach, vertragliche Gestaltung Ortsdurchfahrt 44( 0 3 0 3 19-22
TOW |MIV-0-8-Ad [Oberwil, Pfaffenriedbriicke: Gehweg, Fahrbahnverbreiterung, ausserorts 44( 0 3 0 3 23-26
TOW |MIV-O-8-Ae [Boltigen Sanierung Garvenkurve, ausserorts 40( 0 8 0 3 23-26
BM MIV-0-20 Bern, Seftigenstrasse 3001 3 3 0 6 23-26
00 MIV-0-1-2 Interlaken, Sanierung Lindenallee 401 0 4 1 5 23-26
BM MIV-O-8 Konolfingen, vertragliche Gestaltung Burgdorfstrasse 50( 0 3 0 3 23-26
TOW |MIV-O-8-la  [Latterbach, Sanierung Ortsdurchfahrt (Studie: E1-E5) 501 0 3 0 3 19-22
TOW [MIV-0-8-Ac  |Oberwil: Ausbau Simmenweidli, ausserorts 401 0 3 0 3 23-26
TOW |MIV-O-8-le  [Oberwil, Sanierung Heideweidli 40( 0 3 0 3 19-22
Legende

i Nutzen/Kosten-Verhaltnis hoch

| | : Nutzen/Kosten-Verhéltnis tief

Nutzen/Kosten-Verhéltnis nicht bewertbar |

rot

i
1
| Nutzen/Kosten-Verhaltnis mittel | |
1
1

Planung muss gezielt vorangetrieben werden, wenn der geplante Ausfiihrungsbeginn erreicht werden soll

18 Projekte zur Aufwertung von Ortsdurchfahrten weisen ein gutes Nutzen-Kosten-Verhaltnis

auf. Abgesehen vom Abschnitt Burgdorf der Verkehrssanierung BOH verursachen alle diese

Projekte Kosten zwischen 4 und 10 Mio. CHF. Anmerkungen zu einzelnen Massnahmen:

e Zeitlich prioritar und damit im A-Horizont 2019-2022 zu realisieren ist die Sanierung der
Ortsdurchfahrt Burgdorf als Teil der Verkehrssanierung BOH (Variante Null +).

e Ebenso fallen die folgenden Betriebs- und Gestaltungskonzepte auf den A-Horizont:

Knoten Station Ittigen

Dorf- und Bahnhofstrasse Belp

Die in verschiedene Teilprojekte aufgeteilte Sanierung der Weissensteinstrasse

Umgestaltung des Knotens Bltzberg-/Eisenbahnstrasse resp. Butzberg-/Ringstrasse

in Langenthal
Gerbeplatz—Lindehole Langnhau

Ortsdurchfahrt Oberdiessbach
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e Einige der Massnahmen befinden sich schon in Realisierung oder haben Realisierungs-
beginn vor 2019. Dazu gehdren beispielsweise die schrittweise Umsetzung der Betriebs-
und Gestaltungskonzepte am rechten Bielerseeufer und fir den Korridor Aegerten—
Studen, aber auch die Sanierung der Ortsdurchfahrten von Vechigen/Boll und von Rogg-
wil. Teile der genannten Vorhaben in der Region Biel-Seeland sollen dabei erst in einem
spéateren Horizont realisiert werden.

¢ Die Sanierungen in Huttwil (Luzernstrasse), Burgdorf (Schloss—Spital), Oberwil (Pfaffen-
riedbriicke) und Boltigen (Garvenkurve) sind fur den Zeithorizont 2023 bis 2026 vorgese-
hen.

e 6 Projekte zur Aufwertung von Ortsdurchfahrten werden mit einem mittleren Nutzen-
Kosten-Verhéltnis bewertet. Dies betrifft insbesondere folgende Massnahmen:

— Die Sanierung der Seftigenstrasse in Bern und der Lindenallee in Interlaken
— Die vertragliche Gestaltung der Burgdorfstrasse in Konolfingen

— Die Vertraglichkeitsmassnahmen im Simmental gemass Korridorstudie Simmental 4

e) Verkehrssicherheit

Im Bereich der Verkehrssicherheit sind mit Ausnahme der Sanierung von Strasse / Schiene
im Bereich Burglauenen (Aufhebung des Niveau-Bahnibergangs) keine Projekte mit ausge-
wiesenen Kosten Uber 4 Mio. CHF in den RGSK enthalten. Zwar liegt fir dieses Projekt eine
Kostenschéatzung vor, es konnte aber aufgrund des aktuellen Projektstands noch nicht be-
wertet werden. Fir viele weitere Projekte zur Erhéhung der Verkehrssicherheit liegt dagegen
noch keine Kostenschatzung vor. Sie missen weiter konkretisiert werden, bevor sie sich
bewerten und priorisieren lassen.

f) Nicht bewertete Projekte und ergdnzende Anmerkungen

Neben den bisher erwéhnten Projekten wurden weitere Projekte nicht bewertet. Es sind dies
vor allem Massnahmen zum ,Notroutenkonzept® aus dem RGSK Oberland-Ost, fiir die noch
keine konkreten Projekte und Kostenschatzungen vorliegen:

e Darligen, Neue Erschliessungsstrasse von Darligen via Stoffelberg auf die Meielisalp

o Wilderswil-Saxeten, Notroute zum Dorf Saxeten von Wilderswil via Lybuechen

e Grindelwald—Schattenhalb, Sicherung der Grossen Scheidegg als Notroute von Schatten-
halb nach Grindelwald und die Litschinentaler

e Lauterbrunnen, Notroute vom Dorf Lauterbrunnen via Chrummeney / Forststrasse / Bé-
rengraben

e Meiringen / Schattenhalb, Zweite Erschliessung des Gebiets 6stlich des Alpbaches tber
eine neue Brucke nach Schattenhalb

e |nnertkirchen, Notroute zum Dorf Gadmen
e Guttannen, Notroute zum Dorf Guttannen

* vgl. hierzu den Regierungsratsbeschluss RRB 0951/2001.
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e Grindelwald—Schattenhalb, Regionale Verbindungsachse Grosse Scheidegg

Bei der neuen Aarequerung Thun Sid wird der Entscheid Uber einen allfalligen Planungsbe-
ginn erst nach dem Wirkungscontrolling zum Bypass Thun Nord erfolgen.

Im RGSK Jura bernois soll die Massnahme Contournement et accés direct a la jonction A16
de Loveresse (Reconvilier) gemass Analyse im RGSK nicht mehr weiterverfolgt werden.
Auch die Massnahmen Requalification de la route nationale in St. Imier und Voie d’acces au
Parc d’Activités des Loviéres in Tramelan (Gemeindemassnahme) wurden nicht bewertet, da
es sich entweder um noch zu wenig konkrete oder um rein kommunale Massnahmen han-
delt.

Noch einmal erwéahnt sei, dass Nationalstrassen-Projekte nicht bewertet wurden. Diese
Projekte sind aber fir die jeweilige Region und auch fur den Kanton haufig von sehr grosser
Bedeutung (vgl. dazu Kapitel 6.2.3a).

Langsamverkehr

Auch beim Fuss- und Veloverkehr wurden die teuren Massnahmen (mit Investitionskosten
Uber 4 Mio. CHF) umfassend bewertet. Allerdings hat sich gezeigt, dass einige Massnahmen
noch weiter konkretisiert werden mussen, bevor sich die entsprechenden Massnahmen wirk-
lich bewerten lassen. Weiter ist festzustellen, dass sich die einzelnen Massnahmen in der
Bewertung nicht gross unterscheiden. Die Ausnahme davon bilden einige ,Leuchtturmprojek-
te“, die zu einer substanziellen Erganzung des bestehenden Netzes oder zu einer deutlichen
Entschéarfung von Sicherheitsproblemen fuhren.
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Abbildung 7-12: LV-Projekte mit geplantem Ausfiihrungsbeginn vor 2027
(Massnahmen 2 4 Mio. CHF)

” " Geplanter
RGSK Nummer Massnahme Investfions- | - Wit~ Gesel- o, | Punkie Ausfzhrungs-
kosten schaft  schaft total .
beginn
BM  [LV-N-1 Bern, LV-Verbindung Breitenrain - Lénggasse 18.0 2 6 3 1 23-26
EM  |LV-N-3 Oberburg-Hasle, Kantonaler Radweg entlang der Bahn 45 0 6 3 9 19-22
BBS |LV-N-8 Lyss, Bahnhofunterfiihrung Nord 8.0 1 6 1 8 19-22
BBS |LV-N-11 Veloverbindung Port-Nidau-Biel Zentrum 4.0 0 5 3 8 19-22
BM  [LV-W-1-k-b Bern, Velohauptrouten Stadt Bern, B-Massnahmen 11.8 1 4 2 7 23-26
BM LV-W-1-k-a Bern, Velohauptrouten Stadt Bern, A-Massnahmen 9.8 1 4 2 7 19-22
BBS |LV-N-1.6 Biel, Verbreiterung Unterfiihrung oder neue Langsamverkehrsquerung 5.0 1 5 1 7 vor 2019
BM  |LV-N-2 Bern, LV-Verbindung Bahnhdheweg 5.0 1 4 1 6 23-26
BM  |LV-S-13 Erh6hung Sicherheit des Veloverkehrs, Agglomerationsperimeter, Kantonsstrassen 30.0 0 4 1 5 19-22
BM  [LV-S-14 Erhéhung Sicherheit des Veloverkehrs, Agglomerationsperimeter, Gemeindestrassen 15.0 0 4 1 5 19-22
EM  |LV-N-1.13a Burgdorf: Fuss-und Radwegverbindung Bahnhofunterfiihrung Ost — Anschluss Quartier 8.1 0 4 0 4 23-26
EM  |LV-N-2.01 Hellsau: 1) Radstreifen Hellsau; 2) Radstreifen Seeberg; 3) Radstreifen 6.8 0 4 0 4 vor 2019
EM  |LV-N-2.24 Trubschachen: Velomassnahmen Steinibach - Grauenstein 5.9 0 4 0 4 19-22
00  [LV-A1-2 Schattenhalb, Ausbau Willigen - Chirchet (Velostreifen) 4.0 0 4 0 4 vor 2019
BM |LV-S-11 Riimligen - Riggisberg, Sicherheit des Veloverkehrs 5.0 0 8 0 3 23-26
BM  |LV-N-7 Bern, LV-Briicke Erschliessung Wankdorf 124 1 5 1 7 23-26
BM  |LV-S-1 Bern - Koniz, Morillonstrasse und Bahniibergang BLS 12.5 1 4 1 6 23-26
Legende
| I Nutzen/Kosten-Verhaltnis hoch | | I Nutzen/Kosten-Verhaltnis tief |
| i Nutzen/Kosten-Verhéltnis mittel | | i Nutzen/Kosten-Verhéltnis nicht bewertbar |
| rot EPIanung muss gezielt vorangetrieben werden, wenn der geplante Ausfiihrungsbeginn erreicht werden soll |

Die Abbildung 7-12 enthalt nur einen kleinen Teil der Massnahmen im Langsamverkehr (LV).
Das liegt vor allem daran, dass viele Projekte Kosten von weniger als 4 Mio. CHF aufweisen
und deshalb nicht aufgefuihrt werden. In Kapitel 11 (Anhang C: Massnahmenliste) sind samt-
liche LV-Massnahmen aufgefiihrt. Die Kosten der LV-Massnahmen sind sehr unterschiedlich.
Am teuersten sind Netzerganzungsprojekte wie beispielsweise die neue LV-Briicke Breiten-
rain-Langgasse in Bern, fur die demnéchst eine konkretere Planung vorliegt, oder die geplan-
te LV-Fuhrung am Knoten Bolligenstrasse—Schermenweg in Bern (ASTRA-Projekt und des-
halb in Abbildung 7-12 nicht enthalten).

Ein hohes Nutzen-Kosten-Verhéltnis weisen zehn LV-Projekte auf. Dies betrifft in Bern die
geplanten, in Etappen zu realisierenden Velohauptrouten und die LV-Verbindungen Bern—
Breitenrain und Bahnhdheweg. In Lyss ist die Bahnhofunterfihrung Nord von hoher Prioritét,
dies gilt auch fir die Verbesserungen fur den LV beim Bahnhof Biel und fir die neue Velo-
verbindung Port—Nidau-Biel Zentrum. Zu erwahnen sind schliesslich der geplante Radweg
zwischen Oberburg und Hasle sowie die vielen Massnahmen zur Erhéhung der Sicherheit
des Veloverkehrs im RGSK Bern-Mittelland innerhalb und ausserhalb des Agglomerationspe-
rimeters.

Es ist festzuhalten, dass es sich bei vielen LV-Projekten um Massnahmen handelt, die nétig
werden, weil sich der MIV verandert hat (Verkehrszunahme, breitere Fahrzeuge). Haufig geht
es somit um eine Verkehrssanierung fir den Gesamtverkehr und nicht um die Deckung neu-
er Bedrfnisse des LV. Die Beurteilung solcher LV-Massnahmen muss daher im Gesamtkon-
text des Strassenverkehrs erfolgen. Es ist zudem nicht immer eindeutig klar, ob eine Mass-
nahme als LV-Massnahme zu bezeichnen ist oder eher unter MIV-Massnahmen (Kategorie
Sicherheit) aufzufihren ware. Einige Massnahmen koénnten durchaus als Projekte des MIV
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statt des LV gelten. Dies gilt beispielsweise fir die Massnahmen zur Erhéhung der Sicherheit
des Veloverkehrs im RGSK Bern-Mittelland.

Viele gréssere LV-Massnahmen waren schon Gegenstand des RGSK 1. Generation resp.
der Agglomerationsprogramme der 1. und 2. Generation. lhre Realisierung wird nun definitiv
angegangen. Das betrifft beispielsweise folgende Massnahmen:

e Bern - Kdniz, Morillonstrasse und Bahniibergang BLS
e Bern - Koniz, Konizstrasse, Loryplatz-Turnierstrasse-Neuhausplatz

e In Biel betrifft dies insbesondere die Massnahmen (deren Prioritat im Prifbericht zum
Agglomerationsprogramm vom Bund zuruickgestuft wurde), wie z. B. das Schliessen von
Netzliicken - Teile: BGK Oberer Quai und Giterbahnhof oder die Reparatur Quartiere, wie
z. B. Biel Mett Zentrum und Biel Bahnhofstrasse.

Die Langsamverkehrspakete im RGSK Emmental enthalten eine Vielzahl von Einzelmass-
nahmen, deren Kosten mehrheitlich unter 4 Mio. CHF zu liegen kommen.

Auffallend sind die hohen Kosten der in den RGSK enthaltenen Langsamverkehrsmassnah-
men. So wurden sdmtliche Massnahmen mit Investitionskosten ber 4 Mio. CHF (z. T. han-
delt es sich dabei allerdings wie erwdhnt um grosse Pakete von Einzelmassnahmen) und
Ausflihrungsbeginn im A-Horizont (also zwischen 2019 und 2022) insgesamt einen Finanz-
bedarf von 137 Mio. CHF auslésen. Davon wirden gut 100 Mio. CHF im A-Horizont anfallen.
Wirden zusatzlich auch alle LV-Massnahmen mit Investitionskosten unter 4 Mio. CHF mit
Ausfuihrungsbeginn im A-Horizont realisiert, ware mit Gesamtkosten von 162 Mio. CHF im
Zeitraum zwischen 2019 und 2022 zu rechnen. Der Finanzbedarf bei den angenommenen
Verteilschlisseln wirde beim Kanton Bern bei rund 76 Mio. CHF liegen, davon wirden rund
59 Mio. CHF auf Kantonsprojekte und rund 17 Mio. CHF auf Beitrage an Gemeindeprojekte
fallen.>

Kombinierte Mobilitat

Bei der Mehrheit der Massnahmen zur Férderung der kombinierten Mobilitdt (KM) liegen
keine konkreten Kostenschatzungen vor. Dies gilt insbesondere fiir P+R-Projekte RGSK Jura
bernois und Emmental sowie B+R-Projekte im RGSK Oberland-Ost. Diese Massnahmen
dirften grossmehrheitlich unter 4 Mio. CHF Investitionskosten auslésen.

% Der Kanton leistet gemass kantonalem Strassengesetz, Art. 62, Beitrage an die vom Bund mitfinanzierten stras-

senseitigen kommunalen Massnahmen in Agglomerationen, dazu gehéren auch LV-Massnahmen. Der Kantons-
beitrag belauft sich derzeit auf 35 % der anrechenbaren Kosten nach Abzug der Beitrage des Bundes aus dem
Infrastrukturfonds. An Investitionen in Velorouten mit kantonaler Netzfunktion auf kommunalen Strassen leistet
der Kanton ggf. kumulativ Beitrage von 40 % an die verbleibenden anrechenbaren Kosten. Die Gemeinden kon-
nen somit in bestimmten, vom Strassengesetz abschliessend aufgezahlten Fallen mit Beitrdgen an die Investitio-
nen auf Gemeindestrassen rechnen; im Ubrigen miissen sie aber alle Massnahmen selbst finanzieren. Das gilt
insbesondere auch fur Massnahmen, welche vom Bund als Eigenleistungen eingestuft werden.
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Abbildung 7-13: KM: Bewertung der Projekte mit geplantem Ausfiihrungsbeginn vor 2027
(Massnahmen 2 4 Mio. CHF)

» ) Geplanter
RGSK Nummer Massnahme Invesitions- | Wirt- - Gesell- Umwelt Punkie Ausfiihrungs-
kosten schaft schaft total )
beginn
BM KM-B-2-¢ Bern, Ausbau Angebot Velostationen Bahnhof Bern 33.6 3 6 1 10 23-26
BM KM-P-1 Diverse P+R-Anlagen 5.0 1 3 0 4 vor 2019
Legende
| i Nutzen/Kosten-Verhéltnis hoch | | i Nutzen/Kosten-Verhéltnis tief |
| i Nutzen/Kosten-Verhéltnis mittel | | I Nutzen/Kosten-Verhéltnis nicht bewertbar |
| rot EPIanung muss gezielt vorangetrieben werden, wenn der geplante Ausfiihrungsbeginn erreicht werden soll |
Von den teuren Massnahmen sticht der Ausbau des Angebots an Velostationen im Bahnhof
Bern hervor.
Bei den Massnahmen mit weniger als 4 Mio. CHF Investitionskosten (in Abbildung 7-13 nicht
aufgefiihrt) dominieren die B+R-Anlagen. Entsprechende Projekte mit Realisierungsbeginn
zwischen 2019-2022 sind in den RGSK Bern-Mittelland (Velostationen Minsingen, Oster-
mundigen, S-Bahnhaltestellen Wankdorf und Europaplatz) und Biel/Bienne-Seeland (Ausbau
Veloparking Walserplatz) vorgesehen.
7.2.5 Nachfrageorientierte Massnahmen

Der Grossteil der nachfrageorientierten Massnahmen (NM) kostet weniger als 4 Mio. CHF
oder ist noch ohne Kostenangabe. Zu nennen bei diesen kleineren Massnahmen sind insbe-
sondere das in verschiedene Einzelmassnahmen aufgeteilte Verkehrsmanagement der Re-
gion Thun. Die entsprechenden Massnahmen (Busbevorzugungs- und Dosierungsmassnah-
men, Verkehrsmanagement fir diverse Strassenabschnitte) werden durchwegs mit einem
guten Nutzen-Kosten-Verhdltnis beurteilt und sollen prioritar im A-Horizont, also zwischen
2019 und 2022, realisiert werden.

Wie schon im RGSK 1. Generation stellen die Massnahmen zum Verkehrsmanagement fur
die Kernregion Bern insgesamt die wichtigsten nachfrageorientierten Massnahmen dar (vgl.
Abbildung 7-14). Ebenfalls von dusserst grosser Bedeutung ist das Verkehrsmanagement in
der Agglomeration Biel zum Verkehrszustand nach der Er6ffnung des Ostasts.
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Abbildung 7-14: NM: Bewertung der Projekte mit geplantem Ausfiihrungsbeginn vor 2027
(Massnahmen 2 4 Mio. CHF)

RGSK Nummer Massnahme Invesfitions- | - Wirt- - Gesell Umwelt Punkte AL?;UPET:QES-

kosten schaft  schaft total s
BM NM-VM-1-a Verkehrsmanagement Stadt Bern 11.0 6 6 3 15 19-22
BM NM-VM-1-e Verkehrsmanagement Koniz - Bern Siidwest 4.0 6 4 4 14 19-22
BM NM-VM-1-¢ Verkehrsmanagement Muri - Bern Stidost 5.0 6 3 4 13 23-26
BM NM-VM-1-d Verkehrsmanagement Wabern - Bern Sud 5.0 5 3 4 12 23-26
BBS NM-VM-3a Verkehrsmanagement Agglomeration Biel (A-Massnahme) 10.0 4 3 3 10 19-22
BBS NM-VM-3b Verkehrsmanagement Agglomeration Biel (B-Massnahme) 10.0 4 3 3 10 23-26

Legende

Nutzen/Kosten-Verhaltnis tief |

i Nutzen/Kosten-Verhéltnis hoch | |
| i Nutzen/Kosten-Verhéltnis mittel | |
1
]

Nutzen/Kosten-Verhaltnis nicht bewertbar |

| rot Planung muss gezielt vorangetrieben werden, wenn der geplante Ausfiihrungsbeginn erreicht werden soll |

Das vorgesehene Verkehrsmanagement in der Kernregion Bern erzielte eine gute Bewertung
und weist ein entsprechend hohes Nutzen-Kosten-Verhaltnis auf. Es soll in verschiedenen,
miteinander zu vernetzenden rdumlichen Zellen umgesetzt werden. Es handelt sich dabei um
folgende Teilgebiete: Stadt Bern / Muri - Bern Siidost / Wabern - Bern Sid / Kéniz - Bern
Sudwest. Damit haben sich die Bestrebungen weiter verstarkt, in der Kernregion Bern ein
Ubergeordnetes Verkehrsmanagement einzufiihren. Weitere Zellen (insbesondere Oster-
mundigen - Bern Ost) sollen ab 2027 realisiert werden.

Die Teilgebiete Stadt Bern und Kéniz - Bern Stidwest sind von der Realisierung her zu priori-
sieren. Die hohe Verkehrsbelastung und die dadurch entstehende Beeintrachtigung des 6f-
fentlichen Verkehrs bedingen in den zwei genannten Teilgebieten ein rasches Handeln. Die
Planung ist in beiden Teilgebieten weit fortgeschritten und mit den betroffenen Gemeinden
sowie weiteren Partnern abgestimmt.

Im Teilgebiet Muri - Bern Siidost besteht bei der Umsetzung des Verkehrsmanagements eine
Abhangigkeit zu grosseren Drittprojekten. Dies gilt fur den Anschluss Muri (ASTRA Projekt),
die Korrektion Thunstrasse - Muri (kantonales Projekt) und die Gesamtkoordination Thun-
strasse - Ostring (stadtisches Projekt). In Ostermundigen - Bern Ost ist das Verkehrsma-
nagement mit der Umsetzung von Tram Bern - Ostermundigen zu koordinieren und deshalb
vorerst auf einen Zeitpunkt nach einer méglichen Inbetriebnahme des Trams Bern - Oster-
mundigen angesetzt. Ein Verkehrsmanagement fur das Tram wirde mit dem Tramprojekt
umgesetzt. Im Teilgebiet Wabern - Bern Sud ist bereits ein Verkehrsmanagement in Betrieb,
welches aber auf die anstehende Siedlungs- und Verkehrsentwicklungen angepasst und
erweitert werden muss.

In Biel ist mit dem geplanten Verkehrsmanagement zum Zustand nach Erdffnung des Ostasts
der Umfahrung A5 ebenfalls eine bedeutende und wirkungsvolle nachfrageorientierte Mass-
nahme vorgesehen. Ahnlich wie beim Verkehrsmanagement in der Region Bern erstreckt
sich die Umsetzung des Projekts tber einen langeren Zeitraum.
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7.2.6 Angebotsverbesserungen OV

Angebotsverbesserungen im OV, z. B. Angebotsverdichtungen bei Regionalziigen oder Bus-
sen, werden nicht bewertet, weil dies im Rahmen des Planungsprozesses zum kantonalen
Angebotsbeschluss im OV geschieht. Die in den RGSK geforderten Angebotsverbesserun-
gen werden somit in diesen Planungsprozess eingespiesen.

101



8. Schlussfolgerungen

8.1

8.2

Schlussfolgerungen

Einleitung

In diesem Kapitel werden auf der Grundlage der vorangehenden Bewertung die prioritéaren
Massnahmen aus Sicht des Kantons bestimmt. Dies erfolgt in Kapitel 8.2 fiir die einzelnen
RGSK und anschliessend in Kapitel 8.3 zusammenfassend aus gesamtkantonaler Sicht.

In den folgenden Tabellen weisen Verkehrsmassnahmen mit grinem Hintergrund ein gutes
Nutzen-Kosten-Verhdaltnis und somit eine hohe Prioritat auf. Verkehrsmassnahmen mit
braunlichem Hintergrund haben ein mittleres Nutzen-Kosten-Verhaltnis und somit eine mittle-
re Prioritat. Verkehrsmassnahmen, die (noch) nicht bewertet wurden (z. B. weil sie vollstan-
dig durch den Bund finanziert werden oder die Investitionskosten noch nicht aufgefuhrt sind),
haben einen weissen Hintergrund. Verkehrsprojekte, deren Nutzen-Kosten-Verhéltnis als tief
beurteilt wird, haben einen grauen Hintergrund.

Verkehrsmassnahmen, die die Anforderungen an die Mitfinanzierung durch den Bund Uber
den Infrastrukturfonds erflillen, erhalten in der entsprechenden Spalte ein Kreuz.

Zu beachten gilt es, dass im Folgenden — wenn nicht speziell anders erwéhnt — nur diejeni-
gen Massnahmen aufgefiihrt werden, die im Vergleich zum RGSK 1. Generation neu sind.

RGSK im Einzelnen

8.2.1 RGSK Biel/Bienne-Seeland (BBS)

a) Prioritatensetzung Siedlung

Die folgenden Massnahmen in den Bereichen Siedlung und Landschaft erscheinen in der A-
Liste und sind aus Sicht des Kantons prioritar:

A-2 Regionale Wohnschwerpunkte

A-3 Kantonale ESP Arbeiten und Dienstleistungen / Regionale ESP

A-4 Vorranggebiete Siedlungserweiterung Wohnen / Arbeiten

A-7 Aufwertung und Erneuerung der Quartiere

A-8 Verdichtung des Siedlungsgebietes

A-9 Siedlungsbegrenzung von tberdrtlicher Bedeutung

Aus kantonaler Sicht prioritaire Gebiete im Bereich Wohnen in der Region Biel/Bienne-
Seeland:

Biel, Sagefeld Wohnschwerpunkt Biel/Bienne-Seeland
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b) Prioritdtensetzung Verkehr

OV: In der A-Liste (Ausfilhrungsbeginn 2019-2022) erscheinen zwei OV-Projekte, die Bus-
bevorzugungen in der Agglomeration Biel sowie in Lyss vorsehen.

Abbildung 8-1: OV-Projekte mit Ausfiihrungsbeginn 2019-2022 (A-Liste BBS)
Investitions- | Wirt-  Gesell- Punkte | Mitfinanzier- | Massnah-
eSS Nummer Massnahme kosten | schaft schaft Umwelt total | barkeitIF | mentrager
BBS [OV-Str-2B5.04 |Busbevorzugung Agglo Biel (Massnahmenpaket A 2019 — 2022) 40 4 1 2 7 X Kanton
BBS [OV-Str-2B5.03 |Busbevorzugung Lyss (A-Massnahme 2019 — 2022) 11 1 0 1 2 X Kanton
BBS |OV-Reg-1.4 SBB-Doppelspur Ligerz 390.0 Bund

Beide Projekte verfiigen Uber ein gutes Nutzen-Kosten-Verhaltnis und somit tber eine hohe
Prioritat. Sie sind relevant fir den Infrastrukturfonds des Bundes. Zuséatzlich aufgefuhrt ist
das uber den BIF finanzierte Projekt fir die SBB-Doppelspur bei Ligerz.

Abbildung 8-2: OV-Projekte mit Ausfiihrungsbeginn 2023-2026 (B-Liste BBS)

RGSK Nummer Massnahme Investitions- Mltﬁnaq2|er- Massr}ah-
kosten barkeit IF | mentrager
BBS [OV-Reg2.1 Abschnittsweiser Doppelspurausbau BTI Bund

In die B-Liste (Ausfiihrungsbeginn 2023-2026) fallt der abschnittsweise Doppelspurausbau
BTI. Zu den Investitionskosten des Doppelspurausbaus fehlt noch eine Angabe. Vorgesehen
ist, das Projekt im Rahmen des Ausbauschritts STEP 2030 zu realisieren.

Weiter gibt es zahlreiche Projekte mit Realisierungsbeginn vor 2019. Von diesen Mass-
nahmen weist der neue Busbahnhof in Aarberg ein hohes Nutzen-Kosten-Verhaltnis auf. Die
Busbevorzugung Bahnhof Aarberg wird mit einem mittleren Nutzen-Kosten-Verhaltnis bewer-
tet. Weitere Massnahmen mit Realisierungsbeginn vor 2019 sind die Aufwertungen der Zu-
gange bei den Bahnhaltestellen Busswil und Lyss sowie die auf diese Zeitperiode fallenden
Busbevorzugungspakete in der Agglomeration Biel. Fir die Periode nach 2027 ist insbeson-
dere das Regiotram Biel mit Investitionskosten von 253.2 Mio. CHF relevant.

MIV: Im RGSK BBS gibt es vier Nationalstrassenprojekte, die evtl. bereits im Zeithorizont
2019-2022 (A-Liste) ihren Ausfihrungsbeginn haben (allenfalls auch spéter), die allesamt
durch den Bund zu finanzieren sind. Es handelt sich dabei um den Westast der A5 Umfah-
rung Biel, den Zubringer zur A5 Umfahrung Biel, die A5 Sanierung linkes Bielerseeufer und
den Vollanschluss A 16 Reuchenette.

In der B-Liste (Ausfuihrungsbeginn 2023-2026) erscheinen sieben MIV-Projekte.

Die Massnahme in Lyss zur Erschliessung der Industriezone Nord hat ein tiefes Nutzen-
Kosten-Verhéltnis und ist nicht Infrastrukturfonds-relevant. Die zweite Massnahme zum Voll-
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anschluss Studen wurde nicht bewertet, da es sich — die Genehmigung des NAF mit Integra-
tion des Netzbeschlusses vorausgesetzt — dannzumal um eine nationale Verkehrsinfrastruk-
tur handeln wird. Die Ortsdurchfahrten Worben und Studen sind wiederum Teil des Mass-
nahmenpakets ,Korridor Aegerten—Studen®, das wie bereits erwéhnt insgesamt hoch prioritér
bewertet wird. Zudem erscheinen drei Massnahmen aus dem Massnahmenpaket ,Korridor
rechtes Bielerseeufer”, das ebenfalls eine hohe Prioritat hat und insgesamt Kosten von 5 Mio.
CHF aufweist.

Abbildung 8-3: MIV-Projekte mit Ausfihrungsbeginn 2023-2026 (B-Liste BBS)
Investitions-[ Wirt-  Gesell- Punkte | Mitfinanzier-| Massnah-

HES AL pesiane kosten | schaft schaft st total | barkeit IF | mentrager
BBS |MIV-0-3.02 Korridor Aegerten-Studen-Worben, Ortsdurchfahrt Studen 401 2 6 1 9 X Kanton
BBS |MIV-0-3.03 Korridor Aegerten-Studen-Worben, Ortsdurchfahrt Worben 30 2 6 1 9 X Kanton
BBS [MIV-0-2.05 Korridor rechtes Bielerseeufer, Ipsach-Sutz, Radstreifen 2 5 1 8 X Kanton
BBS |MIV-0-2.06 Korridor rechtes Bielerseeufer, Mérigen-Gerolfingen, Radstreifen 2 5 1 8 X Kanton
BBS |MIV-0-2.07 Korridor rechtes Bielerseeufer, Umgestaltung Ortseingang Lattrigen- 2 5 1 8 X Kanton

West

BBS [MIV-E-1-2 Lyss, Erschliessung Industriezone Nord 300 2 0 -3 -1 Gemeinde

BBS  [MIV-N-2 Vollanschluss Studen 10.0 Bund

Zahlreiche Massnahmen befinden sich schon in Realisierung oder haben Realisierungsbe-
ginn vor 2019. Dazu gehoren insbesondere Nationalstrassenprojekte, Massnahmen, die den
Korridor rechtes Bielerseeufer betreffen, und Massnahmen zur lokalen Erschliessung / Ver-
kehrsberuhigung in Biel, Madretsch etc.

LV: Beim Langsamverkehr erscheinen zehn Projekte in der A-Liste (Ausfihrungsbeginn
2019-2022).

Abbildung 8-4: LV-Projekte mit Ausfihrungsbeginn 2019-2022 (A-Liste BBS)
Investitions-| Wirt-  Gesell- Punkte [ Mitfinanzier- [ Massnah-

HE9 LISy pespae kosten [ schaft ~schaft Soih total | barkeit IF | mentrager
BBS |LV-N-3 Biel, 2. Bahnhofpassage 120[ 1 6 1 8 X Gemeinde
BBS |LV-N-8 Lyss, Bahnhofunterfiihrung Nord 8.0[ 1 6 1 8 X Gemeinde
BBS |LV-N-2 Biel, Oberer Quai 700 1 6 1 8 X Gemeinde
BBS [LV-N-7 Biel, Beaumontquartier-Erschliessung 45 1 6 1 8 X Gemeinde
BBS |LV-N-5 Biel, Mett Zentrum 40| 1 6 1 8 X Gemeinde
BBS |LV-N-6 Biel, Bahnhofstrasse 40 1 6 1 8 X Gemeinde
BBS  |LV-N-11 Veloverbindung Port-Nidau-Biel Zentrum 401 0 5 3 8 X Kanton
BBS |LV-N-13 Velofiihrung Schidssli-Twann 13 1 2 1 4 Gemeinde
BBS [LV-S-1.05 |Bellmund, Erstellen Fuss- und Fahrradweg 05 1 2 1 4 Gemeinde
BBS [LV-N-1.5 Nidau, Veloverbindung Schlosspark - Dr. Schneiderstrasse 04 1 2 1 4 X Gemeinde
BBS |LV-N-9 Velokorridor Biiren-Leuzigen-Solothurn 25 Kanton
BBS |LV-N-10.01 |Biel-Péry - Berner Jura, Radverbindung Bund

Die hochsten Investitionskosten weist die zweite Bahnhofpassage in Biel auf, gefolgt von der
Bahnhofunterfihrung Nord in Lyss und dem oberen Quai in Biel. Die drei Projekte werden
durch die Gemeinden getragen und sind alle fur den Infrastrukturfonds relevant. Sie waren
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schon Teil des RGSK 1. Generation und sind nun zur Realisierung im A-Horizont vorgese-
hen.

In der B-Liste mit Ausfihrungsbeginn 2023—-2026 ist die Massnahme 2. Querung Guter-
bahnhof in Biel hervorzuheben, die ebenfalls bereits Gegenstand des RGSK 1. Generation
war.

Abbildung 8-5: LV-Projekte mit Ausfiihrungsbeginn 2023-2026 (B-Liste BBS)
Investitions-| Wirt-  Gesell- Punkte | Mitfinanzier-| Massnah-
iesid BLTus L) kosten | schaft schaft LalEd total | barkeit IF | mentrager
BBS |LV-N-4 Biel, 2. Querung Giiterbahnhof 401 1 6 1 8 Gemeinde
BBS |LV-N-10.02 |Briigg-Aegerten-Studen, Radverbindung 3.0 Gemeinde

Zahlreiche Massnahmen haben Realisierungsbeginn vor 2019. Es handelt sich dabei haupt-
sachlich um kleine Projekte ausserhalb des Agglomerationsperimeters, welche nicht bewertet
wurden.

KM: Im RGSK BBS gibt es zwei prioritdare KM-Massnahmen in der A-Liste (Ausfihrungs-
beginn 2019-2022).

Abbildung 8-6: KM-Projekte mit Ausfiihrungsbeginn 2019-2022 (A-Liste BBS)
Investitions- Wirt-  Gesell- Punkte| Mitfinanzier- | Massnah-
RGSK | Nummer Massnahme kosten | schaft schaft Umwelt total | barkeit IF mentrager
BBS |KM-B-1.09 |Bike&Ride, jede Bahnhaltestelle mit genligend 1.0 1 2 1 4 Gemeinde
Veloparkplatzen versehen
BBS |KM-B-1.10 [Velo-Parkplatze 05 1 2 1 4 Gemeinde
BBS |KM-B-2 Bike +Ride Abstellplatze ausserhalb der Agglomeration 31 1 2 0 8] Gemeinde
BBS  |KM-B-3 Biel, Ausbau Veloparking Walserplatz 25 1 2 0 3 X Gemeinde

Die Massnahme zum Ausbau des Veloparkings Walserplatz in Biel ist Infrastrukturfonds rele-
vant. Demgegenuber sind die Massnahmen zu Bike-and-ride Abstellplatzen sowie Velo-
Parkplatzen ausserhalb der Agglomeration nicht Infrastrukturfonds relevant.

NM: Im RGSK BBS gibt es eine nachfrageorientierte Massnahme mit Realisierungsbeginn
zwischen 2019 und 2022 (A-Liste). Es handelt sich dabei um das Verkehrsmanagement Ag-
glomeration Biel, das eine hohe Prioritat aufweist. Die Realisierung des Verkehrsmanage-
ments Agglomeration Biel erstreckt sich tiber den A- und den B-Horizont.

Abbildung 8-7: NM-Projekte mit Ausfiihrungsbeginn 2019-2022 (A-Liste BBS)
Investitions- Wirt-  Gesell- Punkte | Mitfinanzier- [ Massnah-
RESK Nummer Massnahme kosten | schaft schaft kil total | barkeitIF | mentrager
BBS [NM-VM-3a Verkehrsmanagement Agglomeration Biel (A-Massnahme) 10.00 4 3 3 10 X Kanton
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Abbildung 8-8: NM-Projekte mit Ausfiihrungsbeginn 2023-2026 (B-Liste BBS)
Investitions-| Wirt-  Gesell- Punkte | Mitfinanzier- | Massnah-
RGSK Nummer Massnahme kosten | schaft schaft Umwelt total | barkeitIF | mentrager
BBS  [NM-VM-3b Verkehrsmanagement Agglomeration Biel (B-Massnahme) 100 4 3 3 10 X Kanton

Zudem sind zwei weitere prioritdre Massnahmen in der Periode vor 2019 enthalten. Es han-
delt sich dabei einerseits um das Gesamtmobilitdtskonzept Zustand Ostast und andererseits
um eine Massnahme fir die Schaffung von Parkierungsangeboten. Sie weisen Kosten von
unter 4 Mio. CHF auf und werden durch die Gemeinden getragen.

8.2.2 RGSK Jura bernois

a) Prioritatensetzung Siedlung

Die folgenden Massnahmen in den Bereichen Siedlung und Landschaft erscheinen in der A-
Liste und sind aus Sicht des Kantons prioritar:

S-2 Secteurs d'habitat dans la zone a batir existante représentant und intérét cantonal ou
régional

S-3 Secteurs d'activités dans la zone a batir existante représentant und intérét cantonal ou
régional

S-4 Se(_:tgurs prioritaires pour le développement urbain futur destinée a I'habitat ou aux
activités

S-6 Secteurs a réhabiliter ou a densifier via une planification d'ensemble

S-8 Mise en valeur et renouvellement des quartiers

S-9 Densification du milieu bati & réhabilitation des batiments a vocation agricole

S-10  Urbanisation vers I'Intérieur

L-1 Limites régionales a l'urbanisation sans marges de manoeuvre

L-2 Limites régionales a l'urbanisation avec marges de manoeuvre (non contraignantes)

Aus kantonaler Sicht prioritdre Gebiete im Bereich Wohnen in der Region Jura bernois:

Moutier, Gare Sud/Nord Umstrukturierungsgebiet Jura bernois

Valbirse, Espace-Birse Wohnschwerpunkt Jura bernois

b) Prioritdtensetzung Verkehr

OV: In der A-Liste erscheinen keine Massnahmen. In der B-Liste (Ausfiihrungsbeginn
2023-2026) gibt es mit den Bahnhaltestellen Villeret, les Faverges und Valbirse, la Cray zwei
Massnahmen, deren Finanzierung im Rahmen von STEP 2030 erfolgen soll.
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Abbildung 8-9: OV-Projekte mit Ausfiihrungsbeginn 2023-2026 (B-Liste JB)
RGSK Nummer Massnahme Investitions- M|ﬁ|nap2|er- Massrlllah-
kosten barkeit IF | mentrager
JB OV-Reg-1.02-a  |Bahnhaltestelle Villeret, les Faverges 35 Bund
JB OV-Reg-1.03 Bévilard (Bahnhaltestelle Valbirse, la Cray) 35 Bund

Auffallend sind die in der Region Jura bernois geplanten OV-Investitionen ab 2027: Es betrifft
dies alles Massnahmen die Uber den Bahninfrastrukturfonds finanziert werden missen, z. B.
den Eisenbahntunnel Weissenstein (170 Mio. CHF; liegt im Kanton Solothurn) und verschie-
dene Bahnhof- und Doppelspurausbauten.

MIV: In der A-Liste erscheinen fiunf Massnahmen, deren Ausfihrungsbeginn zwischen
2019 und 2022 liegt.

Abbildung 8-10: MIV-Projekte mit Ausfihrungsbeginn 2019-2022 (A-Liste JB)

Investitions- | Mitfinanzier-| Massnah-
HERS s LS kosten barkeit IF | mentrager
JB TIM-TV-04 Plateau de Diesse, traversée du village 1.9 Gemeinde
JB TIM-TV-03 Reconvilier, Espace-gare 0.9 Kanton
JB TIM-TV-05 Orvin, traversée du village 0.7 Gemeinde
JB TIM-S-01-b Renan - La Cibourg 0.3 Kanton
JB TIM-S-01-a Courtelary, Contour Wittmer 0.1 Kanton

Es handelt sich dabei um eher kleine Projekte, die nicht Infrastrukturfonds-relevant sind und
auch nicht bewertet wurden. Trager der Massnahmen sind entweder der Kanton oder die
Gemeinden.

In der B-Liste (Ausfiihrungsbeginn 2023-2026) des RGSK JB sind drei Massnahmen ent-
halten.

Abbildung 8-11: MIV-Projekte mit Ausfihrungsbeginn 2023-2026 (B-Liste JB)

Investitions-| Wirt-  Gesell- Punkte | Mitfinanzier-| Massnah-
e MLy LS L) kosten | schaft schaft LIl total | barkeit IF [ mentrager
JB TIM-C-01 Loveresse 44 2 1 -2 1 Kanton
JB TIM-TV-06 Moutier, requalification de la route cantonale 2.6 Kanton
JB TIM-TV-02 Tavannes, requalification de la route cantonale 24 Kanton

Die Massnahme in Loveresse, wo eine neue Umfahrungsstrasse und ein direkter Anschluss
an die A16 geplant sind, wird als nicht prioritar beurteilt. Die beiden anderen Massnahmen
betreffen die ,requalification der Kantonsstrassen in Tavannes und Moutier (im Sinne von
flankierenden Massnahmen zu A16) und verursachen Kosten von je rund 2.5 Mio. CHF. Auf-
grund dieser vergleichsweise tiefen Investitionskosten wurden diese beiden Massnahmen
nicht bewertet.
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Einige Projekte haben Ausfiuihrungsbeginn vor 2019 oder nach 2027. Es handelt sich dabei
grossten Teils um eher kleine Projekte.

LV: In der A-Liste (Ausfiihrungsbeginn 2019-2022) sind vier Massnahmen enthalten, wel-
che ausserhalb des Agglomerations-Perimeters liegen und dementsprechend nicht fiur den
Infrastrukturfonds relevant sind.

Abbildung 8-12: LV-Projekte mit Ausfihrungsbeginn 2019-2022 (A-Liste JB)

RGSK | Nummer Massnahme Investitions- M|tf|nar.12|er- Massqah-
kosten barkeit IF | mentrager
JB MD-LR.03  [Cormoret-Villeret; point noir routier des Gorges de Court et 2.8 Kanton
JB MD-LR.04  [Renan-La Cibourg; mesures de sécurité pour les cyclistes et les piétions 0.3 Kanton
JB MD-LR.02  [Court-Moutier; point noir routier des Gorges de Court et aménagements 0.2 Kanton
pour le cyclotourisme
JB MD-A.01 Péry-Bienne; séparation du trafic rapide et du trafic lent dans les Gorges Bund
de Taubenloch

Zudem enthalt die B-Liste eine Langsamverkehrsmassnhahme in Moutier, die ebenfalls keine
Relevanz fUr den Infrastrukturfonds aufweist.

KM: Die einzigen Massnahmen zur Férderung der kombinierten Mobilitéat betrifft Bike-and-
ride-Platze in Moutier (nicht relevant fur den Infrastrukturfonds). Diese sollen zwischen 2023
und 2026 (B-Liste) realisiert werden. Die damit verbundenen Investitionskosten sind zurzeit
aber noch nicht bekannt. Daneben gibt es viele P+R-Massnahmen mit jeweils mittlerem Nut-
zen-Kosten-Verhaltnis, deren Ausfiihrung aber bereits vor 2019 beginnt.

NM: Im RGSK JB sind keine nachfrageorientierten Massnahmen vorhanden.
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8.2.3 RGSK Oberaargau

a) Prioritatensetzung Siedlung

Die folgenden Massnahmen in den Bereichen Siedlung und Landschaft erscheinen in der A-
Liste und sind aus Sicht des Kantons prioritar:

S-2/S-3 Regionale Wohn- und Arbeitsschwerpunkte

S-4/S-5 Vorranggebiete fir regionale Siedlungserweiterung

S-6 Umstrukturierungs- und Verdichtungsgebiete in Siedlungsgebieten

S-9 Siedlungsentwicklung nach innen in l&ndlichen Siedlungen

L-1/L-3 Siedlungsbegrenzungslinien und -trenngurtel von Uberregionaler Bedeutung

Aus kantonaler Sicht prioritare Gebiete im Bereich Wohnen in der Region Oberaargau:
Langenthal, Porzi-Areal Umstrukturierungsgebiet Oberaargau

Langenthal, Hopferenfeld Wohnschwerpunkt Oberaargau

b) Prioritatensetzung Verkehr

OV: Im OV sind drei Massnahmen in der B-Liste (Ausfiihrungsbeginn 2023-2026) enthal-
ten.

Abbildung 8-13: OV-Projekte mit Ausfiihrungsbeginn 2023-2026 (B-Liste OA)

Investitions-| Wirt-  Gesell- Punkte |Mitfinanzier-| Massnah-
RGSK Nummer Massnahme kosten schaft  schaft Umwelt total | barkeitIF | mentrager
OA OV-Str 1.1 Langenthal: Aarwangenstrasse, Priorisierung Bus 401 3 1 2 6 X Kanton
OA Ov-str1.3 Langenthal: Bushaltestelle Wiesenstrasse Verlegung 12| 2 1 1 4 X Gemeinde
OA OV-str 1.2 Langenthal: OV-Erschliessung Oberhard 12 1 1 1 3 X Gemeinde

Alle Massnahmen betreffen Langenthal, namlich die Buspriorisierungsmassnahme an der
Aarwangenstrasse, die Verlegung der Bushaltestelle Wiesenstrasse und schliesslich die OV-
Erschliessung Oberhard. Alle drei Massnahmen sind relevant fur den Infrastrukturfonds.

MIV: Die A-Liste enthélt 22 MIV-Projekte. Zentrale Massnahme ist die Verkehrssanierung
Aarwangen - Langenthal Nord mit Investitionskosten von 136 Mio. CHF. Dieses Projekt weist
einen sehr hohen Nutzen aus und wird deshalb mit einem hohen Nutzen-Kosten-Verhéaltnis
beurteilt.
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Abbildung 8-14: MIV-Projekte mit Ausfihrungsbeginn 2019-2022 (A-Liste OA)

Investitions-| Wirt-  Gesell- Punkte | Mitfinanzier-| Massnah-
e AT LEEELLD kosten | schaft schaft Sy total | barkeit IF | mentrager
OA  |MIV-U-2.01 Verkehrssanierung Aarwangen-Langenthal (Umfahrung) 136.0[ 6 8 -1 13 Kanton
OA  |MIV-O-1.1 Umgestaltung Knoten: Bitzberg-/ Eisenbahnstrasse, Bltzberg-/ 69 3 2 1 6 X Kanton
Ringstrasse
OA  [MIV-0-12 Entlastung Stadtzentrum: Neue Verkehrsfiihrung MIV, integrale 38| 2 2 1 5 X Gemeinde
Umgestaltung mit Massnahmen fiir LV
OA  |[MIV-0-1.3 Entlastung Stadtzentrum: Aufwertung der Hasenmattstrasse zur 30 2 2 1 5 X Gemeinde
Hauptachse
OA MIV-0-1.5.3 Langenthal: Erhéhung MIV-Netzwiderstand: Eisenbahnstrasse 10 2 2 1 5 X Gemeinde
(BUtzbergstr.-Thunstettenstr.)
OA MIV-O-1.6 Langenthal: Erhéhung MIV-Netzwiderstand in Quartierert Tempo- 30 0 3 1 4 X Gemeinde
30-Zonen/ Begegnungszonen
OA MIV-0-1.5.5 Langenthal: Erhéhung MIV-Netzwiderstand: Lotzwilstrasse 38 0 2 1 3 X Gemeinde
OA  [MIV-0-1.5.2 Langenthal: Erhéhung MIV-Netzwiderstand: Eisenbahnstrasse 19 0 2 1 3 X Gemeinde
(Buitzbergstr.-Bahnhofpl.)
OA  [MIV-0-1.5.1 Langenthal: Erhéhung MIV-Netzwiderstand: Zieglerstrasse und 131 0 2 1 3 X Gemeinde
Jurastrasse
OA MIV-0 1.4.3 Durchfahrtsverbot Stadtzentrum fiir LKW(nur Anlieferung) 01 1 1 1 3 Gemeinde
OA MIV-0-2.16 Huttwil: Sanierung Langenthalstrasse 37 Kanton
OA MIV-0-2.18 Huttwil: Sanierung Bernstrasse 3.0 Kanton
OA MIV-0-2.04 Lotzwil: Sanierung Ortsdurchfahrt 25 Kanton
OA MIV-S-2.08 Roggwil: Sanierung Mumenthalstrasse - Kaltenherberge 25 Kanton
OA MIV-S-2.14 Thorigen: Strassenverbreiterung Thérigen— Bleienbach (ausserorts) 25 Kanton
OA MIV-0-2.07 Herzogenbuchsee: Sanierung Wangenstrasse Sid 24 Kanton
OA MIV-0-2.08 Ursenbach: Sanierung Ortsdurchfahrt 1.8 Kanton
OA MIV-S-2.03 Seeberg: Strassenverbreiterung Wynigen - Riedtwil 1.8] Kanton
OA MIV-0-2.06 Hermiswil: Sanierung Ortsdurchfahrt 12 Kanton
OA MIV-0-2.17 Huttwil: Sanierung Eriswilstrasse 11 Kanton
OA MIV-0-2.20 Sanierung Ortsduchfahrt Bettenhausen— Thdrigen 1.0 Kanton
OA  |MIV-S-2.13 Sanierung Bahnlbergang AarwangenstrasséBipperstrasse Kanton

Nebst der Verkehrssanierung Aarwangen - Langenthal Nord weisen zusatzlich neun Stras-
sengestaltungsmassnahmen ein hohes Nutzen-Kosten-Verhaltnis auf. Davon sind die Mass-
nahmen in Langenthal relevant fur den Infrastrukturfonds. Es sind dies die Umgestaltung des
Knotens Bultzberg-/Eisenbahnstrasse resp. Bultzberg-/Ringstrasse und Massnahmen zur
Entlastung des Stadtzentrums und weiterer Umgestaltungsmassnahmen zugunsten des
Langsamverkehrs. Bei mehreren Strassenabschnitten wird zudem der MIV-Netzwiderstand
erhoht.

Die Umgestaltungs- und Sanierungsmassnahmen in Huttwil, Lotzwil, Roggwil und weiteren
Gemeinden liegen dagegen ausserhalb des Agglomerationsperimeters und sind deshalb
nicht relevant fur den Infrastrukturfonds. Diese Massnahmen wurden nicht bewertet.

Weiter gibt es drei MIV-Massnahmen mit Ausfiihrungsbeginn zwischen 2023 und 2026.

Abbildung 8-15: MIV-Projekte mit Ausfihrungsbeginn 2023-2026 (B-Liste OA)

Investitions-| Wirt-  Gesell- Punkte | Mitfinanzier-] Massnah-
RGSK Nummer Massnahme kosten | schaft schaft — total | barkeit IF | mentréger
OA  [MIV-0-2.19 Huttwil: Sanierung Luzernstrasse 70 3 3 0 6 Kanton
OA MIV-0-1.5.4 Langenthal: Erhdhung MIV-Netzwiderstand: Mittelstrasse 271 0 2 1 3 X Gemeinde
OA MIV-0-2.09 Herzogenbuchsee: Sanierung Wangenstrasse Nord 1.7 Kanton

Die Sanierung der Luzernstrasse in Huttwil und die Erhéhung des MIV-Netzwiderstands an
der Mittelstrasse in Langenthal weisen ein hohes Nutzen-Kosten-Verhéltnis auf. Die Mass-
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nahme in Langenthal ist relevant fur den Infrastrukturfonds. Die dritte Massnahme betrifft die
Sanierung der Wangenstrasse Nord in Herzogenbuchsee.

Von den spéter geplanten Massnahmen ab 2027 schneidet die eher kleine Massnahme zur
Umgestaltung des Knotens Hambuelstrasse gut ab. Eine tiefe Prioritat misst der Kanton der
Umfahrung Herzogenbuchsee zu. Weiter ist flr den Zeitpunkt ab 2027 in verschiedenen Or-
ten die Sanierung der Ortsdurchfahrt geplant (z. B. Madiswil, Heimenhausen, Rohrbach,
Melchnau, Gondiswil). Schliesslich gibt es eine Vielzahl von Massnahmen mit Realisierungs-
beginn vor 2019. Mehrheitlich handelt es sich dabei um eher kleine Projekte mit Investitions-
kosten kleiner als 4 Mio. CHF. Zwei grossere prioritdre Massnahmen sind die Sanierung
Ortsdurchfahrt in Roggwil und die Erhéhung des Netzwiderstandes in Langenthal im Stadt-
zentrum,

LV: Das RGSK OA enthalt zahlreiche Langsamverkehrsmassnahmen. Davon werden einige
bereits vor 2019 realisiert (und sind schon Teil des RGSK 1. Generation).

In der A-Liste sticht der Neubau Radweg Moos in Roggwil hervor. Ebenfalls ein hohes Nut-
zen-Kosten-Verhaltnis weisen der neue Fuss- und Veloweg Bleienbachstrasse—Dennliweg
entlang des BLS-Trassees und die Schliessung der Velo-Netzlicke bei der Zufahrt zum
Bahnhof Nord auf.

Weitere Massnahmen in Langenthal weisen ein mittleres Nutzen-Kosten-Verhéltnis auf und
sollen ebenfalls prioritar realisiert werden. Das gilt fir die Sanierung Ringstrasse-Schoren-
strasse, die Zufahrten zum Bahnhof Ost und Nord und die Sanierung Butzbergstrasse.

Abbildung 8-16: LV-Projekte mit Ausfiithrungsbeginn 2019-2022 (A-Liste OA)

Investitions-[ Wirt-  Gesell- Punkte | Mitfinanzier- | Massnah-
RGSK | Nummer Massnahme kosten [ schaft schaft Urnwelt total | barkeit IF | mentrager
OA LV-N1.11  |Roggwil, Langenthal: Neubau Radweg Moos 36| 1 2 1 4 X Kanton
OA  |LV-N1.1 Zufahrt Bahnhof Nord: Schliessung Netzllicke Velo Bareggstr. - 03[ 1 3 0 4 X Gemeinde
Hasenmattstr. - Bahnhofplatz N.
OA [LV-N18 Neuer Fuss- und Veloweg Bleienbachstrasse - Dennliweg, entlang BLS- 02 1 3 0 4 X Gemeinde
Trassee
OA LV-N 1.6 Sanierung Ringstrasse — Schorenstrasse bis Knoten Mittelstrasse 401 0 4 0 4 X Kanton
OA  [LV-N1.2 Zufahrt Bahnhof Ost: Neue Verbindung LV Karbidweg - Vord. 27 1 2 0 8 X Gemeinde
Hardaustrasse parallel zu SBB- Trassee
OA LV-N 1.10  |Sanierung Blitzbergstrasse: Umgestaltung zugunsten Langsamverkehr, 371 0 2 0 2 X Kanton
mit Variante entlang Klusstrasse als stadtische Ergdnzungsmassnahme
OA LV-S2.09 |Herzogenbuchsee: Radstreifen Aspiwald - Oberonz 22 Kanton
OA LV-S2.02  |Herzogenbuchsee: Oberdnz — Seeberg: Neubau beidseitige Radstreifen 0.5 Kanton

Zwei weitere Massnahmen gibt es in der B-Liste. Davon wird die kleine Massnahme, die
eine Verlangerung des Radstreifens zwischen Kreisel Hard bis zum Bahnibergang ASm
vorsieht, mit einer mittleren Prioritat beurteilt.
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Abbildung 8-17:

LV-Projekte mit Ausfiihrungsbeginn 2023-2026 (B-Liste OA)

Investitions-| Wirt-  Gesell- Punkte | Mitfinanzier-| Massnah-
e Ll sy et kosten | schaft schaft Ll total | barkeit IF | mentrager
OA LV-N 1.9 Verlangerung Radstreifen Kreisel Hard bis Bahniibergang asm 05 0 1 0 1 X Kanton
OA LV-S2.05 |Wiedlisbach: Radweg Wiedlisbach-Wangen 1.6 Kanton

Eine Vielzahl meist gut bewerteter, kleinerer Massnahmen betrifft den Ausbau des Velonet-
zes ab 2027.

KM: Bei den Massnahmen zur Férderung der kombinierten Mobilitat liegt eine Massnahme
in der A-Liste vor. Sie betrifft die P+R-Anlage Herzogenbuchsee. Die Investitionskosten sind
zurzeit noch nicht im Detail bekannt. Eine Mitfinanzierung durch den Kanton ist aber im
Rahmen des Strassennetzplans grundsatzlich vorgesehen. In Aarwangen (Hard-Mumenthal)
ist ein Ausbau des B+R-Angebots vorgesehen, dessen Realisierung aber schon vor 2019 in
Angriff genommen werden soll.

NM: Das RGSK OA enthéalt als nachfrageorientierte Massnahme das Verkehrsmanagement
Dreilinden in Langenthal, mit Baubeginn zwischen 2019 und 2022. Die Massnahme ist flr
den Infrastrukturfonds relevant. Daneben gibt es drei kleinere kommunale Massnahmen
(Fussgangerinformationssystem, Mobilitaitsmanagement und Elternberatung), die nicht Infra-
strukturfonds-relevant sind.

Abbildung 8-18: NM-Projekte mit Ausfiihrungsbeginn 2019-2022 (A-Liste OA)

Investitions-| Wirt- Gesell- Punkte | Mitfinanzier- | Massnah-
RGSK Nummer Massnahme kosten | schaft schaft Umwelt total | barkeit|F | mentrager
OA NM-W 1.2 Signaletik 02 1 1 1 3 X Gemeinde
OA NM-W 1.1 Mobilitatsmanagement 02l 0 1 1 2 Gemeinde
OA NM-W 1.3 Elternberatung zur Verminderung privater MIV-Schiilertransporte 01 0 1 1 2 Gemeinde
OA NM-VM 1 Verkehrsmanagement Dreilinden 28| 0 0 0 0 X Kanton

Fur die Perioden zwischen 2023 und 2026 und ab 2027 gibt es verschiedene prioritdre Ge-

meinde-Massnahmen flr eine Verbesserung des Verkehrsmanagements.

Abbildung 8-19:

NM-Projekte mit Ausfiihrungsbeginn 2023-2026 (B-Liste OA)

Investitions-| Wirt-  Gesell- Punkte | Mitfinanzier- | Massnah-
RGSK Nummer Massnahme kosten | schaft schaft Umwelt total | barkeitIF | mentrager
OA NM-VM 2.01  |Verkehrsmanagement Spurgruppe Mobilitdtsbeauftragte 1 2 3 6 Gemeinde
OA NM-VM2.02  |Verkehrsmanagement Mobilitatsstelle 1 2 3 6 Gemeinde
OA NM-PP 1.1 Parkierungs-Konzept, Uberarbeitung Parkierungsreglement 01] 1 0 0 1 Gemeinde
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8.2.4 RGSK Emmental

a) Prioritatensetzung Siedlung

Die folgenden Massnahmen in den Bereichen Siedlung und Landschaft erscheinen in der A-
Liste und sind aus Sicht des Kantons prioritar:

S-1 Umstrukturierungs- und Verdichtungsgebiete

S-2 Wohn- und Arbeitsschwerpunkte

S-3 Vorranggebiete Siedlungserweiterung Wohnen und Arbeiten
L-1 Landschaftsschutz und Siedlungsbegrenzung

Aus kantonaler Sicht prioritares Gebiet im Bereich Wohnen in der Region Emmental:

Burgdorf, Neumatt Wohnschwerpunkt Emmental

b) Prioritatensetzung Verkehr

OV: Fur die Periode 2019 bis 2022 sind drei Projekte mit Ausbauten oder Umbauten von
Bahnhofen vorgesehen. Namentlich die Doppelspur und der Ausbau Bahnhof Batterkinden
sowie der Umbau der Bahnhofe Kirchberg-Alchenflih und Hasle-Riegsau. lhre Finanzierung
erfolgt Uber STEP 2025 und Uber die Leistungsvereinbarung BLS.

Abbildung 8-20: OV-Projekte mit Ausfiihrungsbeginn 2019-2022 (A-Liste EM)

RGSK Nummer Massnahme Investitions- Mitﬂnaqzier- Massrjah-
kosten barkeit IF | mentrager
EM OV-Reg-2-03 Wendeméglichkeit Batterkinden Nord, Doppelspur und Ausbau 45.0 Bund
Bahnhof Bétterkinden
EM OV-Reg-2.02 Umbau Bahnhof; Kirchberg-Alchenfliih 26.0 Bund
EM OV-Reg-2.06 Ausbau Bahnhof Hasle-Riiegsau 2.0 Bund

Schon vor 2019 sollen die Massnahmen neuer Bushof und Bahnhofplatz in Burgdorf sowie
der Ausbau der Bahnhofe Ramsei und Burgdorf Steinhof umgesetzt werden.

MIV: Im MIV ist die Verkehrssanierung Burgdorf - Oberburg - Hasle die zentrale Mass-
nahme. Sie ist in drei Teilprojekte aufgeteilt und ist Ergebnis einer umfangreichen Zweck-
massigkeitsbeurteilung verschiedener Varianten. Die drei Teilprojekte betreffen die Abschnit-
te Ortsdurchfahrt Burgdorf (Sanierung), Oberburg (Umfahrung) und Hasle (Umfahrung). Alle
drei Teilprojekte sind mit bedeutenden positiven Auswirkungen auf die Wirtschaft und Gesell-
schaft verbunden, wéahrend die Umwelt bei den beiden Umfahrungen leicht negativ tangiert
wird.

e Das Teilprojekt Burgdorf ist Teil der A-Liste mit Realisierungsbeginn 2019-2022 und fir
den Infrastrukturfonds relevant. Es beinhaltet eine Kombination von Massnahmen auf der
Ortsdurchfahrt wie die Realisierung einer Bahnunterfihrung, den Umbau von Knoten
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(Aus- und Neubau von Kreiseln), Busbevorzugungsmassnahmen oder den Ausbau der
Velo- und Fussgangerinfrastruktur.

e Fir die beiden Abschnitte Oberburg und Hasle sind Umfahrungen geplant. Die hohen
Investitionskosten beim Abschnitt Oberburg (244 Mio. CHF) resultieren, weil der Ortskern
entlang des BLS-Trassees in einem Tunnel umfahren wird. Die Umfahrung Oberburg hat
Realisierungsbeginn im A-Horizont und ist fir den Infrastrukturfonds relevant. Die Umfah-
rung Hasle ist hingegen nicht durch den Infrastrukturfonds mitfinanzierbar, da sie aus-
serhalb des Agglomerationsperimeters liegt. Sie ist Teil der B-Liste mit Realisierungsbe-
ginn 2023-2026. Bei der Umfahrung Hasle ist eine Unterquerung der Gleisanlagen nach
der Bahnverzweigung Langnau/Thun bis zum Knoten ,Riffershiiseren® geplant.

In der Periode 2019-2022 wird zudem die Sanierung der Ortsdurchfahrt Langnau (Gerbe-
platz—Lindehole) mit einem hohen Nutzen-Kosten-Verhéltnis bewertet. Mit im Vergleich tiefen
Investitionskosten (4 Mio. CHF) kdnnen spirbare positive Auswirkungen fur die Wirtschaft
und die Gesellschaft erzielt werden. Daneben sollen zahlreiche weitere Ortsdurchfahrten
saniert werden. Es handelt sich dabei um kleinere Projekte, die fur den Infrastrukturfonds
nicht relevant sind.

Abbildung 8-21: MIV-Projekte mit Ausfuhrungsbeginn 2019-2022 (A-Liste EM)

Investitions-| Wirt-  Gesell- Punkte | Mitfinanzier-| Massnah-
RGSK Nummer Massnahme kosten [ schaft schaft Umwelt total | barkeit IF | mentrager
EM MIV-U-1-02 Verkehrssanierung BOH, Abschnitt Oberburg (Umfahrung) 2440| 7 7 -1 13 X Kanton
EM MIV-0-1-01 Verkehrssanierung BOH, Abschnitt Burgdorf (Ortsdurchfahrt) 570 5 3 8 1 X Kanton
EM  [MIV-O-3.08 Sanierung Ortsdurchfahrt Langnau, Gerbeplatz - Lindehole 40 2 & 0 5 Kanton
EM MIV-0-3.02 Sanierung Ortsdurchfahrt Oeschberg, Koppigen 3.0 Kanton
EM MIV-0-3.07 Sanierung Ortsdurchfahrt Langnau, Ségestrasse 25 Kanton
EM MIV-0-3.09 Sanierung Ortsdurchfahrt Hueb, Krauchthal 25 Kanton
EM MIV-0-3.01 Sanierung Ortsdurchfahrt Hindelbank 2.2 Kanton
EM MIV-0-3.06 Sanierung Ortsdurchfahrt Sumiswald 20 Kanton
EM MIV-0-3.18 Sanierung Ortsdurchfahrt Wynigen, Kappelerstr. 0.9 Kanton
EM MIV-0-3.03 Umbau Ortsdurchfahrt Lauperswil 0.3 Kanton
EM MIV-0-3.04 Sanierung Ortsdurchfahrt Schwanden 0.1 Kanton

Im Zeitraum zwischen 2023 und 2026 sollen neben der bereits erwahnten Umfahrung von
Hasle im Rahmen der Verkehrssanierung BOH zwei Strassenabschnitte in Burgdorf und die
Ortsdurchfahrt Affoltern i. E. saniert werden.

Abbildung 8-22: MIV-Projekte mit Ausfuhrungsbeginn 2023-2026 (B-Liste EM)

Investitions-| Wirt-  Gesell- Punkte [ Mitfinanzier-| Massnah-
RGSK Nummer Massnahme kosten [ schaft schaft Umwet total | barkeit IF | mentrager
EM MIV-U-1-03 Verkehrssanierung BOH, Abschnitt Hasle (Umfahrung) 1200 6 8 -1 13 Kanton
EM MIV-0-3.30 Verkehrssanierung Schloss - Spital, Burgdorf 48] 3 5 0 8 X Kanton
EM MIV-0-3.29 Verkehrssanierung Kirchbergstrasse Bahnhof, Burgdorf 23 1 1 0 2 X Kanton
EM MIV-0-3.05 Sanierung Ortsdurchfahrt Affoltern i. E. 20 Kanton
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Ab 2027 ist eine Vielzahl weiterer Sanierungen von Ortsdurchfahrten vorgesehen. Dabei fallt
insbesondere die Sanierung Ortsdurchfahrt Koppigen auf, die eine hohe Prioritat aufweist.

LV: Im RGSK EM sind viele Langsamverkehrs-Massnahmen vorgesehen, sowohl fiir den
Zeitraum 2019-2022 (A-Liste) als auch fir den Zeitraum 2023-2026 (B-Liste).

In der A-Liste sind 22 Massnahmen enthalten, von denen finf eine mittlere Prioritéat haben.
Es handelt sich dabei um die Velomassnahme Steinibach—Grauenstein in Trubschachen, die
neue Radverbindung Bickigen-Burgdorf, die Verbreiterung des Pleerwegs in Krauchthal, die
Verbreiterung und den Umbau des Knotens Pleer in Burgdorf und die neue Einmindung
Milchgéssli in Lyssach. Ein gutes Nutzen-Kosten-Verhaltnis weist der kantonale Radweg
entlang der Bahn in Oberburg-Hasle auf. Die restlichen Langsamverkehrs-Massnahmen in
der A-Liste sind nicht bewertet worden. Sie liegen ausserhalb des Agglomerationsperimeters
und weisen eher tiefe Investitionskosten auf.

Abbildung 8-23: LV-Projekte mit Ausfihrungsbeginn 2019-2022 (A-Liste EM)

Investitions-| Wirt-  Gesell- Punkte | Mitfinanzier-| Massnah-
eS| LImIoEy fesrane kosten [ schaft schaft Ll total | barkeit IF | mentrager
EM  [LV-N-3 Oberburg-Hasle, Kantonaler Radweg entlang der Bahn 45 0 6 3 9 X Kanton
EM LV-N-2.24  |Trubschachen: Velomassnahmen Steinibach - Grauenstein 59] 0 4 0 4 Kanton
EM LV-N-1.16  |Grafeschiire/Bickingen_Agglo: Neue Radverbindung Bickigen-Burgdorf 16| 0 2 0 2 X Kanton
EM LV-N-2.57  |Krauchthal: Verbreiterung Pleerweg 15 0 2 0 2 Kanton
EM LV-N-1.10  [Burgdorf: Verbreiterung und Umbau Knoten Pleer 14 0 2 0 2 X Kanton
EM LV-N-1.08  [Lyssach: Neubau Einmiindung Milchgéssli 03| 0 2 0 2 X Kanton
EM LV-N-2.10  |Utzenstorf/Koppigen: Strassenausbau Utzenstorf - Koppigen 32 Kanton
EM LV-N-2.21  |Litzelflih/Sumiswald: Neubau Radweg Griinenmatt - Sumiswald 25 Kanton
EM LV-N-2.46  [Affoltern/Riiegsau: Neubau Radstreifen Rinderbach - Affoltern i.E. 2.5 Kanton
EM LV-N-2.13  |Hasle: Neubau Radweg (Schulweg) 2.0 Kanton
EM LV-N-2.07  [Koppigen/Hochstetten: Radverbindung St.Niklaus - Hochstetten 19 Kanton
EM LV-N-2.18  [Utzenstorf: Sanierung Oberdorfstrasse 15 Kanton
EM LV-N-2.23  |Schangnau: Neubau Gehweg Rébenbriicke - Spitzmatte 1.3] Kanton
EM LV-N-2.19  |Kernenried/Lyssach: 1. Neubau Geh- und Radweg Rumiwald; 2. 1.2 Kanton

Verbreiterung Chappeli
EM LV-N-2.22  |Litzelflih: Verlangerung Radstreifen Ramsei 0.8 Kanton
EM LV-N-2.14  |Schangnau: Neubau Gehweg Waldhdhe bis Dorf Wald 0.6 Kanton
EM LV-N-2.16  |Koppigen: Sanierung Solothurnstrasse 0.6 Kanton
EM LV-N-2.15  [Utzenstorf/Koppigen: Sanierung Koppigenstrasse 0.6] Kanton
EM LV-N-2.11  |Lutzelflih: Umbau Knoten Waldhaus 0.5 Kanton
EM LV-N-2.17  [Réthenbach: Verbreiterung Feldmatt bis Oli 0.2 Kanton
EM LV-N-2.25 |Niederdsch: Ausserorts: Weiterflihrung der Kernfahrbahn; Innerorts: 0.1 Gemeinde
Optische Einengung mit farbigem Band
EM LV-N-2.26  |Schangnau: Velofiihrung iiber die alte Rabebriicke signalisieren Gemeinde

In der B-Liste (Ausfuhrungsbeginn 2023-2026) sind nochmals 8 Massnahmen enthalten.
Davon haben drei eine mittlere Prioritéat und sind auch relevant fir den Infrastrukturfonds. Es
handelt sich bis auf die Massnahmen in Burgdorf (die mehrere Teilprojekte enthalt) und
Oberburg um eher kleine Massnahmen.
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Abbildung 8-24: LV-Projekte mit Ausfiihrungsbeginn 2023-2026 (B-Liste EM)

Investitions-| Wirt- Gesell- Punkte | Mitfinanzier-| Massnah-
By AT kosten | schaft schaft Uit total | barkeit IF | mentréger
EM  |LV-N-1.13a |Burgdorf: Fuss-und Radwegverbindung Bahnhofunterfiihrung Ost — 811 0 4 0 4 X Gemeinde
Anschluss Quartier Ammebriigg 'Ersatz heutige Personenunterfiihrung Ost
EM LV-N-1.11  [Oberburg: Sanierung Krauchthalstrasse 35 0 2 0 2 X Kanton
EM LV-N-1.12  |Burgdorf: Anbindung Bahnhof Buechmatt an Industriequartier 20 0 2 0 2 X Gemeinde
EM LV-N-2.28  |Riiegsau: Neubau Radstreifen Schachen - Riiegsau 15 Kanton
EM LV-N-2.31  |Sumiswald: Erweiterung der Verkehrsflache, Steighilfe 15 Gemeinde
EM LV-N-2.29 [Hasle/Riegsau: Briicke fiir den Langsamverkehr (Pylonbriicke) Uber die 0.7 Gemeinde
Emme
EM LV-N-2.30 |Sumiswald: Teilstiick von ca. 800 m teeren, Anschluss an Bernstrasse: 0.5 Gemeinde
Warteraum und Abbiegehilfe
EM LV-N-2.27  |Riiderswil: Neubau Radstreifen Zollbriick 0.3 Kanton

Zusétzlich gibt es eine Vielzahl von kleineren Massnahmen mit Ausfuihrungsbeginn vor 2019
oder erst nach 2027. Insgesamt enthéalt somit das RGSK Emmental eine umfassende Pla-
nung zur Verbesserung der Infrastruktur fir den Langsamverkehr.

KM: Es gibt eine prioritare Massnahme mit Realisierungsbeginn zwischen 2019 und 2022,
namlich die Erweiterung der Veloabstellanlage beim Bahnhof Kirchberg-Alchenflih. Die Mas-
snahme verursacht Kosten von ca. 0.3 Mio. CHF und ist relevant fur den Infrastrukturfonds.
Schon vor 2019 sollen an weiteren Bahnhofen die Veloabstellanlagen ausgebaut werden. In
zahlreichen Gemeinden sollen zudem P+R-Anlagen realisiert oder ausgebaut werden (eine
entsprechende Zeitplanung ist noch ausstehend).

NM: Das RGSK EM enthélt keine neuen nachfrageorientierten Massnahmen.

8.2.5 RGSK Bern-Mittelland

a) Prioritatensetzung Siedlung

Die folgenden Massnahmen in den Bereichen Siedlung und Landschaft erscheinen in der
A-Liste und sind aus Sicht des Kantons prioritar:

S-2 Umsetzung Zielszenario Siedlungsentwicklung nach innen
S-3 Regionale Wohn- und Arbeitsplatzschwerpunkte

S-4 Vorranggebiete regionale Siedlungserweiterung

S-5 Umstrukturierungs- und Verdichtungsgebiete

S-7 Siedlungsbegrenzung von regionaler Bedeutung

L-7 Vorranggebiete Siedlungstrenngiirtel

Aus kantonaler Sicht prioritdre Gebiete im Bereich Wohnen in der Region Bern-Mittelland:
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Bern, Gaswerkareal Umstrukturierungsgebiet Bern-Mittelland
Stettlen, Bernapark Umstrukturierungsgebiet Bern-Mittelland
Muri, Lischenmoos Umstrukturierungsgebiet Bern-Mittelland
Koniz, Wabern, Morillongut Wohnschwerpunkt Bern-Mittelland
Bern, Briinnen Wohnschwerpunkt Bern-Mittelland
Worb, Bachumatt Vorranggebiet SE Wohnen Bern-Mittelland
Muri, Schirmatt Vorranggebiet SE Wohnen Bern-Mittelland

b) Prioritdtensetzung Verkehr

OV: In der A-Liste des RGSK BM erscheinen zehn OV-Projekte:

Aus Kostensicht am bedeutendsten sind die Verkehrsmassnahmen im ersten Ausbau-
schritt des Bahnhofs Bern (Bausteine 1, 3 und 4). Ziel der Massnahmen ist die Aufwer-
tung des Bahnhofumfelds und der OV-Umsteigepunkte Bahnhofplatz und Hirschengra-
ben, die Sicherung der Passantenstrome von und zum Bahnhof und die Verbesserung der
Veloerschliessung. Die Massnahme ist zur Realisierung des gesamten Nutzenpotenzials
des ersten Ausbauschritts des Bahnhofs Bern (mit den Publikumsanlagen SBB und dem
neuen Tiefbahnhof RBS) absolut notwendig. Sie weist ein sehr gutes Nutzen-Kosten-
Verhéltnis auf und ist mit wesentlichen Verbesserungen fiir Wirtschaft, Gesellschaft und
Umwelt verbunden.

Der Baustein 2 der Verkehrsmassnahmen zum ersten Ausbauschritt des Bahnhofs Bern
betrifft die neue erganzende Personenunterfihrung zwischen Zugang Bubenberg und
Hirschengraben. Auch diese Massnahme wird positiv bewertet, erhalt aber aufgrund der
vergleichsweise hohen Kosten nur eine mittlere Prioritét.

Eine weitere zentrale Massnahme ist die Verlangerung der Tramlinie 9 nach Kleinwabern
bis zur neuen S-Bahnhaltestelle Kleinwabern und die Bedienung von drei neuen Haltestel-
len. Dadurch kann als zusétzliche Massnahme der neue OV-Knotepunkt Kleinwabern rea-
lisiert werden (Infrastrukturfonds-relevant), der die S-Bahn sowie die Buslinie aus dem
Gurbetal mit dem stéadtischen Feinverteiler (Tramlinie 9) verknipft. Gleichzeitig kann ent-
lang der Linie 9 Richtung Kleinwabern und im Umfeld der neuen S-Bahnhaltestelle Klein-
wabern (bei STEP 2030 angemeldet) die vorgesehene sehr bedeutende Siedlungsent-
wicklung nach innen verkehrlich vertraglich aufgefangen werden. Entsprechend hat die
Tramverlangerung positive Auswirkungen auf die Wirtschaft, auf die Gesellschaft und auf
die Umwelt. Sowohl die Tramverlangerung Kleinwabern wie auch der OV-Knoten Klein-
wabern sind prioritér und haben ein gutes Nutzen-Kosten-Verhaltnis.

Die vierte prioritire Massnahme sieht verschiedene Projekte im OV-Knoten Station Wa-
bern vor, die positive Auswirkungen v. a. auf die Gesellschaft haben.

Des Weiteren gibt es in der A-Liste grosse Massnahmen, deren Finanzierung im Rahmen

von STEP 2025 oder 2030 oder durch die Leistungsvereinbarung der BLS erfolgt. Kosten-
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massig sticht dabei die Entflechtung Holligen mit Kosten von 440 Mio. CHF hervor (STEP
2025 finanziert). Die Massnahme war bereits Bestandteil der Agglomerationsprogramme 1.
und 2. Generation.

Abbildung 8-25: OV-Projekte mit Ausfiihrungsbeginn 2019-2022 (A-Liste BM)

Investitions- | Wirt-  Gesell- Punkte |Mitfinanzier-| Massnah-
RGSK Nummer Massnahme kosten schaft  schaft Umwelt total | barkeit IF | mentrager
BM OV-FV-1-a Bern, Zukunft Bahnhof Bern: Verkehrsmassnahmen im 1. 60.0] 6 7 B} 16 X Gemeinde
) Ausbauschritt, Teil 1: Bausteine 1, 3 und 4
BM OV-Tram-1 Kéniz, Verlangerung Tramlinie 9 nach Kleinwabern 640 7 4 4 15 X Kanton
BM  |OV-Reg-2 Koniz, OV-Knotenpunkt Kleinwabern 110 4 4 1 9 X Bund
BM  |OV-Reg-11 Kéniz, OV-Knotenpunkt Wabern 20 1 2 1 4 X Gemeinde
BM  |OV-Reg-4 Bern, OV-Knotenpunkt Wankdorf 781 3 5 1 9 X Bund
BM OV-FV-1-b Bern, Zukunft Bahnhof Bern: Verkehrsmassnahmen im 1. 33.0] 2 4 0 6 X Gemeinde
5 Ausbauschritt, Teil 2: Baustein 2
BM OV-FV-2 Bern, Entflechtung Holligen 442.0 Bund
BM OV-Reg-8-d Mauss-Glimmenen, Doppelspurausbau Saaneviadukt 40.5 Bund
BM OV-Reg-8-a Jegenstorf-Grafenried, Doppelspurausbau 25.0 Bund
BM (')V-Reg-8-b Batterkinden - Biiren zum Hof, Ausbau 20.0 Bund

In der B-Liste (Ausfihrungsbeginn 2023-2026) gibt es ebenfalls zehn Projekte. Davon sind
die Realisierung einer zweiten Tramachse sowie je ein kleiner Teil der OV-Knotenpunkte
Waldegg und Liebefeld fur den Infrastrukturfonds relevant.

Das Projekt zur zweiten Tramachse ist abhéngig vom Tram Bern - Ostermundigen und von
den Erkenntnissen der Zweckmassigkeitsbeurteilung Wyler—-Langgasse. Das heisst: Der
Nutzen einer 2. Tramachse ist hoch, aber es besteht noch ein Abstimmungsbedarf mit ande-
ren Projekten. Aus diesem Grund ist die Realisierung der 2. Tramachse erst im B-Horizont
vorgesehen.

Abbildung 8-26: OV-Projekte mit Ausfiihrungsbeginn 2023-2026 (B-Liste BM)

Investitions- | Wirt-  Gesell- Punkte |Mitfinanzier-| Massnah-
HES Nummer Massnahme kosten schaft  schaft Umwelt total | barkeit IF | mentrager
BM OV-Tram-2 Bern, Netzentwicklung Zentrum (2. Tramachse) 106.2] 3 5 1 9 X Kanton
BM  |OV-Reg-3 Kéniz, OV-Knotenpunkt Liebefeld 80| 4 4 1 9 X Bund
BM  |OV-Reg-6 Kéniz, OV-Knotenpunkt Waldegg 40 2 3 1 6 X Bund
BM  |OV-Reg-5 Jegenstorf, OV-Knotenpunkt Jegenstorf 500, 3 2 1 6 Bund
BM OV-FV-3 Giimligen-Mtinsingen, 3. Gleis, Entflechtung Glimligen Stid, 610.0, Bund
i Wendegleis Miinsingen
BM OV-Reg-8-c Kéniz, Doppelspurausbau Liebefeld-Kéniz 21.0 Bund
BM OV-Reg-9 Bern, Wendegleis Briinnen 20.0 Bund
BM OV-Reg-8-e Muri, Doppelspurausbau Tram 6 MelchenbUihl-Glimligen 9.6 Bund
BM OV-Reg-8-f Muri, Doppelspurausbau Tram 6 Glimligen-Siloah 71 Bund
BM OV-Reg-10_A  |S-Bahn Perronverlangerungen Meterspur 1. Prioritat: 1.0] Bund
Fraubrunnen

Die anderen Massnahmen sind oder kénnten Teil von STEP 2030 oder 2035 sein. Die fol-
genden Massnahmen sind hervorzuheben:
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e Koniz, OV-Knotenpunkt Waldegg: Die prioritire Massnahme sieht eine neue S-
Bahnhaltestelle Waldegg vor, um die Umsteigebeziehungen zwischen S-Bahn und Fein-
verteiler zu optimieren und die Zuganglichkeit zum OV zu verbessern.

¢ Jegenstorf, OV-Knotenpunkt Jegenstorf: Die Massnahme weist eine mittlere Prioritat auf,
wobei zurzeit noch zwei Varianten zur Diskussion stehen:

— Variante 1: Neubau der Station Jegenstorf Mitte als Ersatz der vorhandenen Anlage

— Variante 2: Am bestehenden Bahnhof Perronverlangerung in Richtung Norden (mit
Fussgangeriberfuhrung)

e 3. Gleis Gumligen—Munsingen inkl. Entflechtung Gumligen Siid und Wendegleis Minsin-
gen: Diese 610 Mio. CHF teure Schlisselmassnahme erhoht die Schienenkapazitat fur
den nationalen Personen- und Guterverkehr auf der Lotschbergachse und ermdéglicht
gleichzeitig die Uberféllige Verbesserung des Angebots der S-Bahn Bern (15’-Takt Bern—
Minsingen).

Bei den ab 2027 zu ergreifenden Massnahmen ist besonders der 2. Ausbauschritt zu Zukunft
Bahnhof Bern zu erwéhnen, namlich die seitliche Erweiterung des SBB-Hauptbahnhofs um
vier zusatzliche Gleise. Nach Abschluss des Testplanungsverfahrens zur seitlichen Erweite-
rung des Normalspurbahnhofs im Jahr 2015 wird nun unter Federfilhrung der SBB ein Refe-
renzkonzept fur die seitliche Erweiterung Bahnhof Bern erstellt. Weiter zu erwéhnen ist der
OV-Knotenpunkt Stettlen, der ab 2027 ausgebaut werden soll.

MIV: In der A-Liste des RGSK BM erscheinen 15 MIV-Projekte (vgl. Abbildung 8-27). Davon
sind neun Projekte relevant fiir den Infrastrukturfonds:
e Am besten bewertet werden

— die Entlastungsstrasse Nord in Minsingen;

— die Umgestaltung des Knotens Bahnhaltestelle Ittigen;

— die Umgestaltung der Dorf- und Bahnhofstrasse in Belp;

— die Erhdhung der Vertraglichkeit und der Verkehrssicherheit Weissensteinstrasse
(Knoten Schwarzenburgstrasse und Fischermaéttel bis Pestalozzistrasse) in Bern

— die vertragliche Gestaltung der Ortsdurchfahrten in Oberdiessbach und Grosshdchstet-
ten

e Ebenfalls von grosser Bedeutung ist die Korrektion Belpstrasse in Rubigen.

e Eine Vielzahl weiterer Massnahmen verbessert die Vertraglichkeit des Strassennetzes
resp. einzelner Ortsdurchfahrten.
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Abbildung 8-27: MIV-Projekte mit Ausfiihrungsbeginn 2019-2022 (A-Liste BM)

Investitions- | Wirt-  Gesell- Punkte | Mitfinanzier- | Massnah-
HESLS ey LT kosten | schaft schaft St total | barkeit IF | mentrager
BM  [MIV-E-4 Miinsingen, Entlastungsstrasse Nord 187 7 4 -1 10 X Gemeinde
BM MIV-0-21 Ittigen, Umgestaltung Knoten Station Ittigen 70| 4 5 1 10 X Gemeinde
BM  [MIV-0-3 Belp, Umgestaltung Dorf- und Bahnhofstrasse 40| 1 7 2 10 Kanton
BM MIV-0-6b Bern, Weissensteinstrasse TP 2 Fischermétteli bis Pestalozzistrasse 6.0] 4 3 0 7 X Kanton

(Gleisersatz)

BM MIV-0-6d Bern, Weissensteinstrassse Knoten Schwarzenburgstrasse 15 1 2 1 4 X Kanton
BM MIV-0-12 Oberdiessbach, vertragliche Gestaltung Ortsdurchfahrt 44 0 3 0 8 Kanton
BM  [MIV-0-19 Grosshdchstetten, vertragliche Gestaltung Ortsdurchfahrt 1.0 1 2 0 8 X Kanton
BM MIV-K-5 Rubigen, Korrektion Belpstrasse 70| 4 1 -1 4 Kanton
BM MIV-0-18 Deisswil, vertragliche Gestaltung Ortsdurchfahrt 30 2 2 1 5 X Kanton
BM MIV-0-17 Stettlen, vertragliche Gestaltung Ortsdurchfahrt 371 1 2 1 4 X Kanton
BM MIV-K-1 Bern/Kéniz, Verkehrsoptimierung Turnier -, Kdnizstrasse 221 1 2 1 4 X Kanton
BM MIV-E-1 Bern, Umgestaltung Murtenstrasse, Autobahn - Steigerhubelstrasse 25 1 1 0 2 Kanton
BM MIV-0-1 Bern, Helvetiaplatz 25 0 2 0 2 Gemeinde
BM MIV-0-15 Biglen, vertragliche Gestaltung Sagestutz 22 0 1 0 1 Kanton
BM MIV-0-4 Konolfingen, Umgestaltung Kreuzplatz 200 0 1 0 1 X Kanton

In der B-Liste (Ausfuihrungsbeginn 2023-2026) des RGSK BM erscheinen insgesamt 12
Projekte (vgl. Abbildung 8-28). Davon sind neun Projekte relevant fur den Infrastrukturfonds.
Ein sehr gutes Nutzen-Kosten-Verhéltnis weisen die Neukonzeption der Umfahrung Kehrsatz
sowie die weiteren Massnahmen zur Erhéhung von Vertraglichkeit und Sicherheit bei der
Weissensteinstrasse in Bern auf. Diese Massnahmen sind entsprechend prioritdr zu behan-
deln.

Abbildung 8-28: MIV-Projekte mit Ausfihrungsbeginn 2023-2026 (B-Liste BM)

Investitions- [ Wirt-  Gesell- Punkte | Mitfinanzier- | Massnah-
e b LR kosten | schaft schaft e total | barkeit IF | mentrager
BM MIV-E-3 Kehrsatz, Neukonzeption Umfahrung 100 4 6 0 10 X Kanton
BM MIV-0-6a Bern, Weissensteinstrasse TP 1 Turnierstrasse bis Fischermatteli 40| 4 3 0 7 X Kanton
BM MIV-O-6¢ Bern, Weissensteinstrasse TP3+4 Pestalozzistrasse bis Kreisel 40| 4 8] 0 7 X Kanton

Beaumont

BM MIV-0-20 Bern, Seftigenstrasse 3000 3 3 0 6 X Kanton
BM MIV-K-3 Worb, Anpassung und Sanierung Kreisel Scheyenholz 57 2 4 -1 5 X Kanton
BM MIV-0-8 Konolfingen, vertragliche Gestaltung Burgdorfstrasse 50 0 3 0 3 X Kanton
BM MIV-S-1 Kéniz, Erhéhung Verkehrssicherheit Kénizstrasse 370 1 2 1 4 X Kanton
BM MIV-O-16 Koéniz, vertragliche Gestaltung Wabersacker -/ Hessstrasse 30 O 2 0 2 X Gemeinde
BM MIV-K-2 Muri, Ausbau Knoten Melchenbiihlplatz 271 1 1 0 2 X Kanton
BM MIV-K-4 Belp, Optimierung Kreisel Linde/Bussspur + Dosierung 201 1 0 1 2 Kanton
BM MIV-O-13 Walkringen, vertragliche Gestaltung Ortsdurchfahrt 171 0 1 0 1 Kanton
BM MIV-K-6 Kiesen, Kapazitétssteigerung Kreisel Bern -/ Dorfstrasse 10[ 1 0 0 1 Kanton

Aber auch weitere Massnahmen zur vertraglicheren Gestaltung der Ortsdurchfahrten in Bern
und Konolfingen sind von hoher Prioritat. Das gilt auch fir die Anpassung und Sanierung des
Kreisels Scheyenholz in Worb (dieser Kreisel schliesst direkt an die kiinftige Nationalstrasse
an und ist daher voraussichtlich durch den Bund resp. das ASTRA zu finanzieren).

Fur die Periode ab 2027 sind eine Massnahme mit hoher Prioritdt und eine mit mittlerer Prio-
ritat hervorzuheben. Mit hoher Prioritat wird die vertragliche Ortsgestaltung der Ortsdurch-
fahrt Toffen beurteilt. Eine mittlere Prioritat hat die Umfahrung Sidost in Belp. Die vertragli-
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chere Gestaltung des Inselplatzes in Bern muss dagegen noch konkreter geplant werden.
Zum jetzigen Zeitpunkt ist der Nutzen der Massnahme noch unklar, obwohl ein Massnah-
menbedarf klar ausgewiesen ist.

LV: In der Zeitperiode 2019 bis 2022 (A-Liste) gibt es 13 Massnahmen im RGSK BM. Dabei
weisen flnf Projekte ein sehr gutes Nutzen-Kosten-Verhaltnis auf, die alle fiir den Infrastruk-
turfonds relevant sind:

e Der neue durchgehende Radweg zwischen Kehrsatz und Koniz entlang der Bahngleise
als Velo-Alternativroute zur Kantonsstrasse

e Die Velohauptrouten Stadt Bern (Teil A-Massnahmen);
e Die verbesserten Fuss- und Veloverbindungen beim Bahnhof Minsingen.

e Zudem gibt es zahlreiche Massnahmen zur Erhéhung der Sicherheit des Veloverkehrs auf
Kantons- und Gemeindestrassen, die zusammen mit den betroffenen Gemeinden weiter
konkretisiert werden mussen. Entsprechend ist vorgesehen, die unter LV-S-13 und LV-S-
14 zusammengefassten Massnahmen je zu einem Drittel im A-, im B- und im C-Horizont
zu realisieren.

Ebenfalls von hochster Prioritat ist die neue Fihrung des Langsamverkehrs beim Knoten
Bolligenstrasse-Schermenweg. Die Schliessung dieser Netzliicke wurde nicht bewertet, da
es sich hier um ein Projekt des ASTRA handelt.

Abbildung 8-29: LV-Projekte mit Ausfihrungsbeginn 2019-2022 (A-Liste BM)

Investitions- Wirt-  Gesell- Punkte | Mitfinanzier- | Massnah-
RGSK( Nummer Massnafme kosten [ schaft schaft Unmwelt total | barkeit IF | mentrager
BM LV-N-5 Koniz, Wabern, Kehrsatz Nord 46 0 6 3 9 X Gemeinde
BM LV-W-1-k-a [Bern, Velohauptrouten Stadt Bern, A-Massnahmen 98| 1 4 2 7 X Gemeinde
BM LV-S-13 Erhéhung Sicherheit des Veloverkehrs, Agglomerationsperimeter, 300 O 4 1 5 X Kanton
Kantonsstrassen
BM LV-S-14 Erhéhung Sicherheit des Veloverkehrs, Agglomerationsperimeter, 150 0 4 1 5 X Gemeinde
Gemeindestrassen
BM LV-N-11 Fuss- und Veloverbindungen Bahnhof Miinsingen 38 1 2 1 4 X Gemeinde
BM LV-S-6 Moossedorf - Zollikofen, Bernstrasse - Zlirichstrasse 25 0 1 2 3 X Kanton
BM LV-S-4 Ittigen - Zollikofen, Lénggasse 200 O 1 2 3 X Gemeinde
BM LV-W-1-a  |Jegenstorf - Fraubrunnen, Alltagsvelorouten mit erhdhtem Standard 20 0O 1 2 3 X Gemeinde
BM LV-W-1-i Koniz, Alltagsvelorouten mit erhdhtem Standard 03[ 0 1 2 3 Gemeinde
BM LV-S-5 Glimmenen - Laupen, Velo- und Fussgéangersicherheit 18] 0 0 2 2 X Kanton
BM LV-N-3 Bern, LV-Fiihrung Knoten Bolligenstrasse - Schermenweg 20.0 Bund
BM LV-N-10 Walkringen, Bigenthal 0.3 Gemeinde
BM LV-W-2-a  [Reduktion Widerstande an LSA 0.1 Kanton

Die B-Liste mit Ausfiihrungsbeginn zwischen 2023 und 2026 weist 12 Projekte auf. Drei
Projekte weisen ein sehr hohes Nutzen-Kosten-Verhaltnis auf und sind mit hdchster Prioritat
weiterzuverfolgen:

e Die LV-Verbindung Breitenrain—-Langgasse
e Die Velohauptrouten Stadt Bern (Teil B-Massnahmen);
¢ die LV-Verbindung Bahnhdheweg in Bern;

¢ die Verbindung Neuhausplatz-Liebefeldpark in Kéniz.
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Von mittlerer Prioritéat ist die Massnahme zur Erhéhung der Veloverkehrssicherheit in RUmli-
gen—Riggisberg. Die neue LV-Briicke Erschliessung Wankdorf und der Bahniibergang BLS
an der Morillonstrasse werden dagegen aufgrund ihrer hohen Kosten nur mit einer tiefen
Prioritat weiterverfolgt.

Schliesslich sind einige kleinere Massnahmen zur Erhéhung der Sicherheit des Veloverkehrs
zu erwahnen, deren Nutzen-Kosten-Verhaltnis nicht bewertet wurde, die aber grundsatzlich
prioritér realisiert werden sollen.

Abbildung 8-30: LV-Projekte mit Ausfiihrungsbeginn 2023—-2026 (B-Liste BM)

] S U Pl | s
BM LV-N-1 Bern, LV-Verbindung Breitenrain - Lénggasse 180 2 6 3 1 X Gemeinde
BM LV-W-1-k-b |Bern, Velohauptrouten Stadt Bern, B-Massnahmen 11.8] 1 4 2 7 X Gemeinde
BM LV-N-2 Bern, LV-Verbindung Bahnhdheweg 50 1 4 1 6 X Gemeinde
BM LV-N-12 Verbindung Neuhausplatz - Liebefeldpark Koniz 18 1 2 1 4 X Gemeinde
BM LV-S-11 Riimligen - Riggisberg, Sicherheit des Veloverkehrs 50 0 3 0 3 X Kanton
BM LV-N-7 Bern, LV-Briicke Erschliessung Wankdorf 124 1 5 1 7 X Kanton
BM LV-S-1 Bern - Koniz, Morillonstrasse und Bahniibergang BLS 125 1 4 1 6 X Gemeinde
BM LV-S-7 Herrenschwanden - Uettligen, Sicherheit des Veloverkehrs 28 0 1 2 3 X Kanton
BM LV-S-8 Rubigen - Worb SBB, Sicherheit des Veloverkehrs 200 0 1 2 3 X Kanton
BM LV-S-10 Miinsingen - Konolfingen, Veloverkehr- und Fussgangersicherheit 200 0 1 2 3 X Kanton
BM LV-S-12 Worb, Rubigenstrasse, Sicherheit des Veloverkehrs 15 0 1 2 3 X Kanton
BM LV-S-15 Erhohung Sicherheit des Veloverkehrs, Laufende 0 2 0 2 Gemeinde
Schwachstellenbehebung der RVNP

Fur die Periode ab 2027 sind schon einige weitere LV-Massnahmen geplant. Hervorzuheben
ist der weitere Ausbau der Velohauptrouten in der Stadt Bern (Teil C-Massnahmen).

KM: Das RGSK BM weist drei Massnahmen mit Ausfihrungsbeginn zwischen 2019 und
2022 auf, die alle Infrastrukturfonds-relevant sind.

Abbildung 8-31: KM-Projekte mit Ausfiihrungsbeginn 2019-2022 (A-Liste BM)

Investitions-[ Wirt-  Gesell- Punkte| Mitfinanzier- | Massnah-
RGSK | Nummer Massnahme kosten | schaft schaft Sl total | barkeit IF mentrager
BM KM-B-1 Diverse B+R-Anlagen 38| 1 2 0 8 X Gemeinde
BM KM-B-2-a  |Ostermundigen, Velostation Bahnhof 111 1 2 0 3 X Gemeinde
BM KM-B-2-b Miinsingen, Velostation Bahnhof 32 1 2 0 B3] X Gemeinde

Fur die Periode zwischen 2023 und 2026 (B-Liste) sind zwei Massnahmen fur Velostatio-
nen aufgefihrt. Kostenmassig auffallend ist der Ausbau des Angebots der Velostationen im
Bahnhof Bern, dessen Kosten auf 33.6 Mio. CHF geschatzt werden. Die rund 5’000 Veloab-
stellplatze, die im Einzugsgebiet des Bahnhofs Bern bereits bestehen oder in Planung sind,
sollen bis 2030 ann&ahernd verdoppelt werden. Hierfurr sollen im B-Horizont Investitionen von

122



8. Schlussfolgerungen

8.2.6

19.6 Mio. CHF und von 2027-2030 solche von 14 Mio. CHF getétigt werden (total 33.6 Mio.
CHF).

Abbildung 8-32: KM-Projekte mit Ausfiihrungsbeginn 2023-2026 (B-Liste BM)

Investitions- Wirt-  Gesell- Punkte| Mitfinanzier- | Massnah-
RGSK| Nummer Massnahme kosten [ schaft schaft R total | barkeit IF mentrager
BM KM-B-2-c  |Bern, Ausbau Angebot Velostationen Bahnhof Bern 336 3 6 1 10 X Gemeinde
BM KM-B-2-d  |Bern, Velostation S-Bahnhaltestellen Europaplatz 35 1 2 0 3 X Gemeinde

NM: Im RGSK BM st fir die Kerngemeinden ein umfassendes Verkehrsmanagement ge-
plant, das schrittweise umgesetzt werden soll. In der Periode 2019 bis 2022 betrifft dies das
Verkehrsmanagement in der Stadt Bern und im Korridor Kéniz—Bern Stdwest.

Abbildung 8-33: NM-Projekte mit Ausfiihrungsbeginn 2019-2022 (A-Liste BM)

Investitions- Wirt- Gesell- Punkte [ Mitfinanzier- | Massnah-
RGSK Nummer Massnahme kosten | schaft schaft S total | barkeitIF | mentrager
BM NM-VM-1-a  |Verkehrsmanagement Stadt Bern 110 6 6 3 15 X Gemeinde
BM NM-VM-1-e Verkehrsmanagement Kéniz - Bern Stidwest 401 6 4 4 14 X Kanton

Im Horizont 2023 bis 2026 soll das Verkehrsmanagement in den Korridoren Muri - Bern Sud-
ost und Wabern - Bern Sud realisiert werden, wahrend der Korridor Ostermundigen - Bern
Ost ab 2027 umgesetzt werden soll.

Abbildung 8-34: NM-Projekte mit Ausfiihrungsbeginn 2023-2026 (B-Liste BM)

Investitions- Wirt-  Gesell- Punkte [ Mitfinanzier- | Massnah-
RGSK Nummer Massnanme kosten | schaft schaft e total | barkeitIF | mentrager
BM NM-VM-1-c  |Verkehrsmanagement Muri - Bern Siidost 50 6 3 4 13 X Kanton
BM NM-VM-1-d Verkehrsmanagement Wabern - Bern Siid 50 5 3 4 12 X Kanton

RGSK Thun Oberland-West
a) Prioritatensetzung Siedlung

Die folgenden Massnahmen in den Bereichen Siedlung, Landschaft und Tourismus erschei-
nen in der A-Liste und sind aus Sicht des Kantons prioritar:
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S-3A Verdichtung und Umstrukturierungsgebiete (Agglomeration)

S-3B Verdichtung und Umstrukturierungsgebiete (Zentren)

S-5A Regionale Wohnschwerpunkte (Agglomeration)

S-5B Regionale Wohnschwerpunkte (Zentren)

S-6A Vorranggebiete Siedlungserweiterung Wohnen (Agglomeration)

S-6B Vorranggebiete Siedlungserweiterung Wohnen (Zentren)

S-7A Regionale Arbeitsschwerpunkte (Agglomeration)

S-7B Arbeitsschwerpunkte landlicher Raum

S-8A Vorranggebiete Siedlungserweiterung Arbeiten (Agglomeration)

S-8B Vorranggebiete Siedlungserweiterung Arbeiten (landlicher Raum)

S-10 Wichtige Siedlungsbegrenzung und Siedlungsgiirtel

S-14A Siedlungsschwerpunkte Sport, Freizeit und Tourismus (Agglomeration)

S-14B Schwerpunkte Sport, Freizeit und Tourismus (l&andlicher Raum)

S-15A \_/or;anggebiete Siedlungserweiterung Sport, Freizeit und Tourismus (Agglomera-
tion

S-15B Vorranggebiete Siedlungserweiterung Sport, Freizeit und Tourismus (landlicher
Raum)

S-16 Aufwertung von offentlichen Raumen

L-4 Erholungsgebiete

Aus kantonaler Sicht prioritdre Gebiete im Bereich Wohnen in der Region Thun Oberland-
West:

Thun, Bahnhof West / Giterbahnhof ~ Umstrukturierungsgebiet Thun Oberland-West

Thun, Siegenthalergut Vorranggebiet SE Wohnen Thun Oberland-West

b) Prioritatensetzung Verkehr

OV: In der A-Liste des RGSK TOW erscheinen mehrere Projekte. Davon werden die meis-
ten im Rahmen von Leistungsvereinbarungen, STEP oder ZEB finanziert. Die kostenmassig
grésseren Projekte sind:

o Uetendorf: Perronverlangerung, Doppelspurausbau Uetendorf—Uetenforf Allmend

o Darstetten: Perronanpassung, Umbau Kreuzungsstation, Option: Niveaullbergang Kan-
tonsstrasse aufheben

e Erlenbach: Perronanpassungen und Umbau Kreuzungsstation

e Boltigen: Perronanpassungen und Umbau Kreuzungsstation
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Abbildung 8-35: OV-Projekte mit Ausfiihrungsbeginn 2019-2022 (A-Liste TOW)

RGSK N T Investitions- Mitﬁnar}zier- Massr.l.ah-
kosten barkeit IF | mentrager

TOW [OV-Reg-8-a Uetendorf, Perronverlédngerung, Dopperspurausbau Uetendorf - Uetendorf 36.0 Bund
Allmend

TOW  [OV-Reg-9-f Darstetten, Perronanp., Umbau Kreuzungsstat., Option: Niveaulibergang 30.0 Bund
Kantonsstr. aufheben

TOW |OV-Reg-9-e Erlenbach, Perronanpassungen, Umbau Kreuzungsstation 11.5 Bund

TOW |OV-Reg-9-h Boltigen, Perronanpassungen, Umbau Kreuzungsstation 10.0 Bund

TOW |OV-Reg-9-g Oberwil, Perronanpassungen, Umbau Kreuzungsstation 8.5 Bund

TOW |OV-Reg-9-i Weissenbach, Priifung Aufhebung der Haltestelle, Bogenbegradigung, 8.0 Bund
Kreuzungsgleis

TOW |OV-Str-3-e Agglomeration, Zusétzliche Linienfiihrung, -optimierung OV und 0.5 X Kanton
Siedlungsentwicklung Thun Std

TOW |OV-Reg-9-k Grubenwald, Priifung Aufhebung der Haltestelle 0.2 Bund

TOW |OV-Reg-9-m Wimmis - Burgholz, Authebung Niveaulbergang Gemeinde

In der B-Liste sind drei Massnahmen enthalten, die alle durch den Bund getragen werden:
Die Perronverlangerung in Seftigen wird Uber die Leistungsvereinbarung BLS und die neue
Haltestelle Thun Nord (Kosten noch offen) im Rahmen des STEP-Ausbauschritts 2030 finan-
ziert.

Abbildung 8-36: OV-Projekte mit Ausfiihrungsbeginn 2023-2026 (B-Liste TOW)

RGSK Nummer Massnahme Investitions- Mnﬁnar'mer- Massr]ah-
kosten barkeit IF | mentrager

TOW [OV-Reg-8-b Seftigen, Perronverlangerung 25.0 Bund

TOW [OV-Reg-3-f Agglomeration, Neue S-Bahnanbindung ESP Thun Nord Bund

TOW [OV-Fv-6 OV-Anbindung Frutigen

Zudem gibt es zahlreiche Massnahmen, deren Realisierungsbeginn vor 2019 liegt. Am wich-
tigsten und mit den grossten Kosten verbunden sind der Umbau des Bahnhofs in Zweisim-
men inkl. Umspuranlage fir die GoldenPass Line sowie die Perronverlangerung in Eifeld.

MIV: In der A-Liste (Ausfihrungsbeginn 2019-2022) des RGSK TOW erscheinen 12 Mass-
nahmen. Die Sanierung der Ortsdurchfahrt in Steffisburg ist mit hohem Nutzen-Kosten-
Verhéltnis und damit hoher Prioritat bewertet worden. Eine mittlere Prioritat werden der Sa-
nierung der Ortsdurchfahrt in Latterbach und der Sanierung Heidewidli in Oberwil zugewie-
sen. Die Massnahme in Steffisburg ist relevant fur den Infrastrukturfonds.

Daneben ist eine Vielzahl kleinerer Massnahmen zur Sanierung einzelner Strassenabschnitte
vorgesehen, dies meistens auf dem Kantonsstrassennetz.
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Abbildung 8-37: MIV-Projekte mit Ausfiihrungsbeginn 2019-2022 (A-Liste TOW)

Investitions-| Wirt-  Gesell- Punkte [ Mitfinanzier-| Massnah-

AERLS Nummer Massnahme kosten | schaft schaft Umwelt total | barkeit IF | mentrager
TOW  [MIV-O-1.2-d Steffisburg, Sanierung Ortsdurchfahrt, Oberdorfstrasse 1.0 1 2 1 4 X Kanton
TOW  [MIV-O-8-la Latterbach, Sanierung Ortsdurchfahrt (Studie: E1-E5) 50 0 8} 0 8 Kanton
TOW  [MIV-O-8-le Oberwil, Sanierung Heideweidli 401 0 3 0 3 Kanton
TOW  [MIV-K-4-b Agglomeration, Umgestaltung Ganderkreisel bis Uetendorf 3.0 Bund

Allmend
TOW  [MIV-O-8-If Oberwil, Sanierung Kurve Steini 2.5 Kanton
TOW  [MIV-0-9-c Reichenbach, Engpassbeseitigung 2.3 Kanton
TOW  [MIV-O-8-Id Darstetten/Reichenbach, Sanierung Ortsdurchfahrt 2.0 Kanton
TOW  [MIV-S-8-Ah Oberlangenegg, Emeuerung und Korrektion Chriitzweg - 1.8 Kanton

Stideren
TOW  [MIV-O-8-lh Zweisimmen, Gestaltung Ortseingang mit Abzweiger 1.0 Kanton
TOW  [MIV-0-9-e Adelboden, Sanierung Strasse Mineralquelle - Ende KS 1.0 Kanton
TOW  [MIV-E-13-c Thun, Anschluss Ringstrasse Ost - Almendstrasse 0.9 X Gemeinde
TOW  [MIV-U-9-b Frutigen, Umfahrung (Vorprojekt) 0.6 Kanton

Weitere prioritdre Massnahmen fir das RGSK Thun Oberland-West gibt es in der Periode
zwischen 2023 und 2026. Die Fahrbahnverbreiterung auf der Pfaffenriedbriicke in Oberwil
und die Sanierung Garvenkurve in Boltigen weisen Investitionskosten um 4 Mio. CHF auf und
werden hauptséchlich durch den Kanton finanziert. Bei den beiden Gestaltungsmassnahmen
in Thun handelt es sich um kleinere Massnahmen, die durch die Gemeinde getragen werden.
Bei zwei Massnahmen wird das Nutzen-Kosten-Verhéltnis als mittel beurteilt. Es handelt sich
dabei um die Lusslispange in Thun und den Ausbau Simmenweidli in Oberwil.

Abbildung 8-38: MIV-Projekte mit Ausfihrungsbeginn 2023-2026 (B-Liste TOW)

Investitions-| Wirt-  Gesell- Punkte | Mitfinanzier-| Massnah-
RGSK Nummer Massnahme kosten | schaft schaft Urnwelt total [ barkeit IF | mentrager
TOW  [MIV-0-8-Ad Oberwil, Pfaffenriedbriicke: Gehweg, Fahrbahnverbreiterung, 44| 0 8] 0 8 Kanton
ausserorts
TOW [MIV-0-8-Ae Boltigen Sanierung Garvenkurve, ausserorts 401 0 3 0 8 Kanton
TOW  [MIV-O-12-e Thun, Gestaltung Quartierachse Kasernenstrasse 08l 0 2 1 3 X Gemeinde
TOW  [MIV-O-12-d Thun, Umgestaltung Eigerplatz 05 0 0 1 1 X Gemeinde
TOW  [MIV-E-15-a Thun, Liisslispange, Neue Verbindung Pfandernstrasse - 95| 2 2 1 5 X Gemeinde
Weststrasse
TOW [MIV-0-8-Ac Oberwil: Ausbau Simmenweidli, ausserorts 40 0 3} 0 3 Kanton
TOW  |MIV-O-8-Ab Oberwil, Fahrbahnverbreiterung, ausserorts 3.5 Kanton
TOW |MIV-O-8-Ag Zweisimmen, Stegacher/Galgenbiihl, Vergrésserung 3.0 Kanton
Kurvenradien, ausserorts
TOW  |MIV-O-15-¢ Thun, Umgestaltung Pfandernstrasse 2.5 X Gemeinde
TOW  |MIV-0-15-b Thun, Umgestaltung Buchholzstrasse 0.2 X Gemeinde
TOW |MIV-U-6 Neue Aarequerung Thun Siid Kanton

Von den Massnahmen vor 2019 fallt mit Investitionskosten im Umfang von 145 Mio. CHF
insbesondere der Bypass Thun Nord auf. Es handelt sich dabei um eine Verlangerung der
Kantonsstrasse bis zur Stockhornstrasse sowie um eine neue Strasse und neue Briicke vom
Autobahnzubringer bis zur Allmendstrasse. Weiter ist die Umgestaltung Ortsdurchfahrt in
Seftigen sowie die Sanierung des Kreisels Spiezmoos—Autobahnanschluss in Spiez hervor-
zuheben, die mit einer hohen Prioritat beurteilt werden.
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LV: Das RGSK TOW weist in der A-Liste (Ausfiihrungsbeginn 2019-2022) einige eher klei-
ne Massnahmen auf. Die regionale Verbindung von der kleinen Allmend nach Schwabis in
Thun weist eine hohe Prioritat auf, ebenso der LV-Ubergang Weststrasse in Thun. Beide sind
Infrastrukturfonds-relevant. Dies gilt auch fur den Uferweg Hiinibach in Hilterfingen.

Zudem gibt es fir die Periode 2019 bis 2022 zwischen Zwieselberg—Reutigen und zwischen
Darstetten und Erlenbach resp. Weissenburg und Ringoldingen Massnahmen, die auf einen
Handlungsbedarf hinsichtlich Sicherheit hinweisen, aber zurzeit noch wenig konkretisiert
sind.

Abbildung 8-39: LV-Projekte mit Ausfiihrungsbeginn 2019-2022 (A-Liste TOW)

Investitions-| Wirt-  Gesell- Punkte | Mitfinanzier-| Massnah-
B pasan kosten | schaft schaft L total | barkeit IF | mentrager
TOW |LV-N-2-h  |Thun, Regionale Verbindung Kleine Allmend — Schwabis 25 1 8 1 5 X Gemeinde
TOW  |LV-N-2-i Thun, LV-Ubergang Weststrasse (Siegenthalergut-MMM) 02| 0 1 0 1 X Gemeinde
TOW [LV-S-3-p zwischen Zwieselberg-Reutigen 0.4 Kanton
TOW  [LV-N-2-b Hilterfingen, Uferweg Hiinibach 0.9 X Gemeinde
TOW  [LV-S-3-d zwischen Dérstetten und Erlenbach ausserorts Kanton
TOW [LV-S-3-e zwischen Weissenburg und Dérstetten ausserorts Kanton
TOW [LV-S-3-m  |zwischen Ringoldingen und Bahnhof Dérstetten Kanton

In der B-Liste mit Ausfiihrungsbeginn zwischen 2023 und 2026 ist die LV-Anbindung regio-
nales Netz im Umfeld des neuen Gebietes Lissli enthalten. Das Projekt ist Infrastrukturfonds-
relevant. Eine weitere Massnahme zwischen Gstaad und Saanen zeigt einen Handlungsbe-
darf auf, ist aber noch nicht konkret genug, um bewertet zu werden.

Zahlreiche mehrheitlich kleine Projekte haben Ausfiihrungsbeginn vor 2019.

KM: Im RGSK TOW gibt es zwei prioritdre Massnahmen mit Ausfiihrungsbeginn zwischen
2019 und 2022: Es betrifft dies das Mobilitatsmanagement in der Agglomeration Thun sowie
den Ausbau von P+R inkl. PP-Bewirtschaftung in der Agglomeration Thun (bzw. Seftigen und
Oberhofen). Zudem wird bei vielen KM-Massnahmen schon vor 2019 mit der Realisierung
begonnen.

Abbildung 8-40: KM-Projekte mit Ausfihrungsbeginn 2019-2022 (A-Liste TOW)

Investitions-| Wirt-  Gesell- Punkte | Mitfinanzier- | Massnah-
RGSK | Nummer Massnahme kosten | schaft schaft Umwelt total | barkeit IF mentrager
TOW  [KM-W-1 Mobilitdtsmanagement Agglomeration Thun 201 1 2 0 3 Gemeinde
TOW  [KM-P-3 Parkierung MIV (inkl. P+R, PP-Bewirtschaftung): 09 1 0 0 1 X Gemeinde
Agglomeration Thun
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NM: Eine Vielzahl von nachfrageorientierten Massnahmen ist vor 2019 geplant. Es handelt
sich dabei hauptsachlich um Massnahmen des Verkehrsmanagements an einzelnen Stras-
senabschnitten sowie die ,grossrdumige Verkehrslenkung® in der Region Thun.

Abbildung 8-41: NM-Projekte mit Ausfiihrungsbeginn 2019-2022 (A-Liste TOW)

Investitions-| Wirt- Gesell- Punkte | Mitfinanzier- [ Massnah-
ez Nummer Massnahme kosten | schaft schaft Umwelt total | barkeitIF | mentrager
TOW  |NM-VM-1-e Verkehrsmanagement Gwattstrasse, Frutigenstrasse und 35 3 0 2 5 X Kanton

Seestrasse

In der A-Liste ist die prioritdire Massnahme Verkehrsmanagement Gwattstrasse, Fruti-
genstrasse und Seestrasse enthalten, die Infrastrukturfonds-relevant ist. In der Periode zwi-
schen 2023 und 2026 ist dann das Verkehrsmanagement Thunstrasse und Goldiwilstrasse
vorgesehen.

8.2.7 RGSK Oberland-Ost

a) Prioritatensetzung Siedlung

Die folgenden Massnahmen in den Bereichen Siedlung, Landschaft und Tourismus erschei-
nen in der A-Liste und sind aus Sicht des Kantons prioritar:

S-2 Regionale Wohn- und Arbeitsschwerpunkte

S-3 Vorranggebiete fir regionale Siedlungserweiterungen Wohnen und Arbeiten
S-4 Siedlungsbegrenzungslinien und -trenngiirtel von tberdértlicher Bedeutung
S-6 Innere Verdichtung

T-1 Resort-Projekte

T-5 Intensiverholungsgebiete

T-6 Erholungsgebiete

T-7 Ausflugsstationen und Ausflugsziele

T-8 Touristische Transportanlagen

Aus kantonaler Sicht prioritdre Gebiete im Bereich Wohnen in der Region Oberland-Ost: kei-
ne.

b) Prioritatensetzung Verkehr

OV: In der A-Liste des RGSK Oberland-Ost gibt es eine Massnahme. Dabei handelt es sich
um den Ausbau der Kreuzungsmoglichkeiten beim Bahnhof Leissigen in Interlaken. Es han-
delt sich dabei um eine der Voraussetzungen, damit die IC langfristig wieder alternierend ab
Interlaken Ost als Direktverbindung nach Basel und Ziirich verkehren kénnen. Die Massnah-
me mit Investitionskosten von 40 Mio. CHF wird im Rahmen von ZEB durch den Bund getra-
gen. In der Periode 2023 bis 2026 (B-Liste) ist die Massnahme fiir eine neue zweigleisige
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Haltestelle Flugplatz in Wilderswil enthalten. Die zweigleisige Haltestelle ist erforderlich, da-
mit ein 15-Minuten-Takt in Lastrichtung angeboten werden kénnte.

Zudem gibt es mehrere Massnahmen vor 2019, die eine Optimierung des Angebots im regio-
nalen Schienenverkehr vorsehen, z. B. Grindelwald, BOB-Haltestelle Rothenegg. Fur den
Zeitpunkt nach 2027 ist zurzeit die Massnahme ,Doppelspurstrecke Zweilltschinen—
Litschental* als Konsequenz des 15-Minuten-Takts beim Flugplatz Wilderswil geplant.

MIV: In der Periode 2019-2022 (A-Liste) sind sieben Massnahmen enthalten. Mit Abstand
am Wichtigsten ist die Massnahme Umfahrung Wilderswil, die vom Kanton mit einem mittle-
ren Nutzen-Kosten-Verhéltnis bewertet wird. Bei der Massnahme Sanierung Strasse/Schiene
Burglauenen geht es um die Verbesserung der Sicherheit und des Verkehrsflusses. Die an-
deren Massnahmen wurden aufgrund der tiefen Investitionskosten nicht bewertet.

Abbildung 8-42: MIV-Projekte mit Ausfihrungsbeginn 2019-2022 (A-Liste OO)

Investitions-| Wirt- Gesell- Punkte | Mitfinanzier-| Massnah-
e Nummer R kosten | schaft schaft — total | barkeit IF | mentrager
00 MIV-U-1-1 Wilderswil, Umfahrung Wilderswil (Strassenplan) 80.0 6 4 1 1 Kanton
00 MIV-S-1-3 Grindelwald, Sanierung Strasse/Schiene Burglauenen 42 Bund
00  [MIV-0-1-7 Brienz, Ereuerung und Sanierung Ortsdurchfahrt Brienz 3.7 Kanton
00  [MIV-O-1-4 Lauterbrunnen, Ausbau Ortsdurchfahrt EWL — Hotel Staubbach 1.0 Kanton
00  [MIV-0-1-5 Lauterbrunnen, Sanierung Ortseingang 0.8 Kanton
00 MIV-S-1-2 Hasliberg, Korrektion Kurve Schlupf 0.5 Kanton
00 MIV-S-1-4 Leissigen, Optimierung Abzweigung Krattigstrasse 0.5 Kanton

Bei den sechs Massnahmen mit Ausfihrungsbeginn zwischen 2023 und 2026 weist die
vorgesehene Sanierung Lindenallee in Interlaken ein mittleres Nutzen-Kosten-Verhaltnis auf.
Die anderen Massnahmen haben Investitionskosten deutlich unter 4 Mio. CHF und wurden
deshalb nicht bewertet. Bei allen Massnahmen handelt es sich um Kantonsprojekte.

Abbildung 8-43: MIV-Projekte mit Ausfiihrungsbeginn 2023-2026 (B-Liste OO)

Investitions- Wirt-  Gesell- Punkte | Mitfinanzier-| Massnah-
eSS ML LESTENED kosten | schaft schaft STk total | barkeit IF | mentrager
00 MIV-0-1-2 Interlaken, Sanierung Lindenallee 401 0 4 1 5 Kanton
00  [MIV-0-1-10 Innertkirchen, Verkehrssanierung Ortsdurchfahrt Gadmen 20 Kanton
00 MIV-O-1-1 Interlaken, Umbau Knoten Heimwehfluh 15 Kanton
00  [MIV-S-1-5 Guindlischwand, Umbau Verzweigung Zweillitschinen 0.7 Kanton
00  [MIV-0-1-6 Schattenhalb, Sanierung Ortsdurchfahrt Willigen 0.6 Kanton
00  |MIV-0-1-9 Beatenberg, Sanierung Strasse Beatushdhle 0.5 Kanton

Von den Massnahmen mit Realisierungsbeginn vor 2019 ist insbesondere der Direktan-
schluss der Gewerbezone beim Flugplatz Interlaken mit Kosten im Umfang von 12.5 Mio.
CHF relevant.
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8.3

LV: Im RGSK OO haben zwei Massnahmen einen Realisierungsbeginn zwischen 2019 und
2022 (A-Liste). Die beiden Massnahmen wurden aufgrund der tiefen Investitionskosten nicht
bewertet. In der Periode vor 2019 ist der prioritire Ausbau des Radstreifens zwischen Willi-
gen und Chirchet enthalten. Trager dieser Massnahme ist der Kanton.

Abbildung 8-44: LV-Projekte mit Ausfiihrungsbeginn 2019-2022 (A-Liste OO)

RGSK | Nummer Massnahme Investitions- Mltﬁnaq2|er- Massr]ah-
kosten barkeit IF | mentrager

00 |LV-A-1-16 |Hasliberg, Ausbau Haslibergstrasse Wysstanne — Twing 1.6 Kanton

00  [LV-A-1-15 |Hasliberg, Ausbau Haslibergstrasse Goldern — Lehn 1.5 Kanton

In der B-Liste (Ausfuihrungsbeginn 2023-2026) ist keine Massnahme vorhanden.

KM: Die A-Liste (Ausfuhrungsbeginn 2019-2022) weist fur das RGSK OO zwei Massnah-
men auf mit Kosten von 3.5 resp. 0.1 Mio. CHF. Weiter gibt es eine Reihe von prioritaren
B+R-Massnahmen mit Realisierungsbeginn vor 2019. Das P+R auf dem Flugplatz Interlaken
steht im Zusammenhang mit der neuen Haltestelle und der V-Bahn bzw. der Haltestelle Rot-
henegg.

Abbildung 8-45: KM-Projekte mit Ausfiihrungsbeginn 2019-2022 (A-Liste OO)

Investitions-| Wirt- Gesell- Punkte | Mitfinanzier- | Massnah-
REES)| D IIE Massnahme kosten | schaft schaft Umwelt total | barkeit IF mentrager
00 KM-P-1-1 Matten, Wilderswil, Litschinentéler, Erstellung einer P+R- 35 1 1 0 2 Gemeinde
Anlage im Bereich der neuen Haltestelle Flugplatz
00 KM-P-1-2  |Innertkirchen, Zweckmassigkeitspriifung von P+R-Platzen bei 01] 1 1 0 2 Gemeinde
Station Innertkirchen Post

NM: Im RGSK OO sind nachfrageorientierte Massnahmen zum Thema Parkplatzbewirtschaf-
tung aufgefihrt (z. B. Gesamtbetrachtung Parkplatzsituation Lauterbrunnental oder beim
Freilichtmuseum Ballenberg), von denen aber weder der geplante Ausfiihrungsbeginn noch
die Investitionskosten bekannt sind.

Zusammenzug der prioritaren Massnahmen

In diesem Kapitel werden die prioritdren Massnahmen fir den gesamten Kanton Bern zu-
sammengefasst.

8.3.1 Siedlung

Die folgenden Siedlungsplanerischen Massnahmen sind aus kantonaler Sicht prioritér:
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Abbildung 8-46: Liste der prioritéaren Siedlungsmassnahmen

RGSK Regionale Wohn- und Arbeitsschwerpunkte

(0]0) S-2 Regionale Wohn- und Arbeitsschwerpunkte
TOW S-5A Regionale Wohnschwerpunkte (Agglomeration)
TOW S-5B Regionale Wohnschwerpunkte (Zentren)

TOW S-7A Regionale Arbeitsschwerpunkte (Agglomeration)
TOW S-7B Arbeitsschwerpunkte léandlicher Raum

BM S-3 Regionale Wohn- und Arbeitsplatzschwerpunkte

OA S-2/S-3  Regionale Wohn- und Arbeitsschwerpunkte

JB S-2 Secteurs d'habitat dans la zone a batir existante représentant und intérét
cantonal ou régional

JB S-3 Secteurs d'activités dans la zone a batir existante représentant und intérét
cantonal ou régional

BBS A-2 Regionale Wohnschwerpunkte

BBS A-3 Kantonale ESP Arbeiten und Dienstleistungen / Regionale ESP

RGSK Umstrukturierungs- und Verdichtungsgebiete

(0]0) S-6 Innere Verdichtung
TOW S-3A Verdichtung und Umstrukturierungsgebiete (Agglomeration)

TOW S-3B Verdichtung und Umstrukturierungsgebiete (Zentren)

BM S-5 Umstrukturierungs- und Verdichtungsgebiete

EM S-1 Umstrukturierungs- und Verdichtungsgebiete

OA S-6 Umstrukturierungs- und Verdichtungsgebiete in Siedlungsgebieten
JB S-6 Secteurs a réhabiliter ou a densifier via une planification d'ensemble
BBS A-8 Verdichtung des Siedlungsgebietes

RGSK Massnahmen zur Siedlungsentwicklung nach innen

TOW S-16 Aufwertung von offentlichen Raumen

BM S-2 Umsetzung Zielszenario Siedlungsentwicklung nach innen

BM L-7 Vorranggebiete Siedlungstrenngurtel

OA S-9 Siedlungsentwicklung nach innen in léandlichen Siedlungen

JB S-8 Mise en valeur et renouvellement des quartiers

JB S-9 Densification du milieu bati & réhabilitation des batiments a vocation agricole

JB S-10 Urbanisation vers I'Intérieur

JB L-1 Limites régionales a l'urbanisation sans marges de manoeuvre

JB L-2 Limites régionales a l'urbanisation avec marges de manoeuvre (non contrai-
gnantes)

BBS A-7 Aufwertung und Erneuerung der Quartiere
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RGSK Siedlungsbegrenzung und -trenngdrtel

(0]0) S-4 Siedlungsbegrenzungslinien und -trenngrtel von tberdértlicher Bedeutung
TOW S-10 Wichtige Siedlungsbegrenzung und Siedlungsguirtel

BM S-7 Siedlungsbegrenzung von regionaler Bedeutung

BM L-7 Vorranggebiete Siedlungstrenngrtel

EM L-1 Landschaftsschutz und Siedlungsbegrenzung

OA L-1/L-3  Siedlungsbegrenzungslinien und -trenngurtel von tUberregionaler Bedeutung

JB L-1 Limites régionales a l'urbanisation sans marges de manoeuvre

JB L-2 Limites régionales a l'urbanisation avec marges de manoeuvre (non contrai-
gnantes)

BBS A-9 Siedlungsbegrenzung von tberdrtlicher Bedeutung

RGSK Vorranggebiete Siedlungserweiterung

00 S-3 Vorranggebiete fir regionale Siedlungserweiterungen Wohnen und Arbeiten
TOW S-6A Vorranggebiete Siedlungserweiterung Wohnen (Agglomeration)

TOW S-6B Vorranggebiete Siedlungserweiterung Wohnen (Zentren)

TOW S-8A Vorranggebiete Siedlungserweiterung Arbeiten (Agglomeration)

TOW S-8B Vorranggebiete Siedlungserweiterung Arbeiten (landlicher Raum)

BM S-4 Vorranggebiete regionale Siedlungserweiterung

EM S-3 Vorranggebiete Siedlungserweiterung Wohnen und Arbeiten

OA S-4/S-5 Vorranggebiete fir regionale Siedlungserweiterung

JB S-4 Secteurs prioritaires pour le développement urbain futur destinée a I'habitat ou

aux activités

BBS A-4 Vorranggebiete Siedlungserweiterung Wohnen / Arbeiten

RGSK Raumliche touristische Entwicklungskonzepte

(0]0] T-1 Resort-Projekte

00 T-5 Intensiverholungsgebiete

(0]0] T-6 Erholungsgebiete

00 T-7 Ausflugsstationen und Ausflugsziele
(0]0] T-8 Touristische Transportanlagen

TOW S-14A Siedlungsschwerpunkte Sport, Freizeit und Tourismus (Agglomeration)
TOW S-14B Schwerpunkte Sport, Freizeit und Tourismus (landlicher Raum)
TOW S-15A Vorranggebiete Siedlungserweiterung Sport, Freizeit und Tourismus (Agglo-

meration)

TOW S-15B Vorranggebiete Siedlungserweiterung Sport, Freizeit und Tourismus (landli-
cher Raum)

TOW S-16 Aufwertung von 6ffentlichen RAumen

TOW L-4 Erholungsgebiete

Bei den prioritdren Gebieten im Bereich Wohnen handelt es sich um die folgenden:
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Abbildung 8-47:

Liste der kantonal prioritéaren Gebiete im Bereich Wohnen

Stettlen, Bernapark
Bern, Gaswerkareal
Muri, Lischenmoos
Moutier, Gare Sud/Nord
Langenthal, Porzi-Areal
Thun, Giterbahnhof
Bern, Briinnen

Koniz, Wabern, Morillongut
Valbirse, Espace-Birse
Burgdorf, Neumatt
Langenthal, Hopferenfeld
Biel, Sagefeld

Worb, Bachumatt

Muri, Schirmatt

Thun, Siegenthalergut

8.3.2 Verkehr

Umstrukturierungsgebiet
Umstrukturierungsgebiet
Umstrukturierungsgebiet
Umstrukturierungsgebiet
Umstrukturierungsgebiet
Umstrukturierungsgebiet
Wohnschwerpunkt
Wohnschwerpunkt
Wohnschwerpunkt
Wohnschwerpunkt
Wohnschwerpunkt
Wohnschwerpunkt
Vorranggebiet SE Wohnen
Vorranggebiet SE Wohnen
Vorranggebiet SE Wohnen

Bern-Mittelland
Bern-Mittelland
Bern-Mittelland

Jura bernois
Oberaargau

Thun Oberland-West
Bern-Mittelland
Bern-Mittelland

Jura bernois
Emmental
Oberaargau
Biel/Bienne-Seeland
Bern-Mittelland
Bern-Mittelland

Thun Oberland-West

Die prioritaren Massnahmen werden wie folgt zusammengefasst.

e Nach den Massnahmentypen: OV, MIV, Langsamverkehr, kombinierte Mobilitat und nach-
frageorientierte Massnahmen

¢ Nach den Zeitrdumen 2019-2022 (A-Liste) und 2023-2026 (B-Liste)

e Nach dem Kriterium der Infrastrukturfonds-Relevanz

Nicht ausgewiesen werden (abgesehen von wenigen Ausnahmen) Massnahmen mit Kosten
von unter 4 Mio. CHF. Hingegen sind Massnahmen aufgefuhrt, deren Kosten noch nicht be-
kannt sind aber voraussichtlich tber 4 Mio. CHF zu liegen kommen. Massnahmen, die schon
in den RGSK 1. Generation enthalten waren und entsprechend im Synthesebericht 2012
bewertet wurden, werden in den folgenden Listen zwar aufgefiihrt, wurden aber in der Regel
nicht noch einmal (neu) bewertet.
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a) Prioritare Massnahmen im OV

Abbildung 8-48: A-Liste der OV-Massnahmen mit Infrastrukturfonds-Relevanz

Investitions- | Wirt- Gesell- (| Punkte ::;Zt::
kosten schaft schaft total e
Verhiltnis

OV-FV-1-a Bern, Zukunft Bahnhof Bern: Verkehrsmassnahmen im 1. hoch

) Ausbauschritt, Teil 1: Bausteine 1, 3 und 4
BM OV-Tram-1 Kéniz, Verlangerung Tramlinie 9 nach Kleinwabern 640 7 4 4 15 hoch
BM  OV-Reg2 Kéniz, OV-Knotenpunkt Kleinwabern 110 4 4 1 9 hoch
BBS  OV-Str2B5.04 Busbevorzugung Agglo Biel (Massnahmenpaket A 2019 — 2022) 40 4 1 2 7 hoch
BBS OV-Str-2B5.03 Busbevorzugung Lyss (A-Massnahme 2019 — 2022) 11 1 0 1 2 hoch
BM  OV-Reg4 Bern, OV-Knotenpunkt Wankdorf 781 3 5 1 9 mittel
BM OV-FV-1-b Bern, Zukunft Bahnhof Bern: Verkehrsmassnahmen im 1. 330 2 4 0 6 mittel

Ausbauschritt, Teil 2: Baustein 2

Im Vergleich zum Synthesebericht 2012 tiber die RGSK der 1. Generation ist die Anzahl OV-
Massnahmen in der A-Liste deutlich gesunken. Der wichtigste Grund hierfur ist das Ja der
Schweizer Stimmbevélkerung zu FABI (Finanzierung und Ausbau der Bahninfrastruktur) am
9. Februar 2014. Die damit verbundenen Erlasse sind per 1. Januar 2016 in Kraft getreten.
Seitdem erfolgt die Finanzierung der Eisenbahninfrastruktur ausschliesslich Uber den
Bahninfrastrukturfonds (BIF) und liegt somit in der Zustandigkeit des Bundes. Entsprechend
sind in der A-Liste mit Infrastrukturfonds-Relevanz keine Massnahmen zur Eisenbahninfra-
struktur mehr enthalten. Eine Ausnahme bilden die aufgefiihrten OV-Knotenpunkte. Diese
werden grossmehrheitlich Uber STEP 2030 oder die Leistungsvereinbarungen der Bahnen
finanziert, weisen aber in kleineren Teilen auch Infrastrukturfonds-Relevanz auf und sind
deshalb in obiger Tabelle aufgefuhrt.

Zwei Massnahmen dominieren die Liste. Es sind dies:

e Die Verkehrsmassnahmen im Zusammenhang mit dem Ausbau des Bahnhofs Bern be-
treffen vor allem die Anbindung der Passagierstrome beim neuen Bahnhofzugang Buben-
berg. Es ist dies ein unverzichtbarer Bestandteil des ersten Ausbauschrittes von Zukunft
Bahnhof Bern ZBB, denn nur so kénnen der neue Tiefbahnhof RBS und die neuen Publi-
kumsanlagen SBB ihre volle Wirkung entfalten. Diese Anpassungen am Verkehrsregime
im Umfeld des Bahnhofs sind aufgrund der Passagierstrome fir die Funktionsfahigkeit
unerlasslich.

o Verlangerung Tramlinie 9 nach Kleinwabern. Die Realisierung der Verlangerung der
Tramlinie 9 nach Kleinwabern ist dringend notwendig, damit die vorgesehene sehr bedeu-
tende Siedlungsentwicklung nach innen im Perimeter dieser Tramverlangerung verkehr-
lich vertraglich aufgefangen werden kann.
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Abbildung 8-49: A-Liste der OV-Massnahmen ohne Infrastrukturfonds-Relevanz

Nutzen-
Investitions- | Wirt- Gesell- Punkte

Kosten- | Finanzierung
kosten schaft schaft total "

Verhltnis

OV-FV-2 Bern, Entflechtung Holligen STEP 2025
OV-Reg-1.4 SBB-Doppelspur Ligerz 390 0

EM OV-Reg-2-03 Wendemaglichkeit Batterkinden Nord, Doppelspur und Ausbau 45.0 STEP 2025
Bahnhof Batterkinden

BM OV-Reg-8-d Mauss-Giimmenen, Doppelspurausbau Saaneviadukt 40.5 LV BLS,

00 OV-FV-1-1 Interlaken - Leissigen, Ausbau Leissigen (Alternative zum Tunnel 40.0 ZEB
Dérligen)

TOW  OV-Reg-8-a Uetendorf, Perronverlangerung, Dopperspurausbau Uetendorf - 36.0 ZEB
Uetendorf Allmend

TOW  OV-Reg-9-f Darstetten, Perronanp., Umbau Kreuzungsstat., Option: 30.0 LVBLS
Niveautibergang Kantonsstr. aufheben

EM OV-Reg-2.02 Umbau Bahnhof: Kirchberg-Alchenfliih 26.0 LVBLS

BM OV-Reg-8-a Jegenstorf-Grafenried, Doppelspurausbau 25.0 STEP 2025

BM OV-Reg-8-b Batterkinden - Bliren zum Hof, Ausbau 20.0 STEP 2025

TOW  OV-Reg-9-e Erlenbach, Perronanpassungen, Umbau Kreuzungsstation 1.5 LVBLS

TOW  OV-Reg-9-h Boltigen, Perronanpassungen, Umbau Kreuzungsstation 10.0 LVBLS

TOW  OV-Reg-9g Oberwil, Perronanpassungen, Umbau Kreuzungsstation 8.5 LVBLS

TOW  OV-Reg-9-i Weissenbach, Priifung Aufhebung der Haltestelle, 8.0 LVBLS
Bogenbegradigung, Kreuzungsgleis

TOW  OV-Reg-9-m Wimmis - Burgholz, Aufhebung Niveauiibergang LVBLS

Aus demselben oben erwahnten Grund hat die Anzahl OV-Massnahmen ohne Infrastruk-
turfonds-Relevanz dagegen stark zugenommen. Dies betrifft in erster Linie Projekte, die
durch den Bund im Rahmen der STEP-Ausbauschritte 2025 und 2030 zu finanzieren sind.
Dazu gehdren Massnahmen zum Ausbau der Zufahrtsachsen zum Bahnhof Bern (Entflech-
tung in Holligen), die SBB-Doppelspur Ligerz und der Ausbau der Kreuzungsstelle Leissigen.
Im regionalen Schienenverkehr sind an mehreren Stellen Kapazitatserhéhungen durch den
Bau neuer Doppelspurabschnitte vorgesehen. Die Haltestelleninfrastruktur im Simmental wird
modernisiert.

Abbildung 8-50: B-Liste der OV-Massnahmen mit Infrastrukturfonds-Relevanz

; Nutzen-
Investitions- | Wirt- Gesell- Punkte
Umwelt Kosten-
kosten schaft schaft total o
Verhaltnis
3 5

OV-Tram-2 Bern, Netzentwicklung Zentrum (2. Tramachse) 106.2 1 9 hoch
BM OV-Reg-3 Kéniz, OV-Knotenpunkt Liebefeld 80 4 4 1 9 hoch
BM  OV-Reg-6 Kéniz, OV-Knotenpunkt Waldegg 40 2 3 1 6 hoch
OA OV-str 1.1 Langenthal: Aarwangenstrasse, Priorisierung Bus 40 3 1 2 6 hoch

Im B-Horizont sticht die ,2. Tramachse® in der Stadt Bern hervor. Der Nutzen dieses Projekts
fur die Tramnetzentwicklung im Zentrum Stadt Bern ist unbestritten (und wurde bereits im
Synthesebericht 2012 bewertet). Es besteht aber ein Zusammenhang zum Tram Bern - Os-
termundigen und zu den Ergebnissen der Zweckmassigkeitsbeurteilung Wyler - Langgasse
zur zukinftigen Ausgestaltung der Linien 12 und 20. Entsprechend verbleibt diese Mass-
nahme weiterhin im B-Horizont. Wie schon bei der A-Liste werden die aufgefilhrten OV-
Knotenpunkte grossmehrheitlich Gber STEP 2030 oder die Leistungsvereinbarungen der
Bahnen finanziert, weisen aber in kleineren Teilen auch Infrastrukturfonds-Relevanz auf und
sind deshalb in obiger Tabelle aufgefihrt.
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Abbildung 8-51: B-Liste der OV-Massnahmen ohne Infrastrukturfonds-Relevanz

Nutzen-
Investitions- | Wirt- Gesell- Punkte . .
Kosten- | Finanzierung
kosten schaft schaft total e
Verhdltnis

OV-Reg-5 Jegenstorf, OV-Knotenpunkt Jegenstorf mittel LV 17-20 resp.
21-24

BM OV-FV-3 Giimligen-Miinsingen, 3. Gleis, Entflechtung Giimligen Stid, 610.0 STEP 2025

. Wendegleis Miinsingen
BM OV-Reg-8-¢ Kéniz, Doppelspurausbau Liebefeld-Koniz 27.0 STEP 2030
TOW  OV-Reg-8-b Seftigen, Perronverlédngerung 25.0 LVBLS > 17
BM OV-Reg-9 Bern, Wendegleis Briinnen 20.0 STEP 2025
00 OV-Reg-1-1 Wilderswil, Neue zweigleisige Haltestelle Flugplatz 10.2 STEP 2030
BM OV-Reg-8-e Muri, Doppelspurausbau Tram 6 Melchenbiihl-Giimligen 9.6 STEP 2030 (in
BM OV-Reg-8-f Muri, Doppelspurausbau Tram 6 Giimligen-Siloah 741 STEP 2030 (in
BBS  OV-Reg2.1 Abschnittsweiser Doppelspurausbau BTI STEP 2030
TOW  OV-Reg-3-f Agglomeration, Neue S-Bahnanbindung ESP Thun Nord STEP 2030
TOW  OV-FV-6 OV-Anbindung Frutigen STEP 2030

Bei der B-Liste der OV-Massnahmen ohne Infrastrukturfonds-Relevanz ist das 3. Gleis zwi-
schen Gimligen und Minsingen die mit Abstand teuerste Massnahme. Sie erméglicht nicht
nur eine Kapazitatserh6hung fur den Fern- und Giterverkehr auf der Létschbergachse, son-
dern auch den wichtigen 15-Minuten-Takt der S-Bahn. Als vergleichsweise teuer einge-
schétzt wird der neue OV-Knotenpunkt Jegenstorf (mittleres Nutzen-Kosten-Verhaltnis). Eine
Vielzahl weiterer Massnahmen ist in STEP 2030 angemeldet. Sie weisen aus Sicht des Kan-
tons Bern eine sehr hohe Prioritat auf und verfiigen Uber ein sehr gutes Nutzen-Kosten-
Verhéltnis. Dazu gehoren insbesondere die Doppelspurausbauten beim Tram 6 (Muri) und
auf der Strecke Liebefeld-Koniz.

b) Prioritdre Massnahmen im MIV

Abbildung 8-52: A-Liste der MIV-Massnahmen mit Infrastrukturfonds-Relevanz

. Nutzen-
Investitions- [ Wirt- Gesell- Punkte
Umwelt Kosten-
kosten schaft schaft total e
Verhéltnis

MIV-U-1-02  Verkehrssanierung BOH, Abschnitt Oberburg (Umfahrung) 2440 7 7 -1 13 hoch

EM MIV-0-1-01  Verkehrssanierung BOH, Abschnitt Burgdorf (Ortsdurchfahrt) 570 5 3 3 1 hoch

BM MIV-E-4 Miinsingen, Entlastungsstrasse Nord 187 7 4 -1 10 hoch

BM MIV-0-21  lttigen, Umgestaltung Knoten Station lttigen 70 4 5 1 10 hoch

BM MIV-0-6b  Bern, Weissensteinstrasse TP2 Fischermatteli bis Pestalozzistrasse 60 4 B] 0 7 hoch
(Gleisersatz)

OA  MIV-0-1.1  Umgestaltung Knoten: Blitzberg-/ Eisenbahnstrasse, Bltzberg-/ 69 3 2 1 6 hoch
Ringstrasse

Bei den MIV-Massnahmen mit Infrastrukturfonds-Relevanz im A-Horizont sticht das Ver-
kehrssanierungsprojekt Burgdorf-Oberburg-Hasle (BOH) mit den Abschnitten Burgdorf (Sa-
nierung Ortsdurchfahrt gemass Variante "Null +") und Oberburg (Umfahrung). Die gewahlten
Varianten fur diese beiden Teilprojekte haben sich insgesamt als am zweckmassigsten er-
wiesen.

Das fur den Kanton wichtigste Erschliessungsprojekt betrifft die Entlastungsstrasse Nord in
Minsingen, das mit dem Sanierungsprojekt zur Ortsdurchfahrt abgestimmt ist. Prioritar ist
auch die Umsetzung des Betriebs- und Gestaltungskonzeptes fiir den Knoten Station lIttigen,
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fur die Weissensteinstrasse vom Fischermatteli bis zur Pestalozzistrasse und flir den Knoten
Bitzberg-/Eisenbahnstrasse resp. Bitzberg-/Ringstrasse in Langenthal.

Abbildung 8-53: A-Liste der MIV-Massnahmen ohne Infrastrukturfonds-Relevanz

. Nutzen-
Investitions- | Wirt- Gesell- Punkte
Umwelt Kosten-
kosten schaft schaft total e
Verhiltnis
13

MIV-U-2.01  Verkehrssanierung Aarwangen-Langenthal (Umfahrung) 1360 6 8 -1 hoch
BM MIV-0-3 Belp, Umgestaltung Dorf- und Bahnhofstrasse 40 1 7 2 10 hoch
EM MIV-0-3.08 Sanierung Ortsdurchfahrt Langnau, Gerbeplatz - Lindehole 40 2 3 0 5 hoch
BM MIV-0-12  Oberdiessbach, vertragliche Gestaltung Ortsdurchfahrt 44 0 3 0 3 hoch
00  MIV-U-1-1  Wilderswil, Umfahrung Wilderswil (Strassenplan) 800 6 4 1 11 mittel
BM MIV-K-5 Rubigen, Korrektion Belpstrasse 70 4 1 -1 4 mittel
TOW MIV-0-8-la Latterbach, Sanierung Ortsdurchfahrt (Studie: E1-E5) 50 0 3 0 3 mittel
TOW  MIV-O-8-le  Oberwil, Sanierung Heideweidli 40 0 3 0 3 mittel
00  MIV-S-1-3  Grindelwald, Sanierung Strasse/Schiene Burglauenen 42

BBS  MIV-N-1-3  Vollanschluss A 16 Reuchenette

BBS  MIV-N-1-1c A5 Umfahrung Biel, Westast

BBS  MIV-N-1-1d A5 Umfahrung Biel, Zubringer

BBS  MIV-N-1-2 A5 Sanierung linkes Bielerseeufer

OA  MIV-S-2.13  Sanierung Bahniibergang Aarwangenstrasse/Bipperstrasse

Keine Infrastrukturfonds-Relevanz weisen die Massnahmen ausserhalb des Agglomerations-
perimeters auf (oder solche innerhalb des Agglomerationsperimeters, fir die aber kein Bei-
trag durch den Infrastrukturfonds erwartet wird). Die Verkehrssanierung Langenthal - Aar-
wangen Nord schafft den hdchsten Nutzen, verursacht aber auch die hochsten Kosten. Fir
diese Verkehrssanierung erwies sich die Umfahrung Aarwangen mit flankierenden Mass-
nahmen auf der Ortsdurchfahrt als beste Variante.

Ansonsten geht es in erster Linie um die Realisierung von Betriebs- und Gestaltungskonzep-
ten, um den Verkehr in den Siedlungsgebieten vertraglicher zu gestalten. Spezifisch auf die
jeweilige Situation angepasst geht es darum, den Strassenraum aufzuwerten, den Larm zu
reduzieren und den Verkehr je nach Bedarf zu beruhigen, zu lenken und zu verstetigen.

Bei der nationalen Strasseninfrastruktur ist die Fertigstellung der Umfahrung Biel, die Sanie-
rung der A5 am linken Bielerseeufer sowie die Verkehrsentflechtung A16 (Reuchenette) zu
erwahnen.
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Abbildung 8-54: B-Liste der MIV-Massnahmen mit Infrastrukturfonds-Relevanz

; Nutzen-

Investitions- | Wirt- Gesell- Punkte
Umwelt Kosten-
kosten schaft schaft total e
Verhiltnis

MIV-E-3 Kehrsatz, Neukonzeption Umfahrung 4 6 0 hoch
BBS  MIV-0-3.02 Korridor Aegerten-Studen-Worben, Ortsdurchfahrt Studen 4. 0 2 6 1 9 hoch
BBS  MIV-0-3.03 Korridor Aegerten-Studen-Worben, Ortsdurchfahrt Worben 30 2 6 1 9 hoch
EM MIV-0-3.30 Verkehrssanierung Schloss - Spital, Burgdorf 48 3 5 0 8 hoch
BBS  MIV-0-2.05 Korridor rechtes Bielerseeufer, Ipsach-Sutz, Radstreifen 2 5} 1 8 hoch
BBS  MIV-0-2.06 Korridor rechtes Bielerseeufer, Mdrigen-Gerolfingen, Radstreifen 2 5 1 8 hoch
BBS  MIV-0-2.07 Korridor rechtes Bielerseeufer, Umgestaltung Ortseingang Lattrigen-West 2 5 1 8 hoch
BM MIV-0-6a  Bern, Weissensteinstrasse TP1 Turnierstrasse bis Fischermatteli 40 4 3 0 7 hoch
BM MIV-O-6c  Bern, Weissensteinstrasse TP3+4 Pestalozzistrasse bis Kreisel Beaumont 40 4 3 0 7 hoch
BM  MIV-0-20  Bern, Seftigenstrasse 300 3 3 0 6 mittel
TOW  MIV-E-15-a  Thun, Liisslispange, Neue Verbindung Pfandernstrasse - Weststrasse 95 2 2 1 5 mittel
BM MIV-K-3 Worb, Anpassung und Sanierung Kreisel Scheyenholz 57 2 4 -1 5 mittel
BM  MIV-O-8 Konolfingen, vertragliche Gestaltung Burgdorfstrasse 50 0 3 0 3 mittel

Ein sehr gutes Nutzen-Kosten-Verhaltnis weisen die Umfahrung Kehrsatz, die Vertraglich-
keitsmassnahmen bei der Weissensteinstrasse in Bern sowie die Verkehrssanierung
Schloss—Spital in Burgdorf auf. Dies gilt auch fur die verschiedenen Teilmassnahmen fir die
etappenweise Realisierung von Betriebs- und Gestaltungskonzepten entlang der Korridore
Aegerten—Studen—Worben und dem rechtem Bielerseeufer. Fir diese Teilmassnahmen wird
je mit Kosten von rund 7 Mio. CHF (Aegerten—Studen—Worben) resp. total 5 Mio. CHF (rech-
tes Bielerseeufer) gerechnet. Die obigen Projekte haben aus kantonaler Sicht die hochste
Prioritat.

Ebenfalls weiterzuverfolgen ist die Sanierung der Seftigenstrasse in Bern, die Lisslispange in
Thun, die vertragliche Gestaltung der Burgdorfstrasse in Konolfingen und die Anpassung und
Sanierung Kreisel Scheyenholz in Worb (voraussichtlich als reine Massnahme des ASTRA,
da dieser Kreisel direkt an die kiinftige Nationalstrasse anschliesst).

Abbildung 8-55: B-Liste der MIV-Massnahmen ohne Infrastrukturfonds-Relevanz

. Nutzen-
Investitions- | Wirt- Gesell- Punkte
Umwelt Kosten-
kosten schaft schaft total e
Verhiltnis

MIV-U-1-03  Verkehrssanierung BOH, Abschnitt Hasle (Umfahrung) 1200 6 8 -1 13 hoch

A MIV-0-2.19  Huttwil: Sanierung Luzernstrasse 70 3 3 0 6 hoch

TOW  MIV-O-8-Ad Oberwil, Pfaffenriedbriicke: Gehweg, Fahrbahnverbreiterung, ausserorts 44 0 8] 0 3 hoch

TOW MIV-O-8-Ae Boltigen Sanierung Garvenkurve, ausserorts 40 0 B8] 0 3 hoch

00  MIV-0O-1-2 Interlaken, Sanierung Lindenallee 40 0 4 1 5 mittel

TOW  MIV-0-8-Ac  Oberwil: Ausbau Simmenweidli, ausserorts 40 0 3 0 3 mittel
BBS  MIV-N-2 Vollanschluss Studen 10.0

TOW  MIV-U-6 Neue Aarequerung Thun Stid

In der B-Liste der MIV-Massnahmen ohne Infrastrukturfonds-Relevanz verursacht der Ab-
schnitt Hasle als drittem Teil der Verkehrssanierung BOH die mit Abstand héchsten Kosten.
Prioritér sind zudem die Sanierung der Luzernstrasse in Huttwil sowie die Sanierungen in
Oberwil (Pfaffenriedbriicke, Ausbau Simmenweidli) und Boltigen (Garvenkurve).
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c) Prioritare Massnahmen im Langsamverkehr (LV)

Abbildung 8-56: A-Liste der LV-Massnahmen mit Infrastrukturfonds-Relevanz

o: . Nutzen-
Investitions- [ Wirt- Gesell-
Kosten-
kosten schaft schaft e
Verhaltnis

LV-N-5 Koniz, Wabern, Kehrsatz Nord 0 6 3 9 hoch
EM LV-N-3 Oberburg-Hasle, Kantonaler Radweg entlang der Bahn 0 6 3 9 hoch
BBS  LV-N-3 Biel, 2. Bahnhofpassage 120 1 6 1 8 hoch
BBS  LV-N-8 Lyss, Bahnhofunterfiihrung Nord 80 1 6 1 8 hoch
BBS  LV-N-2 Biel, Oberer Quai 70 1 6 1 8 hoch
BBS  LV-N-7 Biel, Beaumontquartier-Erschliessung 45 1 6 1 8 hoch
BBS LV-N-5 Biel, Mett Zentrum 4.0 1 6 1 8 hoch
BBS LV-N-6 Biel, Bahnhofstrasse 40 1 6 1 8 hoch
BBS  LV-N-11 Veloverbindung Port-Nidau-Biel Zentrum 40 0 5 3 8 hoch
BM LV-W-1-k-a  Bern, Velohauptrouten Stadt Bern, A-Massnahmen 98 1 4 2 7 hoch
BM LV-S-13 Erhdhung Sicherheit des Veloverkehrs, 300 0 4 1 5 hoch
Agglomerationsperimeter, Kantonsstrassen
BM LV-S-14 Erhéhung Sicherheit des Veloverkehrs, 150 0 4 1 5 hoch
Agglomerationsperimeter, Gemeindestrassen
OA LV-N 1.6 Sanierung Ringstrasse — Schorenstrasse bis Knoten 40 0 4 0 4 mittel
Mittelstrasse

12 LV-Massnahmen mit Infrastrukturfonds-Relevanz im A-Horizont weisen ein hohes Nutzen-
Kosten-Verhéltnis auf und sind daher prioritér zu realisieren. Es sind dies die 2. Bahnhofpas-
sage in Biel, die Bahnhofunterfihrung Nord in Lyss und der obere Quai in Biel sowie vier
weitere Massnahmen in Biel. In Bern ist die Realisierung der Velohauptrouten (erster Teil)
prioritar ebenso wie der neue durchgehende Radweg zwischen Kehrsatz und Kéniz entlang
der Bahngleise. Im Emmental ist der kantonale Radweg zwischen Oberburg und Hasle von
héchster Prioritat

Im RGSK BM werden zudem viele Massnahmen zur Erh6hung der Sicherheit des Velover-
kehrs auf Kantons- und Gemeindestrassen in je einem Gesamtpaket vorgeschlagen. Diese
mussen mit den betroffenen Gemeinden weiter konkretisiert werden.

Abbildung 8-57: A-Liste der LV-Massnahmen ohne Infrastrukturfonds-Relevanz

: Nutzen-
Investitions- [ Wirt- Gesell- Punkte
Umwelt Kosten-
kosten schaft schaft total e
Verhéltnis

EM LV-N-2.24  Trubschachen: Velomassnahmen Steinibach - Grauenstein 0 4 0 4 mittel
BM LV-N-3 Bern, LV-Fiihrung Knoten Bolligenstrasse - Schermenweg 20.0

JB MD-A.01 Péry-Bienne; séparation du trafic rapide et du trafic lent dans
les Gorges de Taubenloch

Bei den LV-Massnahmen der A-Liste ohne Infrastrukturfonds-Relevanz weisen die Velover-
bindung Port-Nidau-Biel Zentrum und die Velomassnahme in Trubschachen die hochste
Prioritat auf. Die LV-Fuhrung am Knoten Bolligenstrasse—Schermenweg in Bern ist von
hdchster Prioritéat. Da es sich hier um ein ASTRA-Projekt handelt, weist diese Massnahme
keine Relevanz fur den Infrastrukturfonds (Teil Agglomerationsverkehr) auf.

Es ist darauf hinzuweisen, dass die meisten Projekte Kosten von unterhalb von 4 Mio. CHF
verursachen und deshalb hier nicht aufgefuhrt werden (vgl. fur eine vollstandige Liste Kapitel
11, Anhang C: Massnahmenliste).
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Abbildung 8-58: B-Liste der LV-Massnahmen mit Infrastrukturfonds-Relevanz

Investitions- | Wirt-  Gesell- |\ (Punkte zz;zt::
kosten schaft schaft total e
Verhiltnis

4

LV-N-1 Bern, LV-Verbindung Breitenrain - Ldnggasse 180 2 3 hoch
LV-W-1-k-b  Bern, Velohauptrouten Stadt Bern, B-Massnahmen 118 1 2 hoch
BM LV-N-2 Bern, LV-Verbindung Bahnhdheweg 50 1 4 1 6 hoch
EM LV-N-1.13a  Burgdorf: Fuss-und Radwegverbindung Bahnhofunterfiihrung Ost — Anschluss 81 0 4 0 4 mittel
Quartier Ammebriigg 'Ersatz heutige Personenunterfiihrung Ost inkl.
Unterquerung Kirchbergstrasse fiir LV'; Anschluss Zentrum - an Nordquartiere
und an Reg. Velorouten
BM LV-S-11 Riimligen - Riggisberg, Sicherheit des Veloverkehrs 50 0 8 0 3 mittel

Bei der B-Liste der LV-Massnahmen mit Infrastrukturfonds-Relevanz weisen die Velohaupt-
routen in Bern (Teil B-Massnahmen) und die LV-Verbindungen Bern—Breitenrain und Bahn-
héheweg ein hohes Nutzen-Kosten-Verhaltnis auf und sind deshalb prioritar zu realisieren.
Ebenfalls prioritar sind die Fuss- und Radwegverbindung Bahnhofunterfiihrung Ost in Burg-
dorf und die Verbesserung der Sicherheit fir den Veloverkehr zwischen Rumligen und Rig-
gisberg.

Abbildung 8-59: B-Liste der LV-Massnahmen ohne Infrastrukturfonds-Relevanz

Investitions- [ Wirt- Gesell- ¢| Punkte Ez;zt::
kosten schaft schaft total o
Verhaltnis

LV-N-4 Biel, 2. Querung Giiterbahnhof hoch
LV-S-15 Erhdhung Sicherheit des Veloverkehrs, Laufende Schwachstellenbehebung
der RVNP

JB MD-LR.05  Moutier; voie mobilité douce sur les berges de la Birse

Bei den LV-Massnahmen der B-Liste ohne Infrastrukturfonds-Relevanz weist die 2. Querung
des Giuterbahnhofs in Biel (schon bewertet im Synthesebericht 2012) die héchste Prioritat
auf.

d) Prioritare Massnahmen der kombinierten Mobilitat (KM)

Es gibt eine Vielzahl von KM-Massnahme mit Infrastrukturfonds-Relevanz im zeitlichen Hori-
zont der A-Liste. Dabei handelt es sich haufig um B+R-Massnahmen, die aber Investitions-
kosten von unter 4 Mio. CHF verursachen und deshalb hier nicht aufgefuihrt werden (vgl. fur
eine vollstandige Liste Kapitel 11, Anhang C: Massnahmenliste). Besonders zu erwéhnen ist
sicherlich der vorgesehene Ausbau der Velostation in Minsingen. lhre Realisierung im Hori-
zont 2019 bis 2022 ist ein dringendes Anliegen.

Auch die P+R-Anlagen in Matten / Wilderswil / Litschinentéler, Innertkirchen und Herzogen-
buchsee sollen in hoher Prioritat realisiert werden (alle ohne Infrastrukturfonds-Relevanz).
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Abbildung 8-60: B-Liste der KM-Massnahmen mit Infrastrukturfonds-Relevanz

: Nutzen-
Investitions- | Wirt- Gesell- Punkte
Umwelt Kosten-
kosten schaft schaft total et
Verhiltnis

KM-B-2-¢ Bern, Ausbau Angebot Velostationen Bahnhof Bern 3 6 1 10 hoch

Bei der B-Liste steht der Ausbau der Velostationen im Perimeter des Bahnhofs Bern im Fo-
kus der Massnahmen zur Forderung der kombinierten Mobilitat. Dabei geht es um rund 5’000
zuséatzliche Veloabstellplatze, die bis 2030 geschaffen werden sollen. Der Grossteil der ent-
sprechenden Massnahmen féllt auf den B-Horizont (19.6 Mio. CHF), zusétzliche Angebote
(14 Mio. CHF) sollen im C-Horizont ab 2027 realisiert werden.

Im B-Horizont sollen auch verschiedene Massnahmen realisiert werden, die fir den Infra-
strukturfonds nicht relevant sind, aber Kosten von unter 4 Mio. CHF verursachen, so z. B. ein
neues B+R-Angebot in Moutier.

e) Prioritdre nachfrageorientierte Massnahmen (NM)

Abbildung 8-61: A-Liste der nachfrageorientierten Massnahmen mit Infrastrukturfonds-

Relevanz
: Nutzen-
Investitions- | Wirt- Gesell- Punkte

Umwelt Kosten-

kosten schaft schaft total e
Verhiltnis

NM-VM-1-a  Verkehrsmanagement Stadt Bern 110 6 6 3 15 hoch

BM NM-VM-1-e  Verkehrsmanagement Koniz - Bern Siidwest 40 6 4 4 14 hoch

BBS NM-VM-3a  Verkehrsmanagement Agglomeration Biel (A-Massnahme) 100 4 3 3 10 hoch

Bei den nachfrageorientierten Massnahmen dominieren aus Kostensicht das Verkehrsma-
nagement Agglomeration Biel sowie die Verkehrsmanagementmassnahmen fiir die Kernregi-
on Bern. In Kapitel 7.2.5 wird ausfihrlich darauf eingegangen.

Abbildung 8-62: B-Liste der nachfrageorientierten Massnahmen mit Infrastrukturfonds-

Relevanz
. Nutzen-
Investitions- [ Wirt- Gesell- Punkte
Umwelt Kosten-
kosten schaft schaft total e
Verhiltnis
BM NM-VM-1-c  Verkehrsmanagement Muri - Bern Stidost 6 3 4 13 hoch
BM NM-VM-1-d  Verkehrsmanagement Wabern - Bern Siid 5.0 5 3 4 12 hoch
BBS  NM-VM-3b  Verkehrsmanagement Agglomeration Biel (B-Massnahme) 100 4 3 3 10 hoch

Daneben sind weitere nachfrageorientierte Massnahmen zu erwahnen, die weniger als 4 Mio.
CHF kosten (vgl. fur eine vollstandige Liste Kapitel 11, Anhang C: Massnahmenliste). Dies
betrifft insbesondere das in verschiedene Einzelmassnahmen aufgeteilte Verkehrsmanage-
ment der Region Thun. Die entsprechenden Massnahmen (Busbevorzugungs- und Dosie-
rungsmassnahmen, Verkehrsmanagement fir diverse Strassenabschnitte) sollen ebenfalls
im A-Horizont realisiert werden. In Langenthal ist das Verkehrsmanagement Dreilinden vor-
gesehen.
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Abbildung 8-63: B-Liste der nachfrageorientierten Massnahmen ohne Infrastrukturfonds-
Relevanz

Investitions- [ Wirt- Gesell- Punkte Ll
Umwelt Kosten-
kosten schaft schaft total o
Verhdltnis
d 2 3 6 hoch

OA NM-VM 2.01  Verkehrsmanagement Spurgruppe Mobilitétsbeauftragte
OA NM-VM 2.02  Verkehrsmanagement Mobilitatsstelle 1 2 3 6 hoch

Nachfrageorientierte Massnahmen ohne Infrastrukturfonds-Relevanz werden insbesondere in
den Bereichen Mobilititsmanagement und Mobilitatsberatung vorgesehen.
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8. Schlussfolgerungen

8.4

Fazit

Die vorangehenden Abschnitte zeigen die prioritaren Siedlungs- und Verkehrsprojekte fur die
einzelnen RGSK (Kapitel 8.2) und nach Massnahmenkategorien (Kapitel 8.3). Prioritdre Mas-
snahmen, deren Realisierung im Zeitraum 2019-2022 beginnt, werden in der A-Liste zu-
sammengefasst. Massnahmen mit Realisierungsbeginn zwischen 2023 und 2026 kommen in
die B-Liste und die Ubrigen Massnahmen in die C-Liste. Massnahmen, welche die Anforde-
rungen zur Mitfinanzierung durch den Bund besonders gut erfiillen, werden speziell hervor-
gehoben.

Unter den Siedlungsmassnahmen sind jene prioritar, welche die Siedlungsentwicklung
nach innen lenken sowie die Bildung regionaler Schwerpunkte férdern. Es handelt sich um
Massnahmen der folgenden Kategorien:

¢ Regionale Wohn- und Arbeitsschwerpunkte

e Umstrukturierungs- und Verdichtungsgebiete

¢ Massnahmen zur Siedlungsentwicklung nach innen generell
o Siedlungstrenngirtel und -begrenzungen

e Vorranggebiete Siedlungserweiterung (2. Prioritat)

o Raumliche touristische Entwicklungskonzepte

Es werden zudem die aus kantonaler Sicht prioritdren Umstrukturierungsgebiete, Wohn-
schwerpunkte und Vorranggebiete flr die zuklnftige Siedlungsentwicklung im Bereich Woh-
nen bezeichnet. Es handelt sich um insgesamt 15 grossere Areale im Kanton Bern.

Bei den Verkehrsmassnahmen wurden fur alle Massnahmenkategorien die prioritdren Mas-
snahmen der A- und der B-Liste bezeichnet. Die zahlreichen Massnahmen fir den 6ffentli-
chen Verkehr und den motorisierten Individualverkehr werden an dieser Stelle nicht noch
einmal erwahnt. Das gilt auch fir solche des Langsamverkehrs, der kombinierten Mobilitét
und zu nachfrageorientierten Massnahmen. Es lasst sich aber festhalten, dass mit der Beur-
teilung der von Nutzen und Kosten die aus kantonaler Sicht prioritdren (und weniger priorita-
ren) Projekte identifiziert werden konnten. Im Hinblick auf die Einreichung der Agglomerati-
onsprogramme beim Bund kommt den folgenden grésseren Schliisselprojekten eine beson-
ders hohe Prioritat zu:

e Verkehrssanierung Burgdorf - Oberburg - Hasle, Abschnitt Burgdorf (Null +)
e Verkehrssanierung Burgdorf - Oberburg - Hasle, Abschnitt Oberburg (Umfahrung)
e Tramverlangerung Kleinwabern

o Verkehrsmanagement Stadt Bern, K6niz - Bern Sidwest und in den Agglomerationen Biel
und Thun

¢ Zukunft Bahnhof Bern, Verkehrsmassnahmen Stadtnetz
¢ Sanierung Knoten: Bitzberg-/Eisenbahnstrasse, Butzberg-/Ringstrasse in Langenthal

e Verschiedene Fuss- und Veloverkehrsmassnahmen (u. a. Velohauptrouten in der Stadt
Bern, 2. Bahnhofpassage Biel, Bahnunterfiihrung Nord in Lyss, Verbindung Port—Nidau—
Biel Zentrum, Radweg entlang der Bahn zwischen Oberburg und Hasle)
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Anhang A: Angemeldeter Finanzierungsbedarf der RGSK-
Massnahmen

Im Anhang A wird der durch die in den RGSK enthaltenen Massnahmen ausgel6ste Finan-
zierungsbedarf fur die einzelnen RGSK zusammengefasst. Fir die Verteilung des Finanzie-
rungsbedarfs auf Bund, Kanton und Gemeinden wurde von den durchschnittlichen Finanzie-
rungsschlisseln geméss Abbildung 9-1 ausgegangen. Allerdings gibt es bei einer Vielzahl
von Projekten individuelle Finanzierungsschliissel, die nicht im Einzelnen aufgelistet werden.

Abbildung 9-1: Wichtigste Finanzierungsschlussel zur Verteilung der Kosten auf Bund,
Kanton und Gemeinden

Kostenschlissel nach Massnahmentypen Investitionen

Bd Kt Gde
Strassen
Nationalstrassen (Ausbau neue) 100% 0% 0%
Nationalstrassen (Ausbau bestehendes Netz) 100% 0% 0%
Fertigstellung des Nationalstrassennetzes 87% 13% 0%
Kantonsstrassen (in Agglo) 35%  65% 0%
Kantonsstrassen (nicht Agglo) 0% 100% 0%
Gemeindestrassen, LV (in Agglo) 35% 23% 42%
Gemeindestrassen, LV (in Agglo), kantonale Veloroute 35%  40% 25%
Gemeindestrassen, LV (nicht Agglo/oder Vorleistung) 0% 0% 100%
Gemeindestrassen, kantonale Veloroute (nicht Agglo) 0%  40% 60%
Kombinierte Mobilitat (in Agglo) 35% 23%  42%
Kombinierte Mobilitét in SNP (nicht Agglo) 0% 40% 60%
ov
Gleisanlagen SBB + BLS, nat. Netz (FernV / BIF) 100% 0% 0%
Gleisanlagen SBB (RegionalV) 100% 0% 0%
Gleisanlagen / Haltestellen KTU 100% 0% 0%
Tram/Bus allgemein 35% 43% 22%
Anmerkungen:

Die Abschatzung der Belastung des Kantons basiert auf einem Beitragssatz des Bundes
fur die durch den Infrastrukturfonds unterstitzten Projekte von 35 %. Der Kanton strebt
aber zumindest fir einzelne Agglomerationen einen hdheren Beitragssatz des Bundes
von mindestens 40 % an. Definitiv werden die Beitragssatze des Bundes der Mitfinanzie-
rung aus dem Infrastrukturfonds fir die einzelnen Agglomerationsprogramme der 3. Ge-
neration erst 2019 feststehen.

Es wird nur der Finanzierungsbedarf jener Massnahmen summiert, fir welche Kosten-
schatzungen vorhanden sind. Es gibt einzelne Massnahmen, fur die eine Kostenschéat-
zung noch fehlt. Solche Massnahmen betreffen aber nicht den Horizont der A-Liste
(2019-2022), sondern spatere Zeitpunkte des Ausfiihrungsbeginns.

Zu beachten ist, dass in den folgenden Tabellen der Finanzierungsbedarf in Mio. CHF
ausgewiesen wird. Der Vergleich zwischen den Regionen lasst deshalb keine Schlussfol-
gerungen hinsichtlich der regionalen Verteilung der Investitionskosten zu. Ein solcher
Vergleich ware nur dann fair, wenn er auf einem Wert pro Kopf basieren wirde.

Fir jede Region werden zwei Tabellen zum Finanzierungsbedarf prasentiert:
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— Die erste Tabelle zeigt den Finanzierungsbedarf nach Etappen (2019-2022, 2023—
2026, ab 2027) und nach den drei Ebenen Bund, Kanton und Gemeinden.

— Die zweite Tabelle zeigt, wie sich der kantonale Finanzierungsbedarf fiir kantonale und
kommunale Projekte auf die Budgets von Tiefbauamt (TBA) und Amt fir 6ffentlichen
Verkehr und Verkehrskoordination (AOV) verteilt.

a) Biel/Bienne-Seeland

Abbildung 9-2: Aufschlisselung und Etappierung des Finanzierungsbedarfs fiir die Region
Biel/Bienne-Seeland

RGSK Investitionen Etappe 1 Investitionen Etappe 2 Investitionen ab
Biel/Bienne (2019 - 2022) (2023 - 2026) 2027
in Mio. CHF in Mio. CHF in Mio. CHF

Investitionen total
in Mio. CHF

-Seeland

ov 137 132 2 4] 130 130 383 219 110 55 650 480 111 59
MIV 4 1 2 31 9 7 15 20 5 15 54 15 9 30
Lv 47 15 13 19 10 3 2 4 56 19 16 22
KM 7 1 2 4 7 1 2 4
NM 10 4 4 3 10 4 4 3 0 0 21 8 7 6
Total 205 154 23 29| 181 146 13 22 404 224 110 70 789 523 145 121

In der Region BBS dominieren die Kosten fiir den OV. Dabei handelt es sich im Wesentlichen
um die SBB-Doppelspur Ligerz plus die Kosten fur das Regiotram in Biel (Zeitraum ab 2027).
Aus Sicht des kantonalen Finanzierungsbedarfs im A- und B-Horizont sind es dagegen die
Langsamverkehrsmassnahmen, welche die hdchsten Kosten verursachen.

Abbildung 9-3: Finanzierungsbedarf auf kantonaler Ebene fiir die Region Biel/Bienne-
Seeland differenziert nach Budgets TBA und AOV sowie nach kantonalen
und kommunalen Projekten

RGSK Investitionen Etappe 1 Investitionen Etappe 2 Investitionen ab o
. . Investitionen total
Biel/Bienne (2019 - 2022) (2023 - 2026) 2027 o
) . . . . . in Mio. CHF
-Seeland in Mio. CHF in Mio. CHF in Mio. CHF
Kanton | Gemeinde |Total| Kanton | Gemeinde [Total|l Kanton | Gemeinde |Total| Kanton | Gemeinde
ov 2 2 110 110 111 2 110
MIV 2 2 7 7 9 9
Lv 13 4 9 2 1 2 16 4 11
KM 2 2 2 2
NM 4 4 4 4 7 7
Total 23 11 12 13 11 2 110 110 145 22 110 13
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b) Jurabernois

Abbildung 9-4: Aufschlisselung und Etappierung des Finanzierungsbedarfs fur die Region
Jura bernois

Investitionen Etappe 1 Investitionen Etappe 2 Investitionen ab .
REEIC dug (2019 - 2022) (2023 - 2026) 2027 '”V‘T;t;\;'i% ”‘Z”Hts tal
Bernois in Mio. CHF in Mio. CHF in Mio. CHF '
Gden | Total
MIV 5 3 2 7 1 5 1 7 1 7 19 1 14 4
Lv 2 1.8 2 2 3 3
KM
NM
Total 7 4 2 15 8 6 1 305 299 7 327 306 18 4

In der Region Jura bernois fallen vor allem die hohen Kosten beim Bund fiir OV-Investitionen
ab 2027 auf. Es betrifft dies Infrastrukturen wie den Eisenbahntunnel Weissenstein (im RGSK
Jura bernois enthalten, gehdrt aber zum Kanton Solothurn) sowie Bahnhofs- und Doppel-

spurausbauten.

Abbildung 9-5: Finanzierungsbedarf auf kantonaler Ebene fiir die Region Jura bernois diffe-
renziert nach Budgets TBA und AOV sowie nach kantonalen und kommuna-

len Projekten

Investitionen Etappe 1 Investitionen Etappe 2 Investitionen ab -
ST e (2019 - 2022) (2023 - 2026) 2027 '"V?:t,:;'ig"g':;ta'
Bernois in Mio. CHF in Mio. CHF in Mio. CHF '
Kanton | Gemeinde | Total| Kanton | Gemeinde [Total|l Kanton | Gemeinde |Total] Kanton | Gemeinde

MIV 27 27 48 438 69 6.9 14.3 143

LV 1.8 18 15 15 33 33

KM

NM

Total 45 45 6.3 6.3 6.9 6.9 17.6 17.6
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c) Oberaargau

Aufschlisselung und Etappierung des Finanzierungsbedarfs fur die Region
Oberaargau

Abbildung 9-6:

Investitionen ab

Investitionen Etappe 1

Investitionen Etappe 2

RGSK (2019 - 2022) (2023 - 2026) 2027 '”V‘T;t;\;'i% “‘Z“Hts ]
Oberaargau in Mio. CHF in Mio. CHF in Mio. CHF :
Gden | Total Gden | Total
MIV 55 11 37 7| 127 20 97 2| e1 4 26 31| 243 44 160 40
Lv 14 39 95 05 5 1 4 o0 5 o 4 o 2 6 17 1
KM
NM 2 1 1 o 2 o 1 o 3 1 2 0
Total 71 15 48 8| 141 33 104 3] 66 5 30 31 277 53 182 42

Im RGSK OA dominieren die Kosten fur MIV- und LV-Projekte. Dies betrifft insbesondere die
Verkehrssanierung Aarwangen - Langenthal Nord (136 Mio. CHF).

Abbildung 9-7: Finanzierungsbedarf auf kantonaler Ebene fur die Region Oberaargau diffe-
renziert nach Budgets TBA und AOV sowie nach kantonalen und kommuna-

len Projekten

Investitionen ab

Investitionen Etappe 1

Investitionen Etappe 2

RESK (2019 - 2022) (2023 - 2026) 2027 '“V?:t,:/l“ig"a;ma'
Oberaargau in Mio. CHF in Mio. CHF in Mio. CHF :
Kanton | Gemeinde |Total| Kanton | Gemeinde [Total|l Kanton | Gemeinde |Total| Kanton | Gemeinde
MIV 37 34 3 97 96 1 26 25 0.4 160 155 5
LV 9 9 1 4 3 1 4 4 17 16 1
KM
NM 1 1 1 1 2 2 0.05
Total 48 44 4 104 100 3 2 30 29 0.4 182 173 6 1
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d) Emmental

Abbildung 9-8: Aufschlisselung und Etappierung des Finanzierungsbedarfs fir die Region
Emmental

Investitionen Etappe 1 Investitionen Etappe 2 Investitionen ab .
RGSK (2019 - 2022) (2023 - 2026) 2027 '”V‘Tst;\;'iz ”‘Z”Hts tal
Emmental in Mio. CHF in Mio. CHF in Mio. CHF :
Gden | Total Gden| Total
MIV 35 5 30 183 57 127 253 46 207 471 108 363
Lv 35 27 318 0.1 18 5 7 6 41 1 40 93 8 79 6
KM 2 0 1 1 2 0 1 1
NM
Total 144 81 62 1l 201 62 134 6 294 47 247 639 189 443 7

In der Region Emmental dominieren aus kantonaler Sicht ebenfalls die Kosten fir MIV- und
LV-Projekte. Hohe Kosten verursachen die Projekte fur die Verkehrssanierung Burgdorf -
Oberburg - Hasle b.B. Beim Bund fallen zwischen 2019 und 2022 bedeutende Kosten fir die
Doppelspur und den Ausbau Bahnhof Batterkinden sowie fir den Umbau des Bahnhofs
Kirchberg—Alchenflih an.

Abbildung 9-9: Finanzierungsbedarf auf kantonaler Ebene fur die Region Emmental diffe-
renziert nach Budgets TBA und AOV sowie nach kantonalen und kommuna-
len Projekten

Investitionen Etappe 1 Investitionen Etappe 2 Investitionen ab

(2019 - 2022) (2023 - 2026) 2027 Investitionen total

in Mio. CHF

RGSK

Emmental in Mio. CHF in Mio. CHF in Mio. CHF

Kanton | Gemeinde | Total| Kanton | Gemeinde [Total|l Kanton | Gemeinde |Total] Kanton | Gemeinde

MIV 30 30 127 127 207 207 363 363
Lv 32 32 7 4 3 40 40 79 76 3
KM 1 1 1 1
NM

Total 62 62 1 134 131 3 247 247 443 439 4
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e) Bern-Mittelland

Abbildung 9-10: Aufschlisselung und Etappierung des Finanzierungsbedarfs fir die Region
Bern-Mittelland

RGSK Investitionen Etappe 1 Investitionen Etappe 2 Investitionen ab .
Investitionen total
Bern- (2019 - 2022) (2023 - 2026) 2027 L
. . . . : " in Mio. CHF
Mittelland in Mio. CHF in Mio. CHF in Mio. CHF
Gden | Total
ov 341 283 33 26| 779 658 61 59| 1416 1'414 1 1| 2'536 2'355 95 86
MIV 68 16 37 15 73 24 48 1 47 15 18 14 188 54 102 31
Lv 64 35 18 11 90 31 38 20 31 11 14 6 184 7 71 37
KM 7 2 2 3 27 9 6 12 17 6 4 7 51 17 12 22
NM 15 5 5 5 10 4 5 2 9 3 4 1 34 12 14 8
Total 495 341 94 60| 978 725 159 94| 1'519 1'448 41 30| 2'992 2514 294 185

Auffallig sind die deutlich héheren Kosten fiir die OV-Infrastruktur im Vergleich zu den restli-
chen Kosten. Dies betrifft verschiedene Eisenbahninfrastrukturprojekte. Die entsprechenden
Kosten fallen grossmehrheitlich auf Bundesseite an, was die neue Finanzierungsregelung mit
dem Bahninfrastrukturfonds (BIF) widerspiegelt. Dazu gilt es anzumerken, dass der Kanton
Bern direkt jahrlich gut 80 Mio. CHF in den BIF einzahlt. Diese nicht projektspezifischen Kos-
ten sind in obiger Tabelle (wie in allen Ubrigen Tabellen zur Finanzierungsseite) nicht enthal-
ten.

Abbildung 9-11: Finanzierungsbedarf auf kantonaler Ebene fir die Region Bern-Mittelland
differenziert nach Budgets TBA und AOV sowie nach kantonalen und kom-
munalen Projekten

TBA|AOV|TBA|AOV TBA|AOV|TBA|AOV TBA|AOV|TBA|AOV TBA|AOV|TBA|AOV

ov 31 28 3 05| 61 46 11 4 1 1 93 74 14 5
MIV 37 31 6 48 47 1 118 11 8 102 88 14
Lv 18 11 7.3 38 29 9 14 7 6 71 48 23
KM 2 2 6 6 4 4 12 12
NM 5 2 3 5 5 4 4 14 11 3

Total 92 44 28 20 05| 159 81 46 27 4 41 22 18 292 148 74 65 5]

Anmerkung: In der Etappe 1 betragt der Finanzierungsbedarf beim Kanton insgesamt 92 Mio.
CHF und damit 2 Mio. CHF weniger als in Abbildung 9-10. Dies hat damit zu tun, dass bei
der Aufschlisselung der Budgets nur Kantons- und Gemeindemassnahmen erfasst werden,
nicht aber Bundesmassnahmen, an welche der Kanton (in sehr seltenen Féllen) auch noch
einen Beitrag zahlen muss (in diesem Fall betrifft dies die Massnahme OV-Knotenpunkt
Wankdorf, zu welcher das TBA 2 % der Gesamtkosten beitragen muss).
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f)  Thun Oberland-West

Abbildung 9-12: Aufschlisselung und Etappierung des Finanzierungsbedarfs fur die Region
Thun Oberland-West

RGSK Thun-|[ investitionen Etappe 1 Investitionen Etappe 2 Investitionen ab "
Investitionen total
Oberland (2019 - 2022) (2023 - 2026) 2027 in Mio. CHE
West in Mio. CHF in Mio. CHF in Mio. CHF :
Gden | Total Gden| Total Gden| Total
oV 105 104 0 0 25 25 130 129 0 0
MIV 17 3 13 1 39 0 26 13 56 4 39 14
LV 4 1.3 1.2 1.5 2 1 0 1 6 2 2 2
KM 4 1 0 3 4 1 0 3
NM 4 1 2 1 0 1 5 2
Total 133 111 17 5 67 26 27 13 200 137 44 19

Das RGSK Thun Oberland-West weist beim OV bedeutende Investitionen aus. Dies betrifft
insbesondere verschiedene Ausbaumassnahmen auf der Simmentalstrecke (Perronanpas-
sungen und Ausbauten der Kreuzungsstationen in Erlenbach, Dérstetten, Oberwil und Bolti-
gen) sowie die Perronverlangerung in Uetendorf und der Doppelspurausbau Uetendorf—
Uetendorf Allmend.

Abbildung 9-13: Finanzierungsbedarf auf kantonaler Ebene fur die Region Thun Oberland-
West differenziert nach Budgets TBA und AOV sowie nach kantonalen und
kommunalen Projekten

TBA|AOV| TBA|AOV TBA|AOV| TBA|AOV TBA|AOV| TBA|AQV TBA|AOV| TBA|AOV

ov 02 02 0.2 0.2

MIV 13 13 26 26 0.3 39 39 0.3
LV 1 04 1 0.3 0.3 2 0 1
KM 0.4 0.4 0.4 0.4
NM 2 2 1 1 3 3

Total 17 16 1 27 26 1 44 42 2
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g) Oberland-Ost

Abbildung 9-14: Aufschlisselung und Etappierung des Finanzierungsbedarfs fur die Region
Oberland-Ost

RGSK Investitionen Etappe 1 Investitionen Etappe 2 Investitionen ab .
Investitionen total
Oberland- (2019 - 2022) (2023 - 2026) vy in Mio. CHF
Ost in Mio. CHF in Mio. CHF in Mio. CHF :
Gden| Total Gden| Total
MIV 90 4 86 12 12 0 0 102 4 98
LV 5 5.1 5 5
KM 2 1 0 1 2 1 0 1 4 1 1 2
NM
Total 139 47 91 1 24 11 12 1 0 0 163 58 104 2

Aus kantonaler Sicht ist die vorgeschlagene Umfahrung Wilderswil kostenmassig die domi-
nante Massnahme im RGSK Oberland-Ost. Die Investitionen fur diese Umfahrung werden
auf 80 Mio. CHF geschatzt, davon fallen geméss aktueller Annahme 100 % auf die Periode
zwischen 2019 und 2022.

Abbildung 9-15: Finanzierungsbedarf auf kantonaler Ebene fir die Region Oberland-Ost dif-
ferenziert nach Budgets TBA und AQV sowie nach kantonalen und kommu-
nalen Projekten

RGSK Investitionen Etappe 1 Investitionen Etappe 2 Investitionen ab "
Investitionen total
Oberland- (2019 - 2022) (2023 - 2026) 2027 I Vi, QLT
Ost in Mio. CHF in Mio. CHF in Mio. CHF :
Kanton | Gemeinde | Total| Kanton | Gemeinde [Total|l Kanton | Gemeinde |Total| Kanton | Gemeinde
MIV 86 86 12 12 04 04 98 98
LV 5 5 5 5
KM 0.4 0.4 0.4 0.4 1 1
NM
Total 91 91 0.4 12 12 0.4 04 04 104 103 1
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10

10.1

Anhang B: Beurteilungsmethodik

Vorgehen

a) Ausgangslage

Es ist absehbar, dass die Vielzahl der in den RGSK vorgeschlagenen Massnahmen — selbst
bei namhafter Mitfinanzierung von Agglomerationsprojekten durch den Bund — die finanzielle
Leistungsfahigkeit von Kanton und Gemeinden Ubersteigen durfte. Der Kanton ist daher ge-
zwungen Prioritaten zu setzen. Fir den Synthesebericht 2016 wurde deshalb eine Beurtei-
lungsmethodik entwickelt, mit welcher die Vielzahl von Massnahmen in den RGSK bewertet
und priorisiert werden kann.

Grundsatzlich baut die vorgeschlagene Beurteilungsmethodik auf derjenigen auf, die fir den
Synthesebericht 2012 der RGSK der 1. Generation verwendet wurde. Zusatzlich sind in der
Beurteilungsmethodik auch Erkenntnisse aus der ,Weisung tber die Prifung und Mitfinanzie-
rung der Agglomerationsprogramme der dritten Generation“ (ARE 2015) zu berlcksichtigen.
Insgesamt wurden die einzelnen Bewertungskriterien im Vergleich zum Synthesebericht 2012
nur geringfligig angepasst.

Explizit einbezogen werden die durch die einzelnen Massnahmen behobenen Schwéchen.

b) Methodische Vorgaben
Es wurden folgende Vorgaben zum Vorgehen festgelegt:

o Alle sieben RGSK werden im Synthesebericht des Kantons gleich behandelt. Der Priori-
sierung wird keine Hierarchie unter den Regionen zugrunde gelegt.

o Die Methodik zur Massnahmenbewertung soll nachvollziehbar und konsistent sein. Die
Bewertungskriterien sollen sich mdglichst nicht tberschneiden, die wesentlichen Wirkun-
gen erfassen und moglichst einfach, klar und anwendbar sein. Die Massnahmenbewer-
tung muss machbar sein. Die Ergebnisse der Bewertung sind transparent auszuweisen.
Insgesamt soll die Bewertungsmethode angemessen und effizient sein.

e Die Priorisierung der in den sieben RGSK vorgeschlagenen Massnahmen erfolgt nach
Kriterien, welche die Anforderungen und Vorgaben des Bundes beriicksichtigen und dem
Stand des Wissens entsprechen. Dabei sollen Ziele aus Sicht von Wirtschaft, Gesellschaft
und Umwelt gleichwertig bertcksichtigt werden. Wichtig sind auch das erwartete Nutzen-
Kosten-Verhéltnis, die Zugehdrigkeit zu einem Massnahmenpaket und der Konsolidie-
rungsgrad eines Projekts.

o Die Massnahmen werden in verschiedene Kategorien aufgeteilt. Die eigentliche Priorisie-
rung erfolgt innerhalb dieser Kategorien. Folgende Kategorien werden unterschieden

— Massnahmen in den Bereichen Siedlung und Landschaft

— Massnahmen OV und Massnahmen MIV mit hohen Investitionskosten (hoher als
4 Mio. CHF)
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10.2

— Massnahmen OV und Massnahmen MIV mit mittleren bis tiefen Investitionskosten
(Kosten unter 4 Mio. CHF)

— Massnahmen fiur den Fuss- und Veloverkehr sowie fur die kombinierte Mobilitat
— Massnahmen Nationalstrasseninfrastruktur
— Angebotsverbesserungen im offentlichen Verkehr

Die Ergebnisse der Priorisierung sollen in die bestehenden Planungsinstrumente (kanto-
naler Richtplan, Strassennetzplan, Investitionsrahmenkredit Strasse resp. OV, Angebots-
beschluss OV) einfliessen.

Beurteilungsmethodik fiur Massnahmen im Verkehr

a)

Leitséatze fur die Priorisierung vorgeben

Die kantonalen Prioritaten fir die RGSK basieren auf folgenden Leitsatzen:

b)

Nachfragebeeinflussung und Verkehrsmanagement vor Neubauten: Bevor neu gebaut
wird, sollen Massnahmen zur Verkehrsvermeidung und zur besseren betrieblichen Ab-
wicklung geprift werden. Mdglichkeiten zum Erhalt und zur Optimierung der Nutzung der
bestehenden Infrastruktur missen ausgeschopft werden.

Engpéasse beseitigen: Massnahmen sollen dort ergriffen werden, wo der Handlungsbedarf
und die Handlungsmdoglichkeiten am gréssten sind.

Robuste Massnahmen vorziehen: Massnahmen, die unabhangig von der tatsachlichen
Entwicklung einen Beitrag zur heutigen und zukinftigen Bewaltigung des Verkehrsauf-
kommens leisten, werden bevorzugt gegeniiber Massnahmen, die ein isoliertes Spezial-
problem l6sen oder nur fir eine Entwicklungsprognose sinnvoll sind.

Nutzen und Kosten vergleichen: Massnahmen sollen dort ergriffen werden, wo pro einge-
setztem Franken die grésste Wirkung erzielt wird.

Projektreife und -akzeptanz berlicksichtigen: Projekte, die noch nicht umsetzungsreif sind
und/oder nicht die notwendige Akzeptanz aufweisen, sollen keine Mittel blockieren. Ande-
rerseits sollen planerische Abklarungen rasch angepackt werden, weil die Verfahren lange
dauern oder weil nur mit zusatzlichen Abklarungen Uberhaupt die Zweckmassigkeit der
Massnahme beurteilt werden kann.

Bewertung von Massnahmen mit hohen Investitionskosten

Im Synthesebericht 2012 wurden die Massnahmen im Bereich Verkehr in Kategorien mit
unterschiedlich hohen Investitionskosten aufgeteilt. Es scheint auch fur den Synthesebe-
richt 2016 angemessen zu sein, diese Kategorisierung vorzunehmen. Dabei soll zwischen
Massnahmen mit Investitionskosten grdsser resp. kleiner als 4 Mio. CHF unterschieden
werden (im Synthesebericht 2012 lag die Grenze bei 2 Mio. CHF). Dabei werden alle kan-
tonalen Projekte bewertet sowie die kommunalen Projekte im Agglomerationsperimeter.
Auf eine Bewertung der kommunalen Projekte ausserhalb der Agglomerationsperimeter
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und von Projekten mit fehlenden Angaben wurde verzichtet. Ebenso wurden Projekte, die
schon im Synthesebericht 2012 bewertet wurden, nicht noch einmal neu bewertet.

o Umgang mit Massnahmenpaketen: Massnahmenpakete werden gesamthaft bewertet. Auf
eine Bewertung der in den Paketen enthaltenen einzelnen Massnahmen wird verzichtet
(ausser wenn darin Einzelmassnahmen mit grosseren Investitionskosten enthalten sind).

e Fir den Synthesebericht 2016 soll die Beurteilungsmethodik weiterhin auf die drei Dimen-
sionen der Nachhaltigkeit — Wirtschaft / Gesellschaft / Umwelt — ausgerichtet werden. Al-
lerdings ist diese Strukturierung nicht direkt kompatibel mit den vier Wirksamkeitskriterien
(WK) gemass ,Weisung“ ARE, die wie folgt lauten:

— WHKZ1: Qualitat des Verkehrssystems verbessert

WK2: Siedlungsentwicklung nach innen geférdert

WKS3: Verkehrssicherheit erhoht

WK4: Umweltbelastung und Ressourcenverbrauch vermindert

e Wie schon im Synthesebericht 2012 wurden die Bewertungskriterien méglichst gut auf die
WK des ARE abgestimmt.
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Abbildung 10-1:

sebericht 2016

Bewertungskriterien fir Massnahmen mit hohen Investitionskosten Synthe-

-m Konkretisierung mit Bewertungsfragen Bewertungsmassstéabe (+3 bis -3 Punkte)

Wirtschaft

Gesellschaft

Umwelt

OV-Angebot und OV-

Erreichbarkeit erhalten resp.

verbessert

Erreichbarkeit MIV erhalten
resp. verbessert

Konzentration Arbeiten und
Wohnen in Koordination mit
Verkehrssystem

Verbesserung Qualitat des
offentlichen Raums

Wird das Angebot wirksam verbessert und der OV dadurch in die Lage
versetzt, verstarkt MIV zu substituieren?

Bleibt die OV-Angebotsqualitit im landlichen Raum erhalten?

Beruht die Massnahme auf einem ausgewiesenen Handlungsbedarf?

Werden tagliche und langere Staus beseitigt, die zum ,Verkehrskollaps*
fiihren (OV-Fahrplan massiv gestdrt, massiver Ausweichverkehr beim MIV)?
Werden bedeutende Schwachpunkte im Strassennetz beseitigt?

Sind nachfrageseitige Massnahmen (z.B. Verkehrsmanagement) gepriift
worden?

Sind die Massnahmen im Verkehr koharent mit der Siedlungsstrategie?

Ist das verkehrliche Angebot mit dem Wachstum in zukiinftigen
Siedlungsschwerpunkten abgestimmt?

Trégt das Vorhaben zu einer kompakten und qualitativ hochstehenden
Siedlungsentwicklung bei?

Gibt es Massnahmen / ein Programm zur Aufwertung des dffentlichen
Raums?

Werden Frei- und Griinrdume im Siedlungsgebiet aufgewertet?

Attraktivitat LV / Intermodalitat Wird das Angebot fiir den Fuss- und Veloverkehr verbessert und der LV

erhoht

dadurch in die Lage versetzt, verstarkt MIV zu substituieren?
Werden Schwachstellen im Fuss- und Veloverkehrsnetz behoben?

Mehr objektive und subjektive Werden Unfallschwerpunkte flédchendeckend erfasst und beurteilt?

Verkehrssicherheit

Weniger Larm- und
Luftbelastung und CO,-
Emissionen

Erhaltung und Aufwertung
von Natur und Landschaft

Begrenzung der Flachen-
beanspruchung und der
Zersiedelung

Zusatzkriterien

Nutzen / Kosten

Agglomerationsrelevanz

Wichtiger Teil eines
Massnahmenpakets

Konsolidierungsgrad

Werden Unfallschwerpunkte beseitigt?
Wird ein kontinuierlicher Verkehrsfluss mittels Temporeduktionen und
Verkehrsberuhigungen beglinstigt?

Werden die Larmimmissionen an empfindlichen Lagen deutlich reduziert?
Wird ein Beitrag zur Reduktion der Luftschadstoffemissionen geleistet?

Werden zusatzliche, nicht iberbaute Flachen beansprucht?
Wird ein flachenbeanspruchender Ausbau verhindert?
Werden Landschaften durch Verkehrsinfrastrukturen zusétzlich zerschnitten?

Nutzung Potenzial fiir kompakte Siedlungsentwicklung
Verkehrserschliessung als Voraussetzung fiir eine konzentrierte
Siedlungsentwicklung

Konkretisierung

Ist die Massnahme gemessen am Nutzen eher teuer oder eher glinstig?
a: eher glinstig / b: mittel / ¢: eher teuer

Ist die Massnahme im Agglomerationsperimeter und fiir die Wirkung des
Agglomerationsprogramms relevant?

a: im Agglo-Perimeter, hohe Wirkung / b: im Agglo-Perimeter, geringe
Wirkung / c: nicht im Agglo-Perimeter, mit hoher Wirkung in Agglo / d: nicht
im Agglo-Perimeter, keine oder geringe Wirkung in Agglo

Ist die Massnahme unentbehrlicher Bestandteil eines Massnahmenpakets?
a: unentbehrlich / b: zeitlich etappierbar / c: entbehrlich

Ist die Massnahme politisch akzeptiert und technisch ausgereift?
a: hoher Reifegrad / b: mittlerer Reifegrad / c: noch nicht konsolidiert

Erreichbarkeit: Kombination aus Fahrplandichte, Umsteigebeziehungen,
Total Fahrzeit, Fahrplanstabilitat)

Verspatungen im OV

Kapazitétsiberlastungen

Stauzeiten und -langen

Uberbauung eingezonter Gebiete ist ohne Massnahme in Frage gestellt
Belastung Ausweichrouten

Belastungen der Verkehrsspitzen im (Tages-)Ausflugsverkehr

Qualitét des OV-Angebots von Siedlungsschwerpunkten fiir Wohnen und
Arbeiten (heute/zukinftig)

Verkehrsinvestitionen ausgerichtet auf eine hohe Nutzungsdichte und
Wertschopfung

Durchmischung von Wohnen/Arbeiten/Freizeit
Flankierende Massnahmen bei der Siedlungsentwicklung
Verkehrsachsen mit bedeutender Trennwirkung
Offentlicher Raum sowie Frei- und Griinraume

Einfache Umsteigemdglichkeiten
Direktes, attraktives und sicheres LV-Netz
Verstandliches Informationsangebot

Schaffen verkehrsberuhigter Zonen
Temporeduktion in Wohn- und Kernzonen
Erhéhung der Sicherheit von Schulwegen
Sanierung von Unfallschwerpunkten

MIV-Aufkommen reduziert (Umsteigeeffekt)
Verkehrsfluss MIV verstetigt
Sprbare Entlastung von Wohngebieten

Fléche / Wert der Flache
Zerschneidungseffekt

Flachenbeanspruchung durch Verkehrsmassnahmen
Positive Erschliessungseffekte durch Verkehrsmassnahmen

Bewertungsmassstabe

Nutzenpunkte total / Kosten
Verhindert teurere Massnahmen

Agglomerationsperimeter
Konsequenzen beim Weglassen der Massnahme auf die Wirkung der
Massnahme

Konsequenzen bei Weglassen der Massnahme auf die Wirkung des
Gesamtpakets

Politisch: Grad des Einbezugs von Politik und Bevélkerung (Mitwirkung,
Foren, Vernehmlassungen, etc.)
Technisch: Projektreife

Erhaltungsbedarf

Tragt die Massnahme zum Substanzerhalt der bestehenden Infrastruktur
bei?

a: ja: dringend Periode | / b: ja mittel Periode Il / c: ja: langerfristig Periode IIl;
d: nein
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Anmerkungen zu den Zusatzkriterien:

e Das Kriterium ,Agglomerationsrelevanz‘ nimmt das in der ,Weisung“ des ARE aufge-
nommene Kriterium der ,Relevanz® einer Massnahme auf.

o Das Kriterium ,Konsolidierungsgrad“ nimmt Bezug auf das in der ,Weisung“ des ARE
verwendete Kriterium ,Reifegrad®. Grundsatzlich entspricht ein hoher Reifegrad dem Rei-
fegrad 2 gemass ,Weisung®, ein mittlerer Reifegrad dem Reifegrad 1 gemass Weisung.
Bewusst wurde aber nicht dieselbe Terminologie verwendet, um sich einen gewissen
Spielraum bei der Einschatzung des Konsolidierungsgrads zu eréffnen.

e Das Kriterium Erhaltungsbedarf ist kein eigentliches Bewertungskriterium, sondern dient
der Information bei der Erarbeitung des Strassennetzplanes.

c) Bewertung von Massnahmen mit geringen Investitionskosten

Fur kleine Massnahmen (mit Investitionskosten unter 4 Mio. CHF) wird ein vereinfachtes
Bewertungsverfahren vorgeschlagen, das sich an den drei Dimensionen der Nachhaltigkeit
orientiert. Fur kleine Massnahmen sollen die die Dimensionen Wirtschaft, Gesellschaft und
Umwelt je mit - 3 bis zu +3 Punkten bewertet werden (also ohne die einzelnen Kriterien in-
nerhalb einer Nachhaltigkeitsdimension zu bewerten). Ebenfalls zu bewerten sind die Zu-
satzkriterien.

d) Bewertungsprozess

Der eigentliche Bewertungsprozess erfolgt in mehreren Schritten. Dadurch kann die verlang-
te moglichst grosse Transparenz beim Bewertungsvorgang sichergestellt und ebenso die
Bewertung innerhalb der Verwaltung konsolidiert werden.

¢ In einem ersten Schritt beurteilten die jeweils zustandigen Experten der Fachamter alle
Massnahmen mit hohen Investitionskosten und diskutierten diese ein erstes Mal an einem
gemeinsamen Workshop. Dabei wurden fir jedes Bewertungskriterium zwischen +3 und
- 3 Punkten verteilt®, die Zusatzkriterien wurden mit a, b, oder ¢ beurteilt. In einigen Fallen
wurden nicht Einzelmassnahmen, sondern Massnahmenpakete beurteilt.

¢ Im zweiten Schritt wurde diese Bewertung durch die Fachamter (TBA fiir Strasse, AOV fiir
OV) auf ihre Plausibilitat tberpriift und nach Bedarf Anderungsantrage eingebracht.

e Im dritten Schritt wurden die Anderungsantréage im Rahmen eines Bereinigungsworkshops
gepriift. Bei Uneinigkeit wurde mit den Amtsvorstehern von TBA und AOV die definitive
Bewertung gemeinsam festgelegt.

*. Im Vergleich zum Referenzfall ist die Punktvergabe wie folgt zu interpretieren:

0 Punkte: keine Veranderung
+1/-1 Punkt: leichte Verbesserung / Verschlechterung
+2 /-2 Punkte: bedeutende Verbesserung / Verschlechterung
+3 /-3 Punkte: sehr starke Verbesserung / Verschlechterung
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e Die konsolidierte Bewertung wurde dem Projektausschuss vorgelegt und von diesem zu
Handen des Regierungsrats verabschiedet.

Die Ergebnisse der Bewertung werden in einer Ubersichtstabelle zusammengefasst. Darin
sind zusatzlich auch die Kosten der einzelnen Massnahmen als Gesamtbetrag, als Kosten
der ersten Etappe (Horizont 2019-2023) und nach den jeweiligen Anteilen von Bund, Kanton
und Gemeinden aufgefilhrt. Ebenso wird in der Ubersichtstabelle aufgefiihrt, ob die Mass-
nahme kurzfristig (Horizont bis 2023) oder nur mittel- und langerfristig relevant ist.

Anschliessend an diesen fachlichen Bewertungs- und Priorisierungsprozess erfolgt die politi-
sche Bewertung, welche ihrerseits zu Akzentverschiebungen fuhren kann.
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Anhang C: Massnahmenliste Siedlung und Verkehr

Massnahmenliste Siedlung

Siedlungsmassnahmen RGSK Biel/Bienne-Seeland

RGSK |Nr. Massnahme Massnahmenkategorie kantonale Beschreibung Vollzugs-/ AP-relevant |Koordina- Zeitpunkt Kosten
Bewertung Prifauftrag  |(ja/nein) tionsstand
BBS [A-1 Siedlungsflachenbedarf Wohnen 6.Siedlungsflachenausgleich Der erforderdliche Siedlungsflachenbedarf fiir Wohnnutzungen wird durch Verdichtung und PA 1 Ja FS Daueraufgabe keine
etappierte Erweiterung der Bauzonen gewahrleistet. Deren regionale Verteilung beriicksichtigt die
ortlich unterschiedlichen Eignungen. Die Vielseitigkeit des Wohnungsangebots wird geférdert und
die Wohnungsstruktur an die aktuellen und kiinftigen Bedtirfnisse der Wohnbewblkerung angepasst.
BBS |[A-2 |Regionale Wohnschwerpunkte 1.Wohn- und Arbeitschwerpunkte prioritar Die Realisierung von Wohnraum an Standorten mit guten Rahmenbedingungen wird gezielt VA 1 Ja FS Daueraufgabe  |keine
gefordert.
BBS |A-3 |Kantonale ESP Arbeiten und Dienstleistungen / 1.Wohn- und Arbeitschwerpunkte prioritar Fir den Ausbau bestehender und die Realisierung neuer Entwicklungsschwerpunkte fiir die VA 1 Ja FS Daueraufgabe  |keine
Regionale ESP konzentrierte Ansiedlung von Arbeitsnutzungen sind die kantonalen und regionalen ESP und
Arbeitsplatzschwerpunkte zu fordern.
BBS |A-4 |Vorranggebiete Siedlungserweiterung Wohnen / |3.Vorranggebiete prioritar Vorranggebiete fiir die regionale Siedlungserweiterung Wohnen und Arbeiten liegen aus VA 2 Ja FS Daueraufgabe keine
Arbeiten Siedlungserweiterung raumplanerischer und regionaler Sicht an bevorzugten Entwicklungsstandorten. Ihre zeitgerechte
Einzonung ist daher im Sinne einer nachhaltigen Siedlungsentwicklung zu férdern.
BBS (A5 Regionale Zentralitatsstruktur 7.Zentren 4. Stufe Die regionale Zentralitatsstruktur wird durch ihre Beriicksichtigung bei der Verteilung VA Ja ZEIFS Daueraufgabe keine
tberkommunaler Einrichtungen sowie durch die Férderung der Zentrt ivitat gestarkt.
BBS |A-6 |Angebot, Verteilung und Finanzierung 14.Weitere regionale Massnahmen Die Siedlungs- und Verkehrsplanung in der Region beriicksichtigt die bestehenden Reg Ja FS Daueraufgabe  |keine
offentlicher Einrichtungen tiberkommunalen o6ffentlichen Einrichtungen. Neue Bedurfnisse werden entsprechend den
unterschiedlichen értlichen Eignungen platziert.
BBS |A-7 |Aufwertung und Erneuerung der Quartiere 4.Massnahmen SEin prioritar Bestehende Siedlungsgebiete mit Defiziten hinsichtlich Gestaltung, Umweltqualitat und Reg Ja FS Daueraufgabe  |keine
Gebrauchswert werden bezeichnet und aufgewertet.
BBS |A-8 |Verdichtung des Siedlungsgebietes 2.Umstrukturierungs- und prioritar Die Verdichtung des Siedlungsgebietes wird unter Beachtung stadtebaulicher, das Ortsbild VA 1 Ja FS Daueraufgabe  |keine
Verdichtungsgebiete betreffender oder
Okologischer Qualitaten geférdert.
BBS |A-9 |Siedlungsbegrenzung von uiberortlicher 9.Siedlungsbegrenzung / prioritar Die Siedlungsbegrenzung von tberértlicher Bedeutung zeigt die tibergeordneten Landschaftsraume |PA 2 Ja FS Daueraufgabe  |keine
Bedeutung Siedlungstrenngirtel auf. Die ortliche Siedlungsentwicklung berticksichtigt diese und weist gegenuber der offenen
Landschaft in Verlauf und Form gut gestaltete Siedlungsrander auf.
BBS |A-10 |Weiler 14.Weitere regionale Massnahmen Im landlichen Raum sollen geschlossene Kleinsiedlung erhalten und masswoll erneuert, respektive |Reg Ja FS Daueraufgabe  |keine
ergéanzt werden.
BBS [B-10 |Verkehrsintensive Vorhaben 5.Verkehrsintensive Standorte Festlegung der Standorte fiir Verkehrsintensive Vorhaben und Zuteilung der zulassigen PA3 Ja FS Daueraufgabe keine
Fahrtenkredite.
BBS |C-1 |Vorranggebiete Erholung / Freizeit / Tourismus 12.RTEK / Erholung / Freizeit / Sport In dafiir geeigneten Gebieten werden Angebote im Bereich Erholung und Freizeit geschaffen und Reg Ja FS Daueraufgabe  |keine
bezeichnet.
BBS |C-2 |Seeufergebiet 14.Weitere regionale Massnahmen Das Seeufergebiet wird im Sinne einer Aktualisierung des kantonalen Richtplan Seeufer und im Reg Ja FS Bis 2018 60'000
Rahme der gestalterischen und okologischen Sicht als gemeinschaftlich anzugehende Aufgabe
der Seeufergemeinden aufgewertet.
BBS |C-3 |Flussufer 14.Weitere regionale Massnahmen Die Ufer der dazu geeigneten Wasserlaufe werden durchgehend zugénglich gemacht und qualitativ |Reg Ja FS Bis 2018 keine
und 6kologisch aufgewertet.
BBS [C-4 Siedlungspragende Griinraume / Vernetzung 10.Vorranggebiete N+L / Die wichtigen strukturierenden und der 6kologischen Vernetzung dienenden Griinrdume werden Reg Ja FS Daueraufgabe keine
Landschaftsplanungen innerhalb und ausserhalb des Siedlungsgebietes erhalten und aufgewertet.
BBS |C-5 |Landschaftsschutzgebiete / Landwirtschaftsgebiet [10.Vorranggebiete N+L / Die fiir die Gliederung und das Gesamtbild der Region wichtigen Landschaftsraume werden in ihrer |Reg Ja FS Daueraufgabe  |keine
Landschaftsplanungen nattrlichen Vielfalt und ihrer raumlichen Integritét erhalten und verstarkt.
13.Land- und Forstwirtschaft
BBS |C-6 |Okologische Landschaftsentwicklung 10.Vorranggebiete N+L / Erhaltung, Férderung und Entwicklung der 6kologischen Vielfalt und der regionaltypischen Reg Ja FS Daueraufgabe  [25'000
Landschaftsplanungen Kulturlandschaften sicherstellen.
BBS [C-7 Landwirtschaftliche Gesamtplanung 13.Land- und Forstwirtschaft Schaffung optimaler Bedingungen fiir die zukiinftige Entwicklung der Landwirtschaft und fiir die Reg Ja FS Bis 2017 60'000
umfassende und wirtschaftliche Sanierung der landwirtschaftlichen Infrastrukturen. Dies unter
Beriicksichtigung eines ganzheitlichen Ansatzes, welcher die unterschiedlichen Raumanspriiche
an das Landwirtschaftsgebiet einbezieht.
BBS |C-8 |Wald /Holznutzung 13.Land- und Forstwirtschaft Sicherstellung von waldspezifischen Aspekten ausserhalb des Waldes. Reg Ja FS Daueraufgabe  |keine
BBS |C9 |Windenergie 14.Weitere regionale Massnahmen Nutzung des Potenzials fiir Windenergie an optimalen Standorten innerhalb des Gebietes Reg Ja ZE Daueraufgabe  |keine
sict
BBS |D-1 [Wirkungskontrolle 15.Controlling / Monitoring Die Auswirkungen der N 1men werden periodisch Giberpriift. Reg Ja FS Daueraufgabe  |5000/Jahr
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Siedlungsmassnahmen RGSK Thun Oberland-West

RGSK [Nr. Massnahme Massnahmenkategorie kantonale Beschreibung Vollzugs- / AP-relevant |Koordina- Zeitpunkt Kosten
Bewertung Prifauftrag  |(ja/nein) tionsstand
TOW [S-1  [Koordination der Siedlungsentwicklung: 8.Koordination / Zusammenarbeit Schaffung der Voraussetzungen fiir tiberkommunale Projekte und Planungen, insbesondere die PA 1 Ja FS Daueraufgabe  |175'000
Ausgleich Vor- und Nachteile Strategie zum Ausgleich von Planungswvor- und -nachteilen.
TOW_[S-2 |Koordination Ortsplanung Gemeinden 8.Koordination / Zusammenarbeit Koordination der raumplanerischen Aufgaben zwischen den Agglomerationsgemeinden. Reg Ja FSIZE 2015-2022 keine
TOW [S-3A [Verdichtung und Umstrukturierungsgebiete 2.Umstrukturierungs- und prioritar Innerhalb der Agglomeration sollen gut erschlossene Areale (EGK A und B) und Zentralitat VA 1 Ja FS Daueraufgabe  |keine
(Agglomeration) Verdichtungsgebiete qualitatsvoll verdichtet werden. Geeignete Areale mit Umstrukturierungspotential, die bereits gut
erschlossen sind, werden fiir eine Umzonung in Wohn- oder Dienstleistungsstandorte prioritar
beriicksichtigt, bevor am Siedlungsrand neue Gebiete eingezont werden.
TOW |S-3B |Verdichtung und Umstrukturierungsgebiete 2.Umstrukturierungs- und prioritar In den Zentren werden geeignete Areale mit Umstrukturierungspotential, die bereits gut VA1 Nein FS Daueraufgabe keine
(Zentren) Verdichtungsgebiete erschlossen sind, fiir eine Umzonung in Wohn- oder Dienstleistungsstandorte prioritar
beriicksichtigt, bevor am Siedlungsrand neue Gebiete eingezont werden.
TOW |S-5A |Regionale Wohnschwerpunkte (Agglomeration) 1.Wohn- und Arbeitschwerpunkte prioritar Die Realisierung von Wohnraum in der Agglomeration an Standorten mit guten VA 1 Ja AL/FS Daueraufgabe keine
Rahmenbedingungen wird gezielt geférdert.
TOW [S-5B [Regionale Wohnschwerpunkte (Zentren) 1.Wohn- und Arbeitschwerpunkte prioritar Die Realisierung von Wohnraum in den Zentren an Standorten mit guten Rahmenbedingungen wird |VA 1 Nein FS Daueraufgabe  |keine
gezielt gefordert.
TOW [S-6A |Vorranggebiete Siedlungserweiterung Wohnen 3.Vorranggebiete prioritar In erster Prioritat sind geeignete Areale neu in Wert zu setzen und masswlle Verdichtungen VA 2 Ja ZEIFS Daueraufgabe  |keine
(Agglomeration) Siedlungserweiterung vorzunehmen im Sinne des haushalterischen Bodenverbrauchs. In zweiter Prioritat sollen
Vorranggebiete fir Siedlungserweiterungen Wohnen ausgeschieden werden.
TOW [S-6B |Vorranggebiete Siedlungserweiterung Wohnen 3.Vorranggebiete prioritar Siehe S-6A VA 2 Nein VO/ZE Daueraufgabe  |keine
(Zentren) Siedlungserweiterung
TOW |S-7A |Regionale Arbeitsschwerpunkte (Agglomeration) |1.Wohn- und Arbeitschwerpunkte prioritar Geeignete, bereits genutzte Arbeitsstandorte werden einem regionalen Arbeitszonenpool zugefithrt |VA 1 Ja FS Daueraufgabe keine
und gemeinsam geférdert und vermarktet.
TOW__[S-7B |Arbeitsschwerpunkte l&ndlicher Raum 1.Wohn- und Arbeitschwerpunkte rioritar Siehe S-7A VA 1 Nein FS Daueraufgabe _|keine
TOW |S-8A |Vorranggebiete Siedlungserweiterung Arbeiten 3.Vorranggebiete prioritar Geeignete Standorte fiir Arbeitsnutzung werden unter Beriicksichtigung von Verkehrsbelastung VA 2 Ja FSIZE Daueraufgabe keine
(Agglomeration) Siedlungserweiterung und Infrastrukturkosten gefordert.
TOW [S-8B |Vorranggebiete Siedlungserweiterung Arbeiten  |3.Vorranggebiete prioritar Siehe S-8A VA 2 Nein VO/ZEIFS Daueraufgabe  |keine
(landlicher Raum) Siedlungserweiterung
TOW |S-9 |Verkehrsintensive Standorte 5.Verkehrsintensive Standorte Die Verkehrsintensiven Standorte (VIV) der Agglomeration (Einrichtungen mit mehr als 2000 MIV-  [PA 3 Ja AL/FS Daueraufgabe keine
Fahrten taglich) sind bezeichnet und das Gesamtkontingent an Fahrleistungen ist aufgeteilt.
TOW [S-10 [Wichtige Siedlungsbegrenzung und 9.Siedlungsbegrenzung / prioritar Die wichtigen und pragenden Zasuren zwischen den einzelnen Siedlungseinheiten werden VA 3 Ja FS Daueraufgabe  |keine
Siedlungsgiirtel Siedlungstrenngirtel aufrechterhalten, damit die Strukturen ablesbar bleiben.
TOW [S-11 |Entwicklung der Regionalen Zentren 4. Stufe / 7.Zentren 4. Stufe Raumliche Lenkung der Siedlungsentwicklung durch die Férderung der regionalen Zentren (Zentren |VA Nein AL/FS Daueraufgabe  |keine
Tourismuszentren 4. Stufe). Diese sollen ausserhalb der Agglomeration gewisse Zentrumsfunktionen (Schulen,
Infrastruktur, Verwaltung) fiir die Teilregionen tibernehmen und weisen eine erhéhte
Versorgungsdichte auf.
TOW [S-12 |Ausscheiden Verarbeitungs- und Lagerplatze 13.Land- und Forstwirtschaft Geeignete neue Standorte fiir Verarbeitungs- und Lagerplatze von Schnitzelholz werden unter Reg Nein FS Daueraufgabe  |keine
Schnitzelholz Bericksichtigung von Verkehrsbelastung und Infrastrukturkosten gefordert.
TOW [S-14A|Siedlungsschwerpunkte Sport, Freizeit und 12.RTEK / Erholung / Freizeit / Sport |prioritar Bauten und Anlagen fiir Sport, Freizeit und Tourismus sollen an geeigneten Standorten in der Reg Ja FS Daueraufgabe  |keine
Tourismus (Agglomeration) Agglomeration, in Abstimmung mit der Verkehrs- und Siedlungsentwicklung realisiert werden.
TOW |S-14B |Schwerpunkte Sport, Freizeit und Tourismus 12.RTEK / Erholung / Freizeit / Sport |prioritar Fur die Entwicklung der touristischen Destinationen sind wichtige Investitions- und Reg Nein ZE Daueraufgabe keine
(landlicher Raum) Entwicklungsgebiete als Schwerpunkte zu verankern. Sie sind so angelegt und integriert, dass die
Umweltbelastung und somit die Stérung des Erholungswertes klein bleiben. Die Anlagen fligen
sich optimal in die Landschatt ein.
TOW [S-15A |Vorranggebiete Siedlungserweiterung Sport, 12.RTEK / Erholung / Freizeit / Sport |prioritar Geeignete neue Standorte fiir Sport- oder Freizeitnutzungen werden unter Beriicksichtigung von Reg Ja FS Daueraufgabe  |keine
Freizeit und Tourismus (Agglomeration) Verkehrsbelastung und Infrastrukturkosten geférdert.
TOW |S-15B |Vorranggebiete Siedlungserweiterung Sport, 12.RTEK / Erholung / Freizeit / Sport|prioritar Fir die zukunftige Entwicklung der touristischen Destinationen sind wichtige Investitions- und Reg Nein ZE Daueraufgabe keine
Freizeit und Tourismus (landlicher Raum) Entwicklungsgebiete als Vorranggebiete zu bezeichnen. Sie sind so angelegt und integriert, dass
die Umweltbelastung und somit die Stérung des Erholungswertes klein bleiben. Die Entwicklung
sowie neue Anlagen sollen die Landschatft nicht beeintréchtigen.
TOW [S-16 [Aufwertung von offentlichen Raumen 4.Massnahmen SEin prioritar Offentliche Raume spielen eine wichtige Rolle im Zusammenhang mit der Siedlungsentwicklung Reg Ja VO Daueraufgabe keine
nach Innen und der Verdichtung. Im Agglomerationsraum soll deshalb eine gesamtraumliche
Strategie zur Aufwertung dieser Platze und siedlungsinternen Freiraume erarbeitet werden.
TOW |L-1 Vorranggebiete Natur und Landschaft 10.Vorranggebiete N+L / Die im RGSK bezeichneten Vorranggebiete Natur und Landschaft bezwecken die Erhaltung und VA 6 Ja FS/ZE Daueraufgabe keine
Landschaftsplanungen Freihaltung von Gebieten mit besonderer Eigenart, Schonheit, kulturellem, dkologischem Wert
oder Erholungswert.
TOW |L-2 Regionale Naturparke und UNESCO-Welterbe 11.Naturparke Regionale Die Perimeter der regionalen Naturparke Diemtigtal und Gantrisch und des UNESCO-Welterbe Reg Nein FS Daueraufgabe keine
SAJA SAJA (Schweizer Alpen Jungfrau-Aletsch) sind im RGSK als Festsetzung aufgenommen.
TOW [L-3 Einpassen von Bauten und Anlagen in die 14.Weitere regionale Massnahmen Die Arbeitshilfe zum ,Einpassen von Bauten und Anlagen in die Landschaft‘, soll von den Reg Nein FS Daueraufgabe  |keine
Landschaft Gemeinden in ihren Ortsplanungen beriicksichtigt werden.
TOW [L-4  |Erholungsgebiete 12.RTEK / Erholung / Freizeit / Sport |prioritar In den Intensiverholungsgebieten hat die Erholungsfunktion grosse Bedeutung. Diese Landschaften |VA 5 Nein FS Daueraufgabe  |keine

\werden genutzt und gepflegt um das Naturerlebnis sicherzustellen. Neue Infrastrukturanlagen
sollen hierbei die landschaftliche Qualitét nicht beeintréchtigen.
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11. Anhang C: Massnahmenliste Siedlung und Verkehr

Siedlungsmassnahmen RGSK Oberland-Ost

RGSK [Nr. Massnahme Massnahmenkategorie kantonale Beschreibung Vollzugs- / AP-relevant |Koordina- Zeitpunkt Kosten
Bewertung Prifauftrag  |(a/nein) tionsstand
00 S-1  |Regionale Zentralitatsstruktur 7.Zentren 4. Stufe Festlegung der Zentralitatsstruktur gestitzt auf das Raumkonzept Kanton Bern. Wird durch die VA Ja AL Daueraufgabe  [keine
Forderung von Zentrumsaktivitaten gestarkt.
(e]e) S-2  |Regionale Wohn- und Arbeitsschwerpunkte 1.Wohn- und Arbeitschwerpunkte prioritar Im Sinne einer nachhaltigen Siedlungsentwicklung ist die Vorbereitung und Realisierung von Wohn- [VA 1 Ja FS Daueraufgabe  [15'000
und Arbeitsschwerpunkten an raumplanerisch und verkehrlich besonders geeigneten Lagen zu
fordern.
(e]e) S-3  |Vorranggebiete fiir regionale 3.Vorranggebiete prioritar Vorranggebiete fiir die regionale Siedlungserweiterung Wohnen und Arbeiten liegen aus VA 2 Ja FS Daueraufgabe  [20'000
Siedlungserweiterungen Wohnen und Arbeiten Siedlungserweiterung raumplanerischer und regionaler Sicht an bevorzugten Entwicklungsstandorten. Ihre Einzonung
und spatere Realisierung als Wohn- und Arbeitsschwerpunkt sind daher im Sinne einer
nachhaltigen Siedlungsentwicklung zu férdern.
(e]e) S-4  |Siedlungsbegrenzungslinien und -trenngrtel von [9.Siedlungsbegrenzung / prioritar Mit der Bezeichnung von Siedlungsgrenzen (Linien und Trenngrtel) von tberdrtlicher Bedeutung VA 3 Ja FS Daueraufgabe  [keine
uberértlicher Bedeutung Siedlungstrenngurtel wird eine klare Trennung von Siedlungs- und Nichtsiedlungsgebiet angestrebt.
(e]e) S-5 |Koordination der Raumplanung 8.Koordination / Zusammenarbeit Intensivierung der Koordination bei der Lésung raumplanerischer Aufgaben unter den Gemeinden Reg Ja FS Daueraufgabe  [keine
und Vereinheitlichung der Begriffe fir Bau- und Zonenvorschriften (gemass Verordnung des
Kantons).
(e]e) S-6 Innere Verdichtung 2.Umstrukturierungs- und prioritar Im Sinne der Zielsetzung fiir eine nachhaltige Siedlungsentwicklung, den Bodenverbrauch zu VA1l Ja FS Daueraufgabe 30'000
Verdichtungsgebiete stabilisieren, ist die Siedlungsentwicklung verstarkt nach innen zu lenken. Geeignete Gebiete sind
zu identifizieren und unter Beachtung stédtebaulicher und 6kologischer Qualitéten zu realisieren,
bevor am Siedlungsrand neue Gebiete eingezont werden.
(e]e) L-1 Regionale Landschaftsschutz- und -schongebiete |10.Vorranggebiete N+L / Festlegung von regionalen Landschaftsschutz- und -schongebieten um die Schénheit dieser Reg Ja FS Daueraufgabe  [keine
Landschaftsplanungen wertwolle Landschaften zu fordern und den Wert der Lebensraume fur Pflanzen und Tiere zu
erhalten.
(e]e) L-2 Siedlungspragende Griinraume und 10.Vorranggebiete N+L / Durch die Ausscheidung von siedlungspragenden Griinraumen und Vorranggebieten Landwirtschaft |Reg Ja FS Daueraufgabe  [keine
Vorranggebiete Landwirtschaft Landschaftsplanungen wird der Naturraum an bestimmten Orten von Uberbauungen freigehalten.
13.Land- und Forstwirtschaft
(e]e) L-3 Koordinationshedarf Schiessanlagen 14.Weitere regionale Massnahmen Festsetzung der 300 Meter-Schiessanlangen u.a. zur Gewahrleistung der Sicherheit und Reg Nein FS Daueraufgabe  [keine
Beschrankung der Larmimmissionen durch den Schiessbetrieb.
00 T-1 Resort-Projekte 12.RTEK / Erholung / Freizeit / Sport |prioritar Im Sinne einer nachhaltigen Siedlungsentwicklung ist die Vorbereitung und Realisierung von VA5 Nein FS Bis 2018 keine
Entwicklungsschwerpunkte Tourismus an raumplanerisch und verkehrlich besonders geeigneten
Lagen zu fordern. Resorts koénnen einen Beitrag auf die erwiinschte touristische Entwicklung der
Region Oberland-Ost leisten.
00 T-2 Konzept Freizeit- und Tourismusverkehr 12.RTEK / Erholung / Freizeit / Sport Aufarbeitung des Themas Freizeit- und Tourismusverkehr in einem Konzept bis zum RGSK 3. VA5 Nein FS 2016/2017 keine
Generation und Koordination verschiedener Freizeit- und Tourismus-Aktivitaten beziiglich Zu- und
Wegfahrten (OV, MIV, LV), Parkierung und Befahrbarkeitsregelungen von Bergstrassen.
00 T-3 Hotelzonen 12.RTEK / Erholung / Freizeit / Sport Durch die Erhaltung und Schaffung von Hotelzonen sollen die Entwicklungsmaéglichkeiten von VA5 Nein FS Daueraufgabe keine
bestehenden und neu projektierenden Hotels verbessert werden. Die iiberwiegende Nutzungsart
soll die klassische Hotellerie sein.
00 T-4 Camping 12.RTEK / Erholung / Freizeit / Sport Die bestehende Campingplétze sollen erhalten bleiben, neue Standorte sind nicht vorgesehen. VA5 Nein FS Daueraufgabe keine
(e]e) T-5 Intensiverholungsgebiete 12.RTEK / Erholung / Freizeit / Sport |prioritar Touristisch intensiv genutzte Gebiete werden durch die Region und Gemeinden raumlich begrenzt. |VA 5 Nein FS Daueraufgabe  [keine
In den Intensiverholungsgebieten besteht ein hoher Nutzungsdruck und ist daher eine optimale
Koordination zwischen den verschiedenen Interessen sicherzustellen.
00 T-6 Erholungsgebiete 12.RTEK / Erholung / Freizeit / Sport |prioritar In den Erholungsgebieten wird ein sanfter Tourismus angestrebt. Erweiterungen von bestehenden  [VA 5 Nein FS Daueraufgabe  [keine
Anlagen sollen daher in untergeordnetem Rahmen erfolgen. Nachhaltige Projekte sowie die
Erschliessung mit dem 6ffentlichen Verkehr sollen gefordert werden.
(e]e) T-7 Ausflugsstationen und Ausflugsziele 12.RTEK / Erholung / Freizeit / Sport |prioritar Ausflugziele und Stationen (inkl. Zwischenstationen) sollen langfristig gesichert und angemessene |VA 5 Nein FS Daueraufgabe  [keine
Entwicklungsmaglichkeiten erhalten. Diese sollen sich vorwiegend auf die bestehenden Bauten
und Anlagen und deren unmittelbare Umgebung beschranken.
(e]e) T-8 Touristische Transportanlagen 12.RTEK / Erholung / Freizeit / Sport |prioritar Im Rahmen der Erarbeitung des RTEK wurden Projekte fiir Ersatz- oder Neubauten von VA 5 Nein FS Daueraufgabe  [keine
touristischen Transportanlagen erfasst und diese werden ins RGSK der 2. Generation
aufgenommen. Bei Neubauprojekten, Erweiterungen und Ersatzanlagen mit Kapazitatsausbau
sind vertiefte Abklarungen und die entsprechende Ir 1abwéagung notwendig.
00 T-9 Skipiste und Beschneidung 12.RTEK / Erholung / Freizeit / Sport Gemass RTEK-Strategie verzichten Region und Gemeinden auf die Erschliessung neuer VA 5 Nein FS Daueraufgabe  [keine
Skigebiete. Ein Zusammenschluss bestehender Skigebiete wird dagegen unterstitzt, sofern ein
solcher mit einer geringen Anzahl von neuen Anlagen erfolgen kann und dadurch
\Wettbewerbsfahigkeit und Zukunftschancen der 1 Region erhoht werden.
00 T-10 [Mountainbikeanlagen von regionaler Bedeutung |12.RTEK / Erholung / Freizeit / Sport Im Rahmen der Erarbeitung des RTEK wurden bestehende und neue Mountainbikeanlagen erfasst. |VA 5 Nein ZE 2016/2018 keine
Diese Projekte sollen in das RGSK 2. Generation aufgenommen und priorisiert werden.
(e]e) T-11 [Hangegleiterstart- und -landeplatze von 12.RTEK / Erholung / Freizeit / Sport Um Nutzungskonflikte zu vermeiden, sollen die Start- und Landeplatze von regionaler Bedeutung  [VA 5 Nein FS Daueraufgabe  [keine
regionaler Bedeutung bestimmt und raumplanerisch gesichert werden.
00 T-12 [Wassersport 12.RTEK / Erholung / Freizeit / Sport Die Zugange zu den Gewassern von kommerziell betriebenen Wassersportangeboten (Canyoning |VA 5 Nein FS Daueraufgabe keine
und River Rafting) sollen raumplanerisch gesichert werden.
00 T-13 |Velofreizeitverkehr / Mountainbike 12.RTEK / Erholung / Freizeit / Sport In der Region Oberland-Ost soll ein der Tourismusregion entsprechendes attraktives Angebot an  [VA 5 Nein FS Daueraufgabe  [keine

Velo- und Bikerouten angeboten werden.
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11. Anhang C: Massnahmenliste Siedlung und Verkehr

Siedlungsmassnahmen RGSK Jura bernois

RGSK [Nr. Massnahme Massnahmenkategorie kantonale Beschreibung Vollzugs- / AP-relevant |Koordina- Zeitpunkt Kosten
Bewertung Prifauftrag  |(a/nein) tionsstand
JB S-1  |Mesures conernant I'urbanisation 8.Koordination / Zusammenarbeit L'objectif de cette fiche de mesure est la connaissance des zones disponibles pur l'urbanisation  [VA Nein div. KS Daueraufgabe  [keine
dans le Jura bernois; pour les grandes surfaces et les poles, mise en zone en fonction des
besoins avérés et aux endroits qui s'y prétent le mieux et la cohérence régionale dans les grandes
lignes du développement urbain.
JB S-2 Secteurs d'habitat dans la zone a batir existante |1.Wohn- und Arbeitschwerpunkte prioritar Ce groupe de mesures désigne les endroits dimportance cantonale ou régionale pour créer des VA1 Nein div. KS diverse keine
représentant und intérét cantonal ou régional secteurs d'habitat dense, des zones d'activités ou pour réaliser des projets de requalification de
quartiers.
JB S-3 Secteurs d'activités dans la zone a batir existante |1.Wohn- und Arbeitschwerpunkte prioritar La description de ces secteurs d'activités est importante, car elle permet un suivi de I'état de leur  |[VA 1 Nein div. KS diverse keine
représentant und intérét cantonal ou régional réalisation dans le temps; c'est une base importante pour le pilotage des besoins en zones
d'activités & I'échelle régionale.
JB S-4 Secteurs prioritaires pour le développement 3.Vorranggebiete prioritar L'objectif de ces mesures sont permettre le développement urbain futur dans les endroits qui s'y VA 2 Nein div. KS diverse keine
urbain futur destinée a I'habitat ou aux activités |Siedlungserweiterung prétent le mieux et favoriser l'utilisation des transports publics et de la mobilité douce par la
création de nouvelles zones d'habitat ou d'activités bien dessenies.
JB S-5 Réseau régional de centres 7.Zentren 4. Stufe Le réseau de centres est pris en compte par le canton et par le région comme base de décision VA Nein div. KS diverse keine
dans les domaines de la politique de I'aménagement du territoire et/ou de la politique régionale
(NPR).
JB S-6  |Secteurs a réhabiliter ou a densifier via une 2.Umstrukturierungs- und prioritar Ce groupe de mesures désigne les endroits dimportance cantonale ou régionale qui dewaient faire (VA 1 Nein div. KS diverse keine
planification d'ensemble Verdichtungsgebiete I'objet d'une analyse d'ensemble afin de déterminer si il y a des possibilités de densifier le bati
existant, de le restructurer, et si oui, de planifier les démarches pour rendre possible cette
densification.
JB S-7 Offre, répartition et financement des 14.Weitere regionale Massnahmen La planification de l'urbanisation et des transports doit tenir compte des équipements publics Reg Nein AL Daueraufgabe keine
équipements publics supracommunaux et régionaux existants. Les nouveaux besoins doivent s'intégrer
harmonieusement et correspondre aux objectifs de concentration des activités et de qualité de
desserte.
JB S-8 |Mise en valeur et renouvellement des quartiers  |4.Massnahmen SEin prioritar La densification demande une planification d'ensemble. Dans bien de cas, il n'est pas possible de |Reg Nein VO Daueraufgabe  |keine
créer de nouveaux logements sans awir une réflexion sur les possibilités de parcages, sur
'aménagement de routes, etc. L'objectif de cette mesure est favorise les processus de
densification aux endroits qui s'y prétent le mieux.
JB S-9 |Densification du milieu bati & réhabilitation des  |4.Massnahmen SEin prioritar L'objectif de cette mesure est encourager la densification du milieu bati dans le respect des Reg Nein AL Daueraufgabe  |keine
batiments a vocation agricole qualités urbanistiques et environnementales et encourager |'utilisation des volumes, en zone a
bétir, anciennement utilisés par l'agriculture.
JB S-10 |Urbanisation vers I'Intérieur 4.Massnahmen SEin prioritar Cette nouvelle fiche de mesures encourage la densification du milieu bati dans le respect des VA 1 Nein div. KS Daueraufgabe  |keine
qualités urbanistiques, de I'environnement et environnementales; assure un bon échange
d'informations et de pratiques entre la région et les communes et incite les communes a utiliser
les outils existants et é gérer au mieux les problématiques de l'urbanisation intere.
JB S-11 |Coordination entre urbanisation et politique du 8.Koordination / Zusammenarbeit La création de logements adaptés et de logements protégés permet de réduire les charges Reg Nein ZE Daueraufgabe  [keine
3eme age sociales et constituent une meilleure solution pour une catégorie de la population agée.
JB L-1 Limites régionales a l'urbanisation sans marges |9.Siedlungsbegrenzung / prioritar Le contour du développement urbain évite le mitage (étalement urbain, fusion de noyaux urbains)  |VA 3 Nein div. KS Daueraufgabe  |keine
de manoeuvre Siedlungstrenngirtel et induit si possible un développement urbain dense et centré sur les zones bien dessenies par
les transports publics. Le maintien de ces limites régionales a I'urbanisation est nécessaire a long
terme.
JB L-2 Limites régionales a I'urbanisation avec marges |9.Siedlungsbegrenzung / prioritar Le contour du développement urbain évite le mitage (étalement urbain, fusion de noyaux urbains)  [VA 3 Nein VO diverse keine
de manoeuvre (non contraignantes) Siedlungstrenngirtel et induit si possible un développement urbain dense et centré sur les zones bien dessenies par
les transports publics. Les limites régionales encore non contraignantes seront a faire approuver
afin de renforcer les limites existantes dans le cadre de la nouvelle politique d'aménagement du
territoire.
JB L-3 Définition, réalisation et entretien des parcours 14.Weitere regionale Massnahmen L'objectif de cette fiche de mesure est awir une vision d'ensemble des réalisations dans le Reg Nein div. KS diverse keine
pour la pratique du cyclotourisme et du VTT domaine de la mobilité douce dans le Jura bernois, coordonner les différents domaines de la
mobilité douce et réagir en cas d'éwlution des besoins.
JB L-4 Zones prioritaires pur la détente et les loisirs 12.RTEK / Erholung / Freizeit / Sport Des offres sont créés dans les secteurs appropriés pur combler ou renforcer les besoins dans le Reg Nein AL Daueraufgabe keine
domaine de la détente et des loisirs.
JB L-5 Champs d'aviation de Courtelary 14.Weitere regionale Massnahmen Tenir compte des différents périmétres du champ d'aviation dans les décisions relevant Reg Nein FS Daueraufgabe  [keine
I'aménagement du territoire.
JB L-6 Rives du Lac de Bienne 14.Weitere regionale Massnahmen Les rives du lac sont mises en valeur via une actualisation du plan directeur cantonal des rives et  |Reg Nein ZE diverse keine
\ia une \ision globale en matiére d'aménagement.
JB L-7 Mesures et projets dans les domaines de la 10.Vorranggebiete N+L / L'objectif de cette fiche de mesure est awir une vision d'ensemble des projets relevant dans le VA 6 Nein div. KS diverse keine
nature et du paysage Landschaftsplanungen domaine de la nature et paysage dans le Jura bernois, coordonner avec les autres domaines
(urbanisation notamment) et réagir en cas d'évolution des besoins.
JB L-8 Mesures et projets dans les domaines de I'énergie |14.Weitere regionale Massnahmen Etablir les coordinations entre 'aménagement du territoire et les projets dutilisation des Reg Nein VO diverse keine
ressources énergétiques renouvelables régionales. Mettre en place les conditions nécessaires a la
réalisation de la stratégie énergétique de la confédération et a celle du Canton.
JB L-9  |Parcs naturels régionaux du Chasseral (PRC) et |11.Naturparke Regionale Une coordination entre les organes du PRC & du PDoubs et la région est instituée de maniére a  |Reg Nein FS Daueraufgabe  [keine

du Doubs (PDoubs)

créer des synergies sur des projets de développement régional communs.
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11. Anhang C: Massnahmenliste Siedlung und Verkehr

Siedlungsmassnahmen RGSK Oberaargau

RGSK [Nr. Massnahme Massnahmenkategorie kantonale Beschreibung Vollzugs- / AP-relevant |Koordina- Zeitpunkt Kosten
Bewertung Prifauftrag  |(a/nein) tionsstand
OA S-1 |Kantonale Zentren 4. Stufe 7.Zentren 4. Stufe Mit der Etablierung der regionalen Zentralitatsstruktur sollen die Voraussetzungen zur VA Ja FS Daueraufgabe  |keine
regionalpolitischen Steuerung aus regionaler Sicht und zur Identifikation mit der Region gelegt
werden. Die regionale Zentralitatsstruktur soll durch die Férderung der Zentrumsattraktivitét (z.B.
durch Berlicksichtigung der Zentren bei Standortfragen fiir iberkommunale Nutzungen) auch
weiterhin gestérkt werden.
OA S-2/S-|Regionale Wohn- und Arbeitsschwerpunkte 1.Wohn- und Arbeitschwerpunkte prioritar Im Sinne einer nachhaltigen Siedlungsentwicklung ist die Vorbereitung und Realisierung von Wohn- |VA 1 Ja ZE/FS Bis 2018 >85'000
3 und Arbeitsplatzschwerpunkten an raumplanerisch besonders geeigneten Lagen zu fordern.
OA S-4/S-|Vorranggebiete fiir regionale 3.Vorranggebiete prioritar Im Sinne einer nachhaltigen Siedlungsentwicklung und Abstimmung mit dem revidierten VA 2 Ja VO/ZE Bis 2018 20'000
5 Siedlungserweiterung Siedlungserweiterung Raumplanungsgesetz sind Einzonungen von Vorranggebieten fir die regionale
Siedlungserweiterung Wohnen resp. Arbeiten und anschliessende Realisierung als Wohn- und
Arbeitsplatzschwerpunkte zu fordern.
OA S-6  |Umstrukturierungs- und Verdichtungsgebiete in 2.Umstrukturierungs- und prioritar Im Sinne der tibergeordneten Zielsetzungen firr eine nachhaltige Siedlungsentwicklung ist der VA 1 Ja ZE Bis 2018 30000
Siedlungsgebieten Verdichtungsgebiete Bodenverbrauch zu stabilisieren und die Siedlungsentwicklung nach innen zu lenken. Die
bezeichneten Umstrukturierungs- und Verdichtungsgebiete sind unter Beachtung stadtebaulicher
und &kologischer Qualitaten zu isieren.
OA S-7  |REK Wangen a. A. - Oensingen 8.Koordination / Zusammenarbeit Als Voraussetzung fiir die raumliche Entwicklung im Raum Wangen a. A. - Oensingen ist die Reg Nein ZE Daueraufgabe  |keine
Siedlungs- und Verkehrsentwicklung gemeinde- und damit kantonstibergreifend koordiniert und auf
gemeinsame Entwicklungsziele ausgerichtet.
OA S-8 |Innerregionaler Ausgleich von Siedlungsflachen [6.Siedlungsflachenausgleich Die Region engagiert sich fur eine konstruktive Zusammenarbeit zwischen den verschiedenen PA1 Ja VO Daueraufgabe  |keine
Gemeinden in der Region bezglich innerregionalem Ausgleich von Siedlungsflachen.
OA S-9 |Siedlungsentwicklung nach innen in landlichen  |4.Massnahmen SEin prioritar Die Entwicklungsmdglichkeiten innerhalb des bestehenden Siedlungsraumes sollen in Bezug auf  |VA 1 Nein FS Daueraufgabe  (45'000
Siedlungen die spezifischen, landlichen Rahmenbedingungen erkannt und fiir die Gemeinden aufbereitet
\werden.
OA S-10 |Verkehrsintensive Vorhaben 5.Verkehrsintensive Standorte Verkehrsintensive Vorhaben (VIV) werden an zentrale und optimal erschlossene Lagen gelenkt. PA3 Ja FS Daueraufgabe  |keine
Die regionalen VIV-Standorte werden im RGSK bezeichnet.
OA L-1/L- |Siedlungsbegrenzungslinien und -trenngirtel von |9.Siedlungsbegrenzung / prioritar Mit der Bezeichnung von Siedlungsgrenzen und Siedlungstrenngiirtel wird eine klare Trennung von VA 3 Ja VO/FS Daueraufgabe  |keine
3 uberregionaler Bedeutung Siedlungstrenngirtel Siedlungs- und Nichtsiedlungsgebiet angestrebt. Dabei wird den tibergeordneten
Landschaftsraumen sowie den Wildtierkorridoren Rechnung getragen, die Akzentuierung der
Siedlungsrander geférdert und die Zersiedlung eingegrenzt. Zudem kénnen offene Landschaften
erhalten werden.
OA C-1  [Monitoring/Controlling 15.Controlling / Monitoring Das Monitoring / Controlling dient der Uberwachung und Steuerung der angestrebten raumlichen Reg Nein FS Daueraufgabe  |keine

Entwicklung.
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11. Anhang C: Massnahmenliste Siedlung und Verkehr

Siedlungsmassnahmen RGSK Emmental

RGSK [Nr. Massnahme Massnahmenkategorie kantonale Beschreibung Vollzugs- / AP-relevant |Koordina- Zeitpunkt Kosten
Bewertung Prifauftrag  |(a/nein) tionsstand
EM S-1  |Umstrukturierungs- und Verdichtungsgebiete 2.Umstrukturierungs- und prioritar Areale mit Umstrukturierungs- oder Verdichtungspotenzial werden unter Berticksichtigung VA 1 Ja FS Daueraufgabe  [keine
Verdichtungsgebiete baulicher und 6kologischer Qualitaten in Bezug auf eine Umzonung und Verdichtung bezeichnet
und deren Umsetzung prioritar gepriift. Dabei wird im Sinne der nachhaltigen Siedlungsentwicklung
der Bodenverbrauch stabilisiert.
EM S-2  |Wohn- und Arbeitschwerpunkte 1.Wohn- und Arbeitschwerpunkte prioritar Die im RGSK bezeichneten Wohn- und Arbeitsschwerpunkte zeichnen sich durch eine gute 6V- VA1 Ja FS Daueraufgabe keine
Erschliessung, gute Erreichbarkeit von zentralen Einrichtungen fiir Fussgénger und Velofahrer
sowie eine hohe Siedlungsqualitat und -dichte aus. Es handelt sich mehrheitlich um noch
unuiberbaute Bauzonenreserven, welche prioritér zu entwickeln sind.
EM S-3 |Vorranggebiete Siedlungserweiterung Wohnen  |3.Vorranggebiete prioritar Bei Vorranggebieten fiir die regionale Siedlungserweiterung handelt es sich um zentrale Gebiete, |VA 2 Ja ZE Daueraufgabe  |keine
und Arbeiten Siedlungserweiterung welche ahnlich gute Eigenschaften in Bezug auf die Lage, Erschliessung und Grosse aufweisen
\wie die Wohn- und Arbeitsschwerpunkte. Sie liegen in gut erschlossenen Bauliicken oder an
kompakten Siedlungsteilen. Deren Einzonung wird erst in Betracht gezogen, wenn das
Verdichtungspotenzial und die Mobilisierung der uniiberbauten Bauzonen ausgeschdpft sind.
EM S-4  |Zentren 4. Stufe 7.Zentren 4. Stufe Mit der regionalen Zentralitatsstruktur werden die Rahmenbedingungen zur regionalpolitischen VA Ja VO Daueraufgabe  [keine
Steuerung optimiert.
EM O-1 [Regionale Zusammenarbeit 8.Koordination / Zusammenarbeit Mit einer tiberkommunalen Betrachtung soll sichergestellt werden, dass den Anliegen der PA1 Ja VO Daueraufgabe  [keine
Raumplanung nach einer konzentrierten, nachhaltigen Entwicklung besser entsprochen wird und
sie kostengtinstiger und erfolgsversprechender ist. Die Massnahme hat zum Ziel, die Gemeinden
fiir eine regionale Zusammenarbeit zu sensibilisieren und diese stetig zu optimieren.
EM L-1 Landschaftsschutz und Siedlungsbegrenzung 9.Siedlungsbegrenzung / prioritar Der Teilrichtplan Landschaft Emmental wurde 2015 von der Regionalkonferenz besshclossen. Die  |VA 6 Ja FS Daueraufgabe  [keine
Siedlungstrenngrtel und 10. Inhalte mit Zusammenhang mit Siedlung und Verkehr werden ins RGSK 2. Generation
Vorranggebiete N+L aufgenommen. Es sind dies die "regionalen Landschaftsschutzgebiete" und die" Offenhaltung der
Landschaft", welche mittels Siedlungstrenngirtel erreicht wird.
EM L-2 Hotelzonen 14.Weitere regionale Massnahmen Durch eine Bedirfisabklarung und einen Eintrag ins RGSK sollen landschaftsvertrégliche Aus- Reg Nein ZE 2023-2026 25'000

und Umbauten bei ausserhalb der Bauzone liegenden Gasthéfe und Hotels im Rahmen der
rechtlichen Méglichkeiten erméglicht werden.
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Siedlungsmassnahmen RGSK Bern Mittelland

RGSK [Nr. Massnahme Massnahmenkategorie kantonale Beschreibung Vollzugs- / AP-relevant |Koordina- Zeitpunkt Kosten
Bewertung Prifauftrag  |(a/nein) tionsstand
BM S-1 |Regionale Zentralitatsstruktur 7.Zentren 4. Stufe Festlegung der Zentralitatsstruktur gestitzt auf das Raumkonzept Kanton Bern. Wird durch die VA Ja FS Daueraufgabe  [keine
Férderung von Zentrumsaktivitaten gestérkt.
BM S-2  |Umsetzung Zielszenario 4.Massnahmen SEin prioritar Strategische Massnahme mit dem Fokus stadtebauliche und freiraumliche Qualitat Reg Ja ZEIFS Daueraufgabe  |50'000
voranzutreiben. Mit Massnahmen im Bereich Kommunikation und Information soll die Umsetzung
des Zielszenarios unterstiitzt werden.
BM S-3 |Regionale Wohn- und Arbeitsplatzschwerpunkte |1.Wohn- und Arbeitschwerpunkte prioritar Als Beitrag zur Umsetzung des Zielszenarios und somit im Sinne einer nachhaltigen VA 1 Ja FS Daueraufgabe  |keine
Siedlungsentwicklung ist die Vorbereitung und Realisierung von Wohn- und Arbeitsschwerpunkten
(bereits eingezont) an raumplanerisch besonders geeigneten Lagen zu fordern.
BM S-4  |Vorranggebiete regionale Siedlungserweiterung [3.Vorranggebiete prioritar Vorranggebiete fiir die regionale Siedlungserweiterung Wohnen und Arbeiten liegen aus VA 2 Ja VO/ZE/IFS Daueraufgabe  [keine
Siedlungserweiterung raumplanerischer und regionaler Sicht an bevorzugten Entwicklungsstandorten. lhre Einzonung
und spatere Realisierung als Wohn- und Arbeitsschwerpunkt sind daher im Sinne einer
nachhaltigen Siedlungsentwicklung zu férdern.
BM S-5  |Umstrukturierungs- und Verdichtungsgebiete 2.Umstrukturierungs- und prioritar Identifizierung von Innenentwicklungspotenzialen, im Besonderem von Umstrukturierungs- und VA 1 Ja VO/ZEIFS Daueraufgabe  [keine
Verdichtungsgebiete Verdichtungspotenzialen. Freiwerdende Areale und untermnutzte Gebiete sollen aktiviert werden und
zu einer besseren Ausnutzung von bereits Uberbauten Siedlungsgebieten beitragen.
BM S-6  |Verkehrsintensive Vorhaben 5.Verkehrsintensive Standorte Verkehrsintensive Vorhaben (VIV) werden an zentrale und optimal erschlossene Lagen gelenkt. PA3 Ja VO/ZEIFS Daueraufgabe  [keine
Die Standorte liegen i.d.R. im Raumtyp "Urbane Kerngebiete der Agglomerationen” sowie in den
Zentren der 1. bis 3. Stufe geméss kantonalem Richtplan.
BM S-7  |Siedlungsbegrenzung von regionaler Bedeutung [9.Siedlungsbegrenzung / prioritar Mit der Bezeichnung von Siedlungsgrenzen wird eine klare Trennung von Siedlungs- und PA 2 Ja FS Daueraufgabe  [keine
Siedlungstrenngtirtel Nichtsiedlungsgebiet angestrebt. Dabei werden die Erhaltung der Landschaftsraume und die
Akzentuierung der Siedlungsréander geférdert und die Zersiedelung eingegrenzt. Sie sind von den
Gemeinden in der Ortsplanung zu beriicksichtigen.
BM L1 Regionale Naturpark Gantrisch 11.Naturparke Regionale Mit dem regionalen Naturpark Gantrisch verfiigt die Regionalkonferenz Bern-Mittelland tiber ein Reg Ja ZEIFS Daueraufgabe keine
Naherholungsgebiet von besonderer Bedeutung. Die Koordination zwischen den Planungen des
regionalen Naturparks Gantrisch und dem RGSK Bern-Mittelland sind sicherzustellen.
BM L-2 Griines Band 10.Vorranggebiete N+L / Das Griine Band ist eine konzeptionelle Abfolge von sensiblen Raumfenstern, die der Vermittlung |VA 6 Ja ZE/FS 2018-2022 keine
Landschaftsplanungen zwischen Stadt und Land dienen. Sie bietet Ausgleichsraume fiir die Naherholung und
ermdglichen u. a. die 6kologische Vernetzung und die Férderung der Biodiversitét.
BM L-3 Vorranggebiete siedlungspragende Griinraume 10.Vorranggebiete N+L / Die siedlungsprégenden Griinraume liegen innerhalb oder am Rand der Siedlungslandschaft. Sie VA 6 Ja FS Daueraufgabe keine
Landschaftsplanungen bieten Ausgleichsraume fir die Naherholung und erméglichen u.a. die ckologische Vemnetzung und
die Forderung der Biodiversitat.
BM L-4  |Vorranggebiete Naturlandschaften 10.Vorranggebiete N+L / Die Vorranggebiete Naturlandschaften haben den Schutz und die Erhaltung von Landschaft, Flora, VA 6 Ja FS Daueraufgabe  [keine
Landschaftsplanungen Fauna und den 6kologischen Ausgleich zum Ziel. An Gewassemn ausserhalb der Siedlungsgebiete
ist der Ubergang zur landwirtschaftlichen Nutzung sorgféltig zu planen und iiberkommunal
abzustimmen.
BM L-5 Vorranggebiete Kulturlandschaften 13.Land- und Forstwirtschaft Die angestrebte Erhaltung und Entwicklung der Landschaft bedingt eine Erhaltung des VA 6 Ja FS Daueraufgabe keine
Kulturlandes und eine flachendeckende Bewirtschaftung. Im Sinne der haushélterischen
Bodennutzung ist die Siedlungsentwicklung zu begrenzen und die freie, offene Landschaft
aufzuwerten.
BM L-6 |Vorranggebiete Wildtierkorridore 10.Vorranggebiete N+L / Die Vorranggebiete Wildtierkorridore sollen als wichtige Wanderachsen fiir Wildtiere erhalten VA 6 Ja FS Daueraufgabe  |keine
Landschaftsplanungen \werden und die Vernetzung von Lebensraumen fur Wildtiere erméglichen. Sie sind zu erhalten,
indem sie weiterhin meist land- oder forstwirtschatftlich genutzt werden und keine Hindemisse fiir
Wildtiere aufweisen.
BM L-7 Vorranggebiete Siedlungstrenngirtel 9.Siedlungsbegrenzung / prioritar Die Vorranggebiete Siedlungstrenngtirtel verhindern das Zusammenwachsen von Siedlungsflachen |VA 6 Ja FS Daueraufgabe  [keine
Siedlungstrenngtirtel in Talern mit hohem Nutzungsdruck. Sie sind zu erhalten, weiterhin landwirtschatftlich oder
forstwirtschattlich zu nutzen und als Sichtkorridore frei von Landwirtschaftsbauten zu halten.
BM L-8 Erholungsschwerpunkte 12.RTEK / Erholung / Freizeit / Sport Die Erholungsschwerpunkte bezeichnen Zielorte fir Freizeit- und Erholungsaktivitaten. Sie werden |Reg Ja ZE 2018-2022 keine
beziiglich ihre Verkehrsauswirkungen MIV und OV sowie beziglich ihrer Ausstattungen
(P Abfallbewirtschaftung, OV-Haltstelle...) koordiniert. Die Zugénglichkeit von Velo- und
Fusswerkehr soll gefordert werden.
BM C-1 Monitoring/Controlling 15.Controlling / Monitoring Das Monitoring / Controlling dient der Uberwachung und Steuerung der angestrebten rdumlichen Reg Ja ZE Daueraufgabe keine

Entwicklung.
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11.2

Uberblick Gber die aus kantonaler Sicht prioritaren Entwicklungsgebiete Wohnen

Prio |RGSK | MAS_NR | Objektart Gebiet Raumtyp Zentralitat | OV-EGK Koordinati- | Flache (ha)
onsstand
X BM S-5-49 Umstrukturierungsgebiete Stettlen, Bernapark AE nein B FS 7.4
X JB S6-02.01 | Umstrukturierungsgebiete Moutier, Gare Sud/Nord AE 3 B ZE 4.6
X OA S6.1 Umstrukturierungsgebiete Langenthal, Porzi-Areal UK UK C ZE 19.8
X BM S-5-68 Umstrukturierungsgebiete Muri, Lischenmoos UK UK B ZE 8.0
X TOW | S-3A-e Umstrukturierungsgebiete Thun, Bahnhof West / Guterbahnhof | UK UK A FS 14.9
X BM S-5-15 Umstrukturierungsgebiete Bern, Gaswerkaeal UK UK B ZE 8.6
X BM S-3-02 Wohnschwerpunkt Bern, Briinnen AE UK B FS 4.8
X BM S-3-21 Wohnschwerpunkt Koéniz, Wabern, Morillongut UK UK B FS 11.9
X EM S2-02 Wohnschwerpunkt Burgdorf, Neumatt* UK UK C FS 14
X JB S2-01.01 | Wohnschwerpunkt Valbirse, Espace-Birse AE 4 D FS 3.3
X OA S-2.1 Wohnschwerpunkt Langenthal, Hopferenfeld UK UK B FS 2.3
X BBS S2-03 Wohnschwerpunkt Biel, Sagefeld UK UK B FS 4.2
X BM S-4-60 Vorranggebiet SE Wohnen | Worb, Bachumatt AE 4 C FS 7.5
X BM S-4-38 Vorranggebiet SE Wohnen | Muri, Schiirmatt UK UK B ZE 9.9
X TOW | S-6A Vorranggebiet SE Wohnen | Thun, Siegenthalergut UK UK B FS 5.0
JB S6-01.03 | Umstrukturierungsgebiete Saint-Imier, Rue des Noyes AE 3 C FS 12.3
OA S6.2 Umstrukturierungsgebiete Langenthal, Markthalle UK UK C ZE 5.5
TOW | S-3A-e Umstrukturierungsgebiete Heimberg, Bernstrasse UK UK C FS 2.8
TOW | S-3A-e Umstrukturierungsgebiete Spiez, Bahnhof-Oberlandstrasse UK UK A ZE 5.7
TOW | S-3A-e Umstrukturierungsgebiete Steffisburg, Dorf/Ortskern UK UK B ZE 2.1
TOW | S-3A-e Umstrukturierungsgebiete Thun, Areal Grabengut UK UK B ZE 2.1
TOW | S-3A-e Umstrukturierungsgebiete Thun, Areal Lachen UK UK B ZE 10.6
TOW | S-3A-e Umstrukturierungsgebiete Thun, Industriestrasse UK UK C ZE 11.3
BBS S2-04 Wohnschwerpunkt Biel, Bischofkénel UK UK B FS 5.9
BBS S2-01 Wohnschwerpunkt Biel, Gaswerkareal UK UK B FS 2.1
BM S-3-01 Wohnschwerpunkt Belp, Stockmatt AE 4 C FS 2.9
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BM S-3-16 Wohnschwerpunkt Koniz, Bachtelenacker UK UK B FS 2.6
BM S-3-18 Wohnschwerpunkt Koéniz, Nesslerenweg/METAS UK UK C FS 2.4
BM S-3-32 Wohnschwerpunkt Mooseedorf, Stagmatt AE B FS 24
BM S-3-41 Wohnschwerpunkt Minsingen, Dorfmatte ZPP N AE C FS 4.0
BM S-3-43 Wohnschwerpunkt Munsingen, Hinterdorf ZPP J AE C FS 2.3
BM S-3-37 Wohnschwerpunkt Minsingen, Lorymatte ZPP | AE B FS 2.5
BM S-3-49 Wohnschwerpunkt Ostermundigen, Grube UK UK B FS 6.1
BM S-3-50 Wohnschwerpunkt Ostermundigen, Oberfeld UK UK B FS 9.8
BM S-3-66 Wohnschwerpunkt Zollikofen, Schéaferei UK UK B FS 3.6
BM S-3-68 Wohnschwerpunkt Zollikofen, Lattere UK UK B FS 2.2
EM S2-01 Wohnschwerpunkt Burgdorf, Ischlag UK UK B FS 2.4
OA S-2.7 Wohnschwerpunkt Huttwil, Hohlen AE 4 C FS 2.1
00 S-2-w2 Wohnschwerpunkt Interlaken, Herreney-Tschingeley UK UK C FS 34
TOW |S-5A Wohnschwerpunkt Thun, Bostudenzelg UK UK B FS 4.6
TOW | S-5A Wohnschwerpunkt Thun, Résslimatte UK UK B FS 3.7
BBS S4-1.04 Vorranggebiet SE Wohnen | Briigg, Brachmatt UK UK B FS 5.2
BBS S4-1.29 Vorranggebiet SE Wohnen | Ins, Wingarte AE C FS 7.7
BBS S4-1.11 Vorranggebiet SE Wohnen | Lyss, Leuere AE C ZE 104
BBS S4-1.16 Vorranggebiet SE Wohnen | Pieterlen, Bassbelt AE C FS 3.9
BBS S4-1.17 Vorranggebiet SE Wohnen | Port, Neumatt UK UK C FS 7.4
BBS S4-1.21 Vorranggebiet SE Wohnen | Tauffelen, Kleemattenweg Friedweg | AE B FS 2.4
BM S-4-01 Vorranggebiet SE Wohnen | Belp, Miili AE B ZE 7.6
BM S-4-11 Vorranggebiet SE Wohnen | Ittigen, Chappelisacher a UK UK C FS 8.8
BM S-4-12 Vorranggebiet SE Wohnen | lttigen, Chappelisacher b UK UK C FS 2.6
BM S-4-18 Vorranggebiet SE Wohnen | Kdniz, Kéniz, Weidweg UK UK B ZE 2.8
BM S-4-29 Vorranggebiet SE Wohnen | Mooseedorf, Moosbihl AE 4 B ZE 5.1
BM S-4-35 Vorranggebiet SE Wohnen | Minchenbuchsee, Laubberg AE 4 C ZE 4.8
BM S-4-33 Vorranggebiet SE Wohnen | Miinchenbuchsee, Unterfeld AE 4 C ZE 10.0
BM S-4-42 Vorranggebiet SE Wohnen | Neuenegg, Thérishaus Talstrasse AE 4 B ZE 6.1
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BM S-4-77 Vorranggebiet SE Wohnen | Zollikofen, Steinibachgrube UK UK B FS 2.5
EM S3-14 Vorranggebiet SE Wohnen | Batterkinden, Breite AE 4 C ZE 2.8
OA S4.15 Vorranggebiet SE Wohnen | Huttwil, Oberdorf AE 4 C ZE 34
OA S 4.7 Vorranggebiet SE Wohnen | Roggwil, Brennhofen ZL nein C ZE 6.8
TOW | S-6A Vorranggebiet SE Wohnen | Heimberg, Engeried UK UK C ZE 4.5
TOW | S-6A Vorranggebiet SE Wohnen | Spiez, Schliisselmatte (1. Etappe) UK UK B FS 3.1
TOW |S-6A Vorranggebiet SE Wohnen | Spiez, Schliisselmatte (2. Etappe) UK UK B ZE 16.4
TOW | S-6A Vorranggebiet SE Wohnen | Spiez, Uech UK UK B ZE 7.8
TOW | S-6A Vorranggebiet SE Wohnen | Steffisburg, Au UK UK B FS 2.8
TOW | S-6A Vorranggebiet SE Wohnen | Steffisburg, Bruchegg UK UK B FS 7.6
TOW | S-6A Vorranggebiet SE Wohnen | Steffisburg, Erlen UK UK B ZE 5.5
TOW | S-6A Vorranggebiet SE Wohnen | Steffisburg, Oberdorf UK UK B ZE 5.2
TOW | S-6A Vorranggebiet SE Wohnen | Steffisburg, Thunstrasse UK UK B FS 3.1
TOW | S-6A Vorranggebiet SE Wohnen | Thun, Lissli UK UK B FS 194
TOW | S-6A Vorranggebiet SE Wohnen | Steffisburg, Bahnhofstrasse UK UK B ZE 34

* erfiillt die Auswahlkriterien nicht zu 100 % (Grosse), hat aber aus Sicht Siedlung Wohnen eine grosse Bedeutung.
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11.3

Massnahmenliste Verkehr

Die folgende Massnahmenliste enthalt samtliche Verkehrsmassnahmen der einzelnen RGSK, gegliedert nach Massnahmen OV, MIV, Langsamverkehr,
kombinierte Mobilitat und nachfrageorientierte Massnahmen. Massnahmen, die schon in der A-Liste der Agglomerationsprogramme der 1. Generation
enthalten sind (Ausfihrungsbeginn zwischen 2011 und 2014) werden (ausser in Ausnahmeféllen) nicht mehr aufgefihrt. Massnahmen, die nationale
Infrastrukturen betreffen (Nationalstrassen, Schienen-Fernverkehrsinfrastruktur), sind nur teilweise in der Liste enthalten, da sie auch nur teilweise in den
RGSK aufgefuhrt wurden. Teilweise wurden auch Massnahmen bewertet, fir die noch keine Kostenschatzung vorhanden ist (wobei die Kosten solcher
Massnahmen maoglicherweise unter 4 Mio. CHF liegen).

Zuerst werden die verwendeten Abkirzungen erlautert, anschliessend folgen die einzelnen Massnahmenlisten.

Legende zu den Zusatzkriterien:

Wichtiger Teil eines

Nutzen / Kosten Agglomerationsrelevanz

Konsolidierungsgrad

Massnahmenpakets
eher ginstig im Agglo-Perimeter, hohe Wirkung unentbehrlich hoher Reifegrad
mittel im Agglo-Perimeter, geringe Wirkung zeitlich etappierbar mittlerer Reifegrad

nicht im Agglo-Perimeter, mit hoher . . o
eher teuer ) ) entbehrlich noch nicht konsolidiert
Wirkung in Agglo

nicht im Agglo-Perimeter, keine oder

geringe Wirkung in Agglo
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Legende zu den Kategorien im MIV, zum richtplanerischen Koordinationsstand, zur Bewertung und Weiteres:

Kategorie

Erschliessungen

Kapazitatserweiterungen

Ortsdurchfahrten / Vertraglichkeit

Rest

Verkehrssicherheit

Umfahrungen

Kommentar

Nationale Infrastruktur

Koordinationsstand

VO Vororientierung
ZE Zwischenergebnis
FS Festsetzung
w Wirtschaft
G Gesellschaft
U Umwelt
(S) Massnahme aus RGSK Biel/Bienne-Seeland
) Massnahme aus RGSK Jura bernois
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Anhang C: Detaillierte Massnahmentibersicht Verkehr

Massnahmen OV > 4 Mio. CHF Bewertung Zusatkriterien Kosten Zusatzinfo
£
g‘)
Konzentra- N g
. tion Arbeiten Weniger g = g |
OV-Angebot und Wohnen Mehr Larm- und Erhaltung | Begrenzung ° 2 = T 5
und OV-Er- | Erreichbar- in Koordi- Verbesse- | Attraktivitat | objektive und Luftbe- und Aufwert- | der Flachen- é é % § E 2
reichbarkeit keit MIV nation mit | rung Qualitadt | LV/Inter- | subjektive | lastung und ung von p § § E E g % g
erhalten resp. |erhalten resp. | Verkehrs- des offent- modalitét Verkehrs- | CO2-Emissi- | Natur und g und der S 15 2 S § 5 2
verbessert | verbessert system [lichen Raums|  erhéht sicherheit onen Landschaft |Zersiede-lung Gesamtbeurte”ung E 23 g’ E Investitionen in Mio. CHF g E 5
Nummer Massnahme w w w G G G u u u Wirt- | Gesell-| Umwelt| Punkte Vor 2019|A 2019- |B 2023-| C ab |Investitions-
schaft | schaft total 2022 2026 2027 kosten
RGSK Biel/Bienne-Seeland
OV-Str-2 B 5.04 Busbevorzugung Agglo Biel (Massnahmenpaket A 2019 — 2022) 2 1 1 0 1 0 1 0 1 4 1 2 7 a a a b 4.0 401 x | ZE
OV-Str-2 B 5.03  [Busbevorzugung Lyss (A-Massnahme 2019 - 2022) 1 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 1 2 a a b a 1.1 11 x | ZE
OV-Tram-1 Regiotram (neue OV-Achse Agglomeration Biel) 2 1 3 3 1 1 1 0 2 6 5 3 14 b a b b 253.2 2532 x | ZE
OV-Str-2 B 5.05 |Busbevorzugung Bahnhof Aarberg b d b b 1.0 1.0 2.0] ZE
OV-Reg-1.4 SBB-Doppelspur Ligerz 130.0{ 130.0[ 130.0] 390.0 1)
OV-Str-2 B 5.02  [Busbevorzugung Agglo Biel (Massnahmenpaket A2 2015-18) 2.0 2.0 ZE
OV-Str-2 B 5.01 Busbevorzugung Agglo Biel (Massnahmenpaket A1 2011-14) 1.8 18 ZE
OV-Str-2 Strassengebundener offentlicher Verkehr / Busbevorzugung a a
OV-Reg 2.1 Abschnittsweiser Doppelspurausbau BTI ZE | 1)
OV-W-1 OV-Knoten Bahnhof / Masterplan Biel/Bienne FS
OV-Reg-1.3 Bauliche Anpassungen diverse Bahnhaltestellen
OV-Reg-1.5 Doppelspurausbauten Bern-Neuenburg BN
OV-Reg-1.6 3. Spur Mett-Lengnau
RGSK Jura bernois
OV-Reg-1.09 Tunnel du Weissenstein, Génsbrunnen - Oberdorf 170.0 170.0 - 1)
OV-Reg-1.04 Aménagements de la Gare de Moutier 50.0 50.0 VO | 1)
OV-Reg-1.06 Doublement de la voie Cortébert 40.0 40.0 ZE | 1)
OV-Reg-1.07 Doublement de la voie La Heutte - Péry 38.0 38.0 ZE | 1)
OV-Reg-1.05 Améglioration de I'offre Tavannes, Plateau d'Orange ZE | 1)
OV-Reg-1.08 Mesures d'accélérations dans les Gorges de Court VO | 1)
RGSK Oberaargau
OV-Str 1.1 Langenthal: Aarwangenstrasse, Priorisierung Bus 2 0 1 0 1 0 2 0 0 3 1 2 6 a a a a 4.0 401 x | ZE
OV-FV-2.01 IC-Verbindung Langenthal-Herzogenbuchsee
OV-Reg-2.01 Schnellzugverbindung Langenthal-Huttwil
RGSK Emmental
OV-Reg-2-03 Wendemdglichkeit Batterkinden Nord, Doppelspur und Ausbau Bahnhof 45.0 45.0 VO | 1)
Bétterkinden
OV-Reg-2-05 Ausbau Bahnhof Ramsei 30.0 30.0] VO | 2)
OV-Reg-Z.OZ Umbau Bahnhof: Kirchberg-Alchenfliih 26.0 26.0 VO | 2)
OV-Reg-2-01 Ausbau Burgdorf, Bahnhof Steinhof 14.0 14.0] VO | 2)
OV-Str-3 Burgdorf, neuer Bushof und Bahnhofplatz a a a 6.6 66| x | FS

Legende: 1) STEP 2025 / STEP 2030 / BIF: Die Finanzierung erfolgt Gber den Bahninfrastrukturfonds (BIF) des Bundes
2) Leistungsvereinbarung: Die Finanzierung erfolgt Uber die jeweilige Leistungsvereinbarung
3) ZEB: Die Finanzierung erfolgt Uiber die zukunftige Entwicklung der Bahninfrastruktur (ZEB) durch den Bund
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Massnahmen OV > 4 Mio. CHF Bewertung Zusatkriterien Kosten Zusatzinfo
8
g
£
2
Konzentra- E 2
tion Arbeiten Weniger S = = w -
OV-Angebot und Wohnen Mehr Lérm- und Erhaltung | Begrenzung - g 2 % § §
und OV-Er- | Erreichbar- | inKoordi- | Verbesse- | Attraktivitat |objektive und Luftbe- und Aufwert- | der Flachen- 2 s % 2 5 %
reichbarkeit keit MIV nation mit | rung Qualitdt | LV/Inter- subjektive | lastung und ung von < g = 3 g % g
erhalten resp. |erhalten resp. | Verkehrs- | des offent- | modalitat Verkehrs- | CO2-Emissi- | Natur und gund der E, g ,% % § £ 2
verbessert | verbessert system | lichen Raums| erhoht sicherheit onen Landschaft | Zersiede-lung Gesamtbeurteilung g 28 g & Investitionen in Mio. CHF g § é
Nummer Massnahme w w w G G G u u u Wirt- | Gesell- | Umwelt| Punkte Vor 2019|A 2019- |B 2023-| C ab |[Investitions-
schaft | schaft total 2022 2026 2027 kosten
RGSK Bern-Mittelland
OV-FV-1-a Bern, Zukunft Bahnhof Bern: Verkehrsmassnahmen im 1. Ausbauschritt, Teil 3 1 2 2 3 2 2 0 1 6 7 3 16 a a a a 9.0 48.0 3.0 60.0[ x FS
1: Bausteine 1, 3und 4
OV-Tram-1 Kéniz, Verlangerung Tramlinie 9 nach Kleinwabern 2 2 3 1 2 1 2 0 2 7 4 4 15 a a a a 64.0 640 x | FS
OV-Tram-2 Bern, Netzentwicklung Zentrum (2. Tramachse) 2 0 1 2 2 1 0 0 1 3 5 1 9 a a a a 106.2 1062 x | ZE
OV-Reg-2 Kéniz, OV-Knotenpunkt Kleinwabern 2 1 1 2 2 0 1 0 0 4 4 1 9 a a a a 11.0 1.0 x | FS | 1)
OV-Reg-3 Kéniz, OV-Knotenpunkt Liebefeld 2 1 1 2 2 0 1 0 0 4 4 1 9 a a b b 8.0 80 x | ZE | 1)
OV-Reg-6 Kéniz, OV-Knotenpunkt Waldegg 1 0 1 1 1 1 1 0 0 2 3 1 6 a a a b 4.0 40| x | ZE| 1)
OV-Reg-4 Bern, OV-Knotenpunkt Wankdorf 1 0 2 2 2 1 1 0 0 3 5 1 9 b a b a 78.1 781 x | VO | 2
OV-Reg-5 Jegenstorf, OV-Knotenpunkt Jegenstorf 2 0 1 1 1 0 1 0 0 3 2 1 6 b a a b 50.0 50.0 ZE | 2)
OV-FV-1-b Bern, Zukunft Bahnhof Bern: Verkehrsmassnahmen im 1. Ausbauschritt, Teil 1 1 0 0 3 1 0 0 0 2 4 0 6 b a a a 33 29.7 33.0[ x FS
2: Baustein 2
OV-Reg-7 Stettlen, OV-Knotenpunkt Stettlen 1 1 1 1 0 1 0 0 2 2 1 5 b b b 20.0 20.0 VO | 2)
OV-FV-1¢ Bern, Zukunft Bahnhof Bern: Seitliche Erweiterung SBB 870.0 870.0 ZE
OV-FV-3 Giimligen-Miinsingen, 3. Gleis, Entflechtung Giimligen Siid, Wendegleis 305.0) 305.0 610.0 ZE | 1)
Miinsingen
OV-FV-2 Bern, Entflechtung Holligen 88.4| 176.8| 176.8 442.0 ZE | 1)
OV-Reg-8-d Mauss-Giimmenen, Doppelspurausbau Saaneviadukt 40.5 40.5 FS | 2)
OV-Reg-10_B  [S-Bahn Perronverlangerungen Meterspur 2. Prioritét (s.u.) 27.2 27.2 ZE | 2)
OV-Reg-8-c Kéniz, Doppelspurausbau Liebefeld-Koniz 135 13.5] 27.0 ZE | 1)
OV-Reg-B-a Jegenstorf-Grafenried, Doppelspurausbau 25.0 25.0] ZE | 1)
OV-Reg-8-b Bétterkinden - Biiren zum Hof, Ausbau 200 20.0 ZE | 1)
OV-Reg-9 Bern, Wendegleis Briinnen 20.0 20.0] ZE | 1)
OV-Reg-B-e Muri, Doppelspurausbau Tram 6 Melchenbiihl-Giimligen 9.6 9.6 ZE | 1)
OV-Reg-8-f Muri, Doppelspurausbau Tram 6 Glimligen-Siloah 71 71 ZE | 1)

Legende: 1) STEP 2025 / STEP 2030 / BIF: Die Finanzierung erfolgt Giber den Bahninfrastrukturfonds (BIF) des Bundes
2) Leistungsvereinbarung: Die Finanzierung erfolgt Uber die jeweilige Leistungsvereinbarung
3) ZEB: Die Finanzierung erfolgt iber die zukunftige Entwicklung der Bahninfrastruktur (ZEB) durch den Bund
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11. Anhang C: Massnahmenliste Siedlung und Verkehr

Massnahmen OV > 4 Mio. CHF Bewertung Zusatkriterien Kosten Zusatzinfo
8
g
£
2
Konzentra- 1S ﬁ
tion Arbeiten Weniger g % ] w -
OV-Angebot und Wohnen Mehr Larm- und Erhaltung | Begrenzung - ° e 2 T §
und OV-Er- | Erreichbar- | inKoordi- | Verbesse- | Attraktivitat |objektive und Luftbe- und Aufwert- | der Flachen- 2 é % g E 8
reichbarkeit keit MIV nation mit [ rung Qualitét | LV/Inter- | subjektive | lastung und ung von g ;3; = 51 g % g
erhalten resp. |erhalten resp. |  Verkehrs- des offent- modalitat Verkehrs- | CO2-Emissi- | Natur und g und der s £ E’ % § £ 2
verbessert | verbessert system  |lichen Raums |  erhdht sicherheit onen Landschaft | Zersiede-lung Gesamtbeur‘[e”ung ; ;2 g é Investitionen in Mio. CHF g § é
Nummer Massnahme w w w G G G u u u Wirt- | Gesell-| Umwelt| Punkte Vor 2019|A 2019- [B 2023-| C ab |Investitions-
schaft | schaft total 2022 2026 2027 kosten
RGSK Thun Oberland-West
OV-Reg-9-l Zweisimmen, Umbau des Bahnhofs inkl. Umspuranlage fiir Trans Golden 577 57.7 ZE | 2)
Pass
OV-Reg-8-a Uetendorf, Perronverlangerung, Dopperspurausbau Uetendorf - Uetendorf 36.0 36.0 FS | 3)
Allmend
OV-Reg-9-f Darstetten, Perronanp., Umbau Kreuzungsstat., Option: Niveautibergang 300 30.0 ZE | 2)
Kantonsstr. aufheben
OV-Reg-8-b Seftigen, Perronverlédngerung 250 25.0 FS | 2)
OV-Reg-9-e Erlenbach, Perronanpassungen, Umbau Kreuzungsstation 115 11.5] ZE | 2)
0V-Reg-9-c Eifeld, Perronverlangerung, Ausbau zur Kreuzungsstation 10.0 10.0 ZE | 3)
OV-Reg-9-h Boltigen, Perronanpassungen, Umbau Kreuzungsstation 10.0 10.0] ZE | 2)
OV-Reg-9-g Oberwil, Perronanpassungen, Umbau Kreuzungsstation 85 8.5 ZE | 2)
OV-Reg-9-i Weissenbach, Priifung Aufhebung der Haltestelle, Bogenbegradigung, 8.0 8.0 ZE | 2)
Kreuzungsgleis
OV-Reg-9-m \Wimmis - Burgholz, Aufhebung Niveauiibergang ZE | 2)
OV-Reg-S-f Agglomeration, Neue S-Bahnanbindung ESP Thun Nord VO | 1)
OV-FV-6 OV-Anbindung Frutigen AL | 1)
RGSK Oberland-Ost
OV-FV-1 Offentlicher Verkehr FS
OV-Reg-1-2 Liitschental, Doppelspurausbau Zweiliitschinen-Liitschental VO
OV-Reg-1-5 Lauterbrunnen, Perron Verbreiterung WAB-Haltestelle Wengen VO | 2)
OV-Str-1 Offentlicher Verkehr FS

Legende: 1) STEP 2025/ STEP 2030 / BIF: Die Finanzierung erfolgt Giber den Bahninfrastrukturfonds (BIF) des Bundes
2) Leistungsvereinbarung: Die Finanzierung erfolgt Uber die jeweilige Leistungsvereinbarung
3) ZEB: Die Finanzierung erfolgt iber die zukunftige Entwicklung der Bahninfrastruktur (ZEB) durch den Bund
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11. Anhang C: Massnahmenliste Siedlung und Verkehr

Massnahmen OV < 4 Mio. CHF Bewertung Kosten Zusatzinfo

Gesamtbeurteilun: I it in Mi é % é
g nvestitionen in Mio. CHF £E1 8| ¢
Wirt- | Gesell- Punkte A 2019-|B 2023-| C ab |[Investitions-
Nummer Massnahme schaft | schatt | "™ total [V 2% 2022 | 2026 | 2027 | kosten

RGSK Biel/Bienne-Seeland

OV-Str-3 Aarberg, Busbahnhof neu 1 1 1 3 1.0 1.0 2.0 ZE

OV-Reg-1.1 Bahnhaltestelle Busswil: Platzgestaltung, Verlangerung Unterfiihrung sowie Verbreiterung 35 35| x | ZE

i Bahnunterfiihrung

OV-Reg-1.2 Bahnhaltestelle Lyss 0.8 08| x | ZE

RGSK Jura bernois

OV-Reg-1.01 Bahnhaltestelle Saint-Imier, la Clé 35 3.5 FS | 1)

OV-Reg-1.02-a  |Bahnhaltestelle Villeret, les Faverges 35 35 ZE | 1)

OV-Reg-1.03 Bévilard (Bahnhaltestelle Valbirse, la Cray) 35 3.5 ZE | 1)

RGSK Oberaargau

Ov-str1.3 Langenthal: Bushaltestelle Wiesenstrasse Verlegung 2 1 1 4 1.2 12| x

Ov-str1.2 Langenthal: OV-Erschliessung Oberhard 1 1 1 3 1.2 12| x | ZE

OV-W 1 Langfristiges OV-Konzept Langenthal

RGSK Emmental

OV-Reg-2.06 Ausbau Bahnhof Hasle-Riiegsau 2.0 2.0 VO | 2)

RGSK Bern-Mittelland

OV-Reg-11 Kéniz, OV-Knotenpunkt Wabern 1 2 1 4 20 20 x | FS

OV-Reg-1 Stettlen, Verlegung Station Deisswil 26 2.6 FS | 2)

OV-Reg-10_A  |S-Bahn Perronverlangerungen Meterspur 1. Prioritat: Fraubrunnen 1.0 1.0 ZE | 2)

OV-Reg-12 Koniz, OV-Knotenpunkt Niederwangen 08 08 ZE

RGSK Thun Oberland-West

OV-str-3-b Agglomeration, Verbessern der OV-Erschliessung, Korridor Thun Nordwest - Uetendorf 2.0 201 x | VO

OV-Str-3-¢ Agglomeration, Umsetzung OV-Erschliessungskonzept fiir den ESP Thun Nord 0.5 05 x | VO

OV-Str-3-d Agglomeration, Umsetzung OV-Erschliessungskonzept fiir den ESP Bahnhof Steffisburg - 0.5 05 x | VO

i ESP Thun Nord .

OV-Str-3-e Agglomeration, Zusétzliche Linienfiihrung, -optimierung OV und Siedlungsentwicklung 05 05 x | VO

i Thun Std

OV-Reg-9-k Grubenwald, Prifung Aufhebung der Haltestelle 0.2 0.2 ZE

RGSK Oberland-Ost

OV-Str-1-1 |Beatenberg, Ausbau Bhendenkehr 1.0 1.0 FS

Legende: 1) STEP 2025 / STEP 2030 / BIF: Die Finanzierung erfolgt Giber den Bahninfrastrukturfonds (BIF) des Bundes
2) Leistungsvereinbarung: Die Finanzierung erfolgt Uber die jeweilige Leistungsvereinbarung
3) ZEB: Die Finanzierung erfolgt Uiber die zukunftige Entwicklung der Bahninfrastruktur (ZEB) durch den Bund
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11. Anhang C: Massnahmenliste Siedlung und Verkehr

Massnahmen MIV > 4 Mio. CHF Bewertung Zusatkriterien Kosten Zusatzinfo
8
Konzentra- N %

i tion Arbeiten Weniger g = b w -

(OV-Angebot und Wohnen Mehr Larm- und Erhaltung | Begrenzung - ° e > é §

upd OV-ET- Erre.\chbar- in Koordi- Verbesse-. Attraktivitat objek.live.und Luftbe- und Aufwert- | der Flachen- % é % g’ S 2

reichbarkeit keit MIV nationmit | rung Qualitat | LV /Inter- subjektive | lastung und ung von < IS E g 2 %

erhalten resp. |erhalten resp. |  Verkehrs- des offent- modalitét Verkehrs- | CO2-Emissi- | Natur und gund der s g 2 s § £

verbessert | verbessert system  |lichen Raums |  erhoht sicherheit onen Landschaft | Zersiede-lung Gesamtbeune”ung ;. ;3 g é’ Investitionen in Mio. CHF g E
Nummer ’ Massnahme w w w 6 6 G u u U | et umwer] e Vorzo1g " 200518 2925-| € 20 | Investions

RGSK Biel/Bienne-Seeland
MIV-0-3 Korridor Aegerten-Studen (Realisierung Betriebs- und Gestaltungskonzept) 0 1 1 2 2 2 1 0 0 2 6 1 9 a b b c 18 35 18 70| x VO
MIV-0-3.02 Korridor Aegerten-Studen-Worben, Ortsdurchfahrt Studen 0 1 1 2 2 2 1 0 0 2 6 1 9 a b b c 4.0 40| x VO
MIV-0-3.01 Korridor Aegerten-Studen-Worben, Ortsdurchfahrt Aegerten 0 1 1 2 2 2 1 0 0 2 6 1 9 a b b c 3.0 30| x FS
MIV-0-3.03 Korridor Aegerten-Studen-Worben, Ortsdurchfahrt Worben 0 1 1 2 2 2 1 0 0 2 6 1 9 a b b c 3.0 30| x VO
MIV-0-2.01 Korridor rechtes Bielerseeufer, Mérigen, Bahnhaltestelle 0 1 1 2 1 2 1 0 0 2 5 1 8 a a a a FS
MIV-0-2.02 Korridor rechtes Bielerseeufer, Mérigenkurve 0 1 1 2 1 2 1 0 0 2 5 1 8 a a a a FS
MIV-0-2.03 Korridor rechtes Bielerseeufer, Sutz-Lattrigen, Ortsdurchfahrt 0 1 1 2 1 2 1 0 0 2 5 1 8 a a a a FS
MIV-0-2.04 Korridor rechtes Bielerseeufer, Ipsach, Ortsdurchfahrt 0 1 1 2 1 2 1 0 0 2 5 1 8 a a a a X FS
MIV-0-2.05 Korridor rechtes Bielerseeufer, Ipsach-Sutz, Radstreifen 0 1 1 2 1 2 1 0 0 2 5 1 8 a a a a X FS
MIV-0-2.06 Korridor rechtes Bielerseeufer, Mérigen-Gerolfingen, Radstreifen 0 1 1 2 1 2 1 0 0 2 5 1 8 a a a a X FS
MIV-0-2.07 Korridor rechtes Bielerseeufer, Umgestaltung Ortseingang Lattrigen-West 0 1 1 2 1 2 1 0 0 2 5 1 8 a a a a X FS
MIV-0-2 Korridor rechtes Bielerseeufer (Etappenweise Realisierung BGK) 0 1 1 2 1 2 1 0 0 2 5 1 8 a a a a 29 21 50 x
MIV-0-4 Lokale Erschliessung / Verkehrsberuhigung (Biel, Madretsch, etc.) 0 0 1 2 2 2 1 0 0 1 6 1 8 a a a b 5.0 5.0 FS
MIV-E-1-1 Biel, Spitalzubringer 1 2 1 0 0 0 1 2 -1 4 0 2 2 c b a b 6.0 6.0 FS
MIV-E-1-2 Lyss, Erschliessung Industriezone Nord 0 1 1 0 0 0 1 -3 -1 2 0 -3 -1 c b b c 15.0 15.0 30.0] ZE
MIV-N-2 Vollanschluss Studen 5.0 5.0 10.0) ZE
MIV-0-1-1 Lyss, Sanierung Ortsdurchfahrt 4.2 421 x FS
MIV-N-1-1a A5 Umfahrung Biel, Ostast FS
MIV-N-1-1b A5 Umfahrung Biel, Briiggmoos FS
MIV-N-1-1¢ A5 Umfahrung Biel, Westast FS
MIV-N-1-1d A5 Umfahrung Biel, Zubringer FS
MIV-N-1-2 A5 Sanierung linkes Bielerseeufer ZE
MIV-N-1-3 Vollanschluss A 16 Reuchenette ZE
MIV-0-4 B 8.01 [Verkehrsberuhigung Agglo Biel / Lyss FS
MIV-0-4 B 8.02 [Platze und Aufenthaltsbereiche Agglo Biel / Lyss FS
MIV-0-4 B 8.03 [Innenstadt Biel FS
MIV-0-4 B 8.04 [Madretsch, Linden / Mdsliquartier FS
MIV-0-4 B 8.05 [Miihlefeld FS
MIV-0-4 B 8.08 [Weitere Gemeinden FS
RGSK Jura bernois
TIM-C-01 Loveresse 0 2 0 0 0 1 0 -1 -1 2 1 2 1 c c b b 22 22 44 VO
TIM-TV-01a Saint-Imier, requalification de la route cantonale 58 58 VO
TIM-VA-01 Tramelan, Loviéres VO
TIM-A-03 Etude de corridor Tavannes - Moutier - Corcelles VO
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11. Anhang C: Massnahmenliste Siedlung und Verkehr

Massnahmen MIV > 4 Mio. CHF Bewertung Zusatkriterien Kosten Zusatzinfo
8
Konzentra- N g
) tion Arbeiten Weniger g = B w -
(OV-Angebot und Wohnen Mehr Larm- und Erhaltung | Begrenzung c ° e > E §
ur.1d OV-ET- Erre.\chbar- in Koordi- Verbesse-. Attraktivitat objek.live.und Luftbe- und Aufwert- | der Flachen- % é % g’ S @
reichbarkeit keit MIV nationmit | rung Qualitat | LV /Inter- subjektive | lastung und ung von < IS E g 2 %
erhalten resp. |erhalten resp. | Verkehrs- des offent- modalitét Verkehrs- | CO2-Emissi- | Natur und gund der s E 2 S § £
verbessert | verbessert system  |lichen Raums|  erhéht sicherheit onen Landschaft | Zersiede-lung Gesamtbeune”ung ; 23 g é Investitionen in Mio. CHF g E
Nummer Massnahme w w w 6 6 6 u u U | et umwer] e Vorzo1g " 200518 2025+ € 20 | investions
RGSK Oberaargau
MIV-U-2.01 Verkehrssanierung Aarwangen-Langenthal (Umfahrung) 1 3 2 3 2 3 2 2 -1 6 8 -1 13 a c b a 136 1088 13.6 136.0] ZE
MIV-0-2.19 Huttwil: Sanierung Luzernstrasse 1 1 1 1 1 1 0 0 0 3 3 0 6 a d c b 7.0 7.0 ZE
MIV-0-1.1 Umgestaltung Knoten: Blitzberg-/ Eisenbahnstrasse, Bitzberg-/ Ringstrasse 1 2 0 0 1 1 1 0 0 3 2 1 6 a a b a 6.9 69 x FS
MIV-0-2.03 Roggwil: Sanierung Ortsdurchfahrt 0 1 1 1 1 1 0 0 0 2 3 0 5 a d c b 6.6 6.6] ZE
MIV-U-2.02 Umfahrung Herzogenbuchsee 0 1 1 1 1 0 1 -1 0 2 2 0 4 c c c c 30.0 30.0] VO
MIV-S-2.13 Sanierung Bahniibergang Aarwangenstrasse/Bipperstrasse ZE
MIV-U-2.03 Umfahrung Niederbipp VO
MIV-S-2.05 Sanierung Wiedlisbach — Oberbipp — Niederbipp VO
RGSK Emmental
MIV-U-1-02 Verkehrssanierung BOH, Abschnitt Oberburg (Umfahrung) 2 3 2 2 2 3 2 2 -1 7 7 -1 13 a a b a 24 98| 1220, 109.8 2440 x FS
MIV-U-1-03 Verkehrssanierung BOH, Abschnitt Hasle (Umfahrung) 2 3 1 3 2 3 2 2 -1 6 8 -1 13 a c b a 24 24 19.2 96.0] 120.0] FS
MIV-0-1-01 Verkehrssanierung BOH, Abschnitt Burgdorf (Ortsdurchfahrt) 2 1 2 1 1 1 1 2 0 5 3 3 11 a a b a 11 5.7 33.1 171 570 x FS
MIV-0-3.30 Verkehrssanierung Schloss - Spital, Burgdorf 1 1 1 2 1 2 0 0 0 3 5 0 8 a a b b 48 48 x ZE
MIV-0-3.13 Sanierung Ortsdurchfahrt Koppigen 0 1 1 1 1 1 0 0 0 2 3 0 5 a d c c 5.0 5.0 VO
MIV-0-3.08 Sanierung Ortsdurchfahrt Langnau, Gerbeplatz - Lindehole 0 1 1 1 1 1 0 0 0 2 3 0 5 a d c c 4.0 4.0 VO
MIV-0-2 Burgdorf, Umbau Ortsdurchfahrt 13.1 131 x FS
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11. Anhang C: Massnahmenliste Siedlung und Verkehr

Massnahmen MIV > 4 Mio. CHF Bewertung Zusatkriterien Kosten Zusatzinfo
£
Konzentra- N %

i tion Arbeiten Weniger g = 3 w -

OV-Angebot und Wohnen Mehr Lérm- und Erhaltung | Begrenzung < g 2 > E §

ur.1d OV-ET- Enej\chbar- in Koordi- Verbesse- | Attraktivitat objek\\ve.und Luftbe- und Aufwert- | der Flachen- % é % g’ g 2

reichbarkeit keit MIV nationmit | rung Qualitat | LV /Inter- subjektive | lastung und ung von P x I E g 2 %

erhalten resp. |erhalten resp. |  Verkehrs- des offent- modalitat Verkehrs- | CO2-Emissi- | Natur und g und der S 5 £ s § £

verbessert | verbessert system  |lichen Raums |  erhoht sicherheit onen Landschaft | Zersiede-lung Gesamtbeuneuung g 23 g é Investitionen in Mio. CHF g E
Nummer ‘ Massnahme w w w G G G U U U | oS mwen Purice Vor 019 200518 2025-| € 20 - Investions

RGSK Bern-Mittelland
MIV-E-4 Miinsingen, Entlastungsstrasse Nord 2 3 2 2 1 1 0 -2 1 7 4 -1 10 a a a a 18.7 187 x FS
MIV-E-3 Kehrsatz, Neukonzeption Umfahrung 1 1 2 2 2 2 1 -2 1 4 6 0 10 a a b b 10.0 100 x ZE
MIV-0-21 Ittigen, Umgestaltung Knoten Station Ittigen 1 1 2 2 2 1 0 0 1 4 5 1 10 a a a a 7.0 70| x VO
MIV-0-3 Belp, Umgestaltung Dorf- und Bahnhofstrasse 0 0 1 3 2 2 1 0 1 1 7 2 10 a a b b 4.0 4.0) VO
MIV-0-2 Vechigen, Boll, Anpassung Ortsdurchfahrt 1 1 1 2 2 2 0 0 0 3 6 0 9 a a a a 6.5 6.5 x ZE
MIV-O-6b Bern, Weissensteinstrasse TP2 Fischermatteli bis Pestalozzistrasse (Gleisersatz) 1 1 2 1 1 1 0 0 0 4 3 0 7 a a b c 6.0 6.0 x ZE
MIV-O-6a Bern, Wei instrasse TP1 Turni bis Fischermétteli 1 1 2 1 1 1 0 0 0 4 3 0 7 a a b c 4.0 401 x ZE
MIV-O-6¢ Bern, Wei instrasse TP3+4 Pestalozzistrasse bis Kreisel Beaumont 1 1 2 1 1 1 0 0 0 4 3 0 7 a a b c 4.0 401 x VO
MIV-0-12 Oberdiessbach, vertragliche Gestaltung Ortsdurchfahrt 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 3 0 3 a c b c 44 4.4 VO
MIV-0-10 Toffen, vertragliche Gestaltung Ortsdurchfahrt 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 3 0 3 a c b c 43 43 x VO
MIV-0-20 Bern, Seftigenstrasse 1 1 1 1 1 1 0 0 0 3 3 0 6 b a c b 30.0 300] x | VO
MIVK-7 Belp, Umfahrung Siidost 2 2 1 1 1 1 0 2 0 5 3 -2 6 b a b b 13.1 131 x | VO
MIV-K-3 Worb, Anpassung und Sanierung Kreisel Scheyenholz 0 1 1 1 2 1 0 -2 1 2 4 -1 5 b b a c 57 571 x VO
MIV-K-5 Rubigen, Korrektion Belpstrasse 1 2 1 0 1 0 0 -1 0 4 1 -1 4 b a a a 7.0 7.0} FS
MIV-0-8 Konolfingen, vertragliche Gestaltung Burgdorfstrasse 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 3 0 3 b b c c 5.0 50 x VO
MIV-0-5 Bern, Inselplatz 1 0 0 1 0 1 0 0 1 1 2 1 4 c a a b 20.0 200 x ZE
MIV-S-2 Verbesserung der Verkehrssicherheit durch Sanierung von Unfallschwerpunkten ZE
RGSK Thun Oberland-West
MIV-0-1.2-b Seftigen, Umgestaltung Ortsdurchfahrt 0 0 0 1 1 1 1 0 1 0 3 2 5 a c b b 4.0 401 x ZE
MIV-0-8-Ad Oberwil, Pfaffenriedbriicke: Gehweg, Fahrbahnverbreiterung, ausserorts 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 3 0 3 a b 44 4.4 ZE
MIV-0-8-Ae Boltigen Sanierung Garvenkurve, ausserorts 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 3 0 3 a a 4.0 4.0 ZE
MIV-E-15-a Thun, Lisslispange, Neue Verbindung Pfandernstrasse - Weststrasse 0 1 1 0 1 1 1 -1 1 2 2 1 5 b b c c 95 95 x ZE
MIV-0-8-la Latterbach, Sanierung Ortsdurchfahrt (Studie: E1-E5) 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 3 0 3 b b 25 25 5.0] ZE
MIV-0-8-Ac Oberwil: Ausbau Simmenweidli, ausserorts 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 3 0 3 b b 4.0 4.0} ZE
MIV-O-8-le Oberwil, Sanierung Heideweidli 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 3 0 3 b b 2.0 2.0 4.0) ZE
MIV-0-3-a Agglomeration, Bypass Thun Nord 145.0 1450 x FS
MIV-E-13-a Thun, Erschliessung Ringstrasse: gelbe Strecke 6.5 6.5 x FS
MIV-0-8-Ig Boltigen, Sanierung Ortsdurchfahrt 6.0 6.0] FS
MIV-0-9-a Frutigen, Sanierung Ortsdurchfahrt (Unfallschwerpunkt 1002) 5.0 5.0] ZE
MIV-E-14-a Steffisburg, Neue Erschliessungsstrasse ab Kreisel Glattimihli 47 471 x FS
MIV-0-1.1-d Spiez, Umgestaltung Oberlandstrasse und Létschbergplatz 43 43| x FS
MIV-0-3-b Steffisburg, Busbevorzugung Bernstrasse X FS
MIV-0-3-¢ Thun, Busbevorzugung Allmendstrasse X FS
MIV-0-3-d Steffisburg, Neuorganisation Bernstrasse X FS
MIV-S-1.2-e Thun, Sanierung Knoten Frutigenstrasse/Talackerstrasse (Unfallschwerpunkt 1003) X FS
MIV-S-1.2-i Thun, Sanierung Kreisel Frutigenstrasse/Seestrasse (Unfallschwerpunkt 1036) X FS
MIV-S-1.2-q Thun, Sanierung Kreisel Langgasse/Burgerstrasse X VO
MIV-U-6 Neue Aarequerung Thun Siid VO
MIV-U-7 Trasseefreihaltung Kernumfahrung Thun / Hiibelitunnel ZE
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Massnahmen MIV > 4 Mio. CHF Bewertung Zusatkriterien Kosten Zusatzinfo
£
Konzentra- N g
. tion Arbeiten Weniger g % 3 w -
OV-Angebot und Wohnen Mehr Lérm- und Erhaltung | Begrenzung - ° 2 > E s
und OV-Er- | Emeichbar- | inKoordi- | Verbesse- | Atrakivitat |objektive und Luftbe- | und Aufwert- | der Flachen- 2 é % 2 s 2
reichbarkeit keit MIV nation mit | rung Qualitat | LV /Inter- subjektive | lastung und ung von g g ; g 'g %
erhalten resp. |erhalten resp. | Verkehrs- des offent- modalitét Verkehrs- | CO2-Emissi- | Natur und gund der 5 5 %’ s " . ) é 5
verbessert | verbessert system lichen Raums erhoht sicherheit onen Landschaft | Zersiede-lung Gesamtbeurte”ung g (g § E, Investitionen in Mio. CHF EZ é
Wirt- | Gesell- Punkte A 2019-|B 2023-| C ab [Investitions-
Nummer | Massnahme w w w G G G u u u schaft | schatt Umwelt] total Vor 2019 2022 2026 2007 Kosten
RGSK Oberland-Ost
MIV-U-1-1 Wilderswil, Umfahrung Wilderswil (Strassenplan) 2 2 2 1 1 2 2 -1 0 6 4 1 11 b c a a 80.0 80.0 FS
MIV-0-1-2 Interlaken, Sanierung Lindenallee 0 0 0 2 1 1 1 0 0 0 4 1 5 b a b b 4.0 4.0 VO
MIV-E-1-1 Wilderswil / Matten, Direktanschluss Gewerbezone Flugplatz Interlaken 125 125 FS
MIV-S-1-3 Grindelwald, Sanierung Strasse/Schiene Burglauenen 42 42 VO
MIV-K-1-1 Brienz, Ausbau/Unterhalt Axalpstrasse VO
MIV-N-1-1 Isletwald, Ausbau Raststatte Gloten VO
MIV-N-1-2 Meiringen, Ausbau Briinigpassstrasse mit Radstreifen VO
MIV-N-1-3 Brienz/Brienzwiler - Kt. Obwalden: Briinigtunnel VO
MIV-U-1-2 Grindelwald, Umfahrung Grund VO
MIV-W-1-1 Darligen, Neue Erschliessungsstrasse von Dérligen via Stoffelberg auf die Meielisalp VO
MIV-W-1-2 Wilderswil - Saxeten, Notroute zum Dorf Saxeten von Wilderswil via Lybuechen VO
MIV-W-1-3 Grindelwald - Schattenhalb, Sicherung der Grossen Scheidegg als Notroute von VO
Schattenhalb nach Grindelwald und die Liitschinentéler
MIV-W-1-4 Lauterbrunnen, Notroute vom Dorf Lauterbrunnen via Chrummeney / Forststrasse / VO
Béarengraben
MIV-W-1-5 Meiringen / Schattenhalb, Zweite Erschliessung des Gebiets 6stlich des Alpbaches VO
Uiber eine neue Briicke nach Schattenhalb
MIV-W-1-6 Meiringen - Hasliberg, Ausweich fiir die Kantonsstrasse nach Hasliberg via VO
Sandhubel
MIV-W-1-7 Innertkirchen, Notroute zum Dorf Gadmen VO
MIV-W-1-8 Guttannen, Notroute zum Dorf Guttannen VO
MIV-W-2 Grindelwald - Schattenhalb, Regionale Verbindungsachse Grosse Scheidegg ZE
MIV-W-1 Weitere Massnahmen MIV: Notroutenkonzept VO
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11. Anhang C: Massnahmenliste Siedlung und Verkehr

Massnahmen MIV < 4 Mio. CHF Bewertung Kosten Zusatzinfo
w
Gesamtbeurteilung Investitionen in Mio. CHF £ | 8
Wirt- | Gesell- Punkte A 2019-|B 2023-| C ab [Investitions-
Nummer Massnahme schaft | schaft | ™ total [V 2| 2022 | 2026 | 2027 | kosten
RGSK Biel/Bienne-Seeland
MIV-O-1-4  |Aarberg, Barenkreuzung Bahnhofstrasse - Murtenstrasse 3.0 3.0 VO
MIV-0-1-2  |Lyss, Umgestaltung Autobahnanschluss Lyss Nord 25 25 FS
MIV-S-1-1 Rapperswil, Kreisel Schonbrunnen 11 11 ZE
MIV-S-1-4 Téuffelen, Moosgasse 0.9 0.9 FS
MIV-O-1-3  |Lyss, Sanierung Ortsdurchfahrt Marktplatz 0.8 0.8 FS
MIV-S-1-2 Radelfingen, Kreuzung Landerswil 0.7 0.7 VO
MIV-S-1-3 Ins, Kreuzung Weberhof 0.7 0.7 ZE
MIV-0O-1-5  |Biren, Begegnungszone 0.2 0.2 VO
RGSK Jura bernois
TIM-TV-06  |Moutier, requalification de la route cantonale 1.3 1.3 2.6 VO
TIM-TV-02  |Tavannes, requalification de la route cantonale 1.2 1.2 24 ZE
TIM-AC-01  [Petit-Val, Pichoux, tunnel de Sapran 1.0 1.0 2.0 FS
TIM-A-01 Tramelan, Les Reussilles 1.0 1.0 2.0 ZE
TIM-A-02 Moutier - Roches, Gorges de Moutier 1.0 1.0 2.0 FS
TIM-TV-04  |Plateau de Diesse, traversée du village 1.0 1.0 1.9 FS
TIM-TV-07  [Valbirse, requalification de la route cantonale 1.4 1.4 ZE
TIM-TV-08  |Sonceboz-Sombeval, requalification de la route cantonale 1.3 1.3 VO
TIM-TV-03  |Reconvilier, Espace-gare 05 0.5 0.9 ZE
TIM-TV-05  [Orvin, traversée du village 04 0.4 0.7 ZE
TIM-S-01-b  |Renan - La Cibourg 0.2 0.2 0.3 VO
TIM-S-01-a  [Courtelary, Contour Wittmer 0.1 0.1 0.1 VO
TIM-TV-01b  [Saint-Imier, plan général de la circulation VO
TIM-S-01-c  |Roches, aprés la STEP VO
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11. Anhang C: Massnahmenliste Siedlung und Verkehr

Massnahmen MIV < 4 Mio. CHF Bewertung Kosten Zusatzinfo
Gesamtbeurteilung Investitionen in Mio. CHF £ §
Wirt- | Gesell- Punkte A 2019-|B 2023-| C ab [Investitions-
Nummer Massnahme schaft | schaft | "™ total [Y72%"°) 2022 | 2026 | 2027 | kosten
RGSK Oberaargau
MIV-0-1.2  |Entlastung Stadtzentrum: Neue Verkehrsfiihrung MIV, integrale Umgestaltung mit 2 2 1 5 34 0.4 38 x VO
Massnahmen fir LV
MIV-0-1.3  |Entlastung Stadtzentrum: Aufwertung der Hasenmattstrasse zur Hauptachse 2 2 1 5 0.6 24 30 x VO
MIV-0-1.5.3 |Langenthal: Erhdhung MIV-Netzwiderstand: Eisenbahnstrasse (Biitzbergstr.- 2 2 1 5 0.9 0.1 1.0 x FS
Thunstettenstr.)
MIV-0-1.6  |Langenthal: Erhdhung MIV-Netzwiderstand in Quartieren: Tempo-30-Zonen/ 0 3 1 4 3.0 30 x FS
Begegnungszonen
MIV-0-1.5.5 |Langenthal: Erhdhung MIV-Netzwiderstand: Lotzwilstrasse 0 2 1 3 34 0.4 38 x FS
MIV-0 1.4.1  |Erhdhung NW Biitzbergstrasse - Bahnhofstr. - St. Urbanstrasse (Ringstr. - Spitalplatz) 1 1 1 3 32 32 FS
MIV-0-1.5.4 |Langenthal: Erhdhung MIV-Netzwiderstand: Mittelstrasse 0 2 1 3 0.9 1.8] 27 x ZE
MIV-0-1.5.2 |Langenthal: Erhdhung MIV-Netzwiderstand: Eisenbahnstrasse (Biitzbergstr.-Bahnhofpl.) 0 2 1 3 1.7 0.2 19 x FS
MIV-0O 1.4.2 |Erhdhung NW Aarwangenstrasse (Bahnhofstr. - Waldhofstr.) 1 1 1 3 16 1.6] FS
MIV-0-1.5.1 |Langenthal: Erhdhung MIV-Netzwiderstand: Zieglerstrasse und Jurastrasse 0 2 1 3 1.2 0.1 13 x FS
MIV-O 1.4.3  |Durchfahrtsverbot Stadtzentrum fiir LKW (nur Anlieferung) 1 1 1 3 0.1 0.1 0.1 FS
MIV-S 1 Umgestaltung Knoten Hamblielstrasse 0 1 0 1 1.0 1.0 x ZE
MIV-0-2.16  [Huttwil: Sanierung Langenthalstrasse 19 1.9 3.7 ZE
MIV-0-2.02  |Niederbipp: Umgestaltung Ortsdurchfahrt 33 3.3 FS
MIV-0-2.11  [Madiswil: Sanierung Ortsdurchfahrt 32 32 VO
MIV-0-2.05  |Huttwil: Sanierung Bahnhofstr. / Marktgasse 3.0 3.0 ZE
MIV-0-2.18  [Huttwil: Sanierung Bernstrasse 3.0 3.0 ZE
MIV-0-2.10  |Heimenhausen: Sanierung Ortsduchfahrt Réthenbach 27 2.7 VO
MIV-S-2.02  |Hermiswil: Strassenverbreiterung Hermiswil - Bettenhausen 2.7 2.7 FS
MIV-0-2.04  |Lotzwil: Sanierung Ortsdurchfahrt 25 25 ZE
MIV-0-2.15  |Niederbipp: Umgestaltung Dorfstrasse, Wydenstrasse 13 13 25 VO
MIV-S-2.08  [Roggwil: Sanierung Mumenthalstrasse - Kaltenherberge 13 1.3 2.5 ZE
MIV-S-2.14  |Thdrigen: Strassenverbreiterung Thorigen — Bleienbach (ausserorts) 25 2.5 FS
MIV-0-2.07 |Herzogenbuchsee: Sanierung Wangenstrasse Siid 12 1.2 24 VO
MIV-0-2.12  |Rohrbach: Sanierung Ortsdurchfahrt 2.0 2.0 VO
MIV-S-2.10  [Aarwangen: Knotenumbau Industrie-/Langenthalstrasse 1.0 1.0 2.0 VO
MIV-0-2.08  |Ursenbach: Sanierung Ortsdurchfahrt 0.9 0.9 1.8 VO
MIV-0-2.13  |Melchnau: Sanierung Ortsdurchfahrt 1.8 1.8 VO
MIV-S-2.03  |Seeberg: Strassenverbreiterung Wynigen - Riedtwil 18 1.8 VO
MIV-0-2.09  |Herzogenbuchsee: Sanierung Wangenstrasse Nord 1.7 1.7 VO
MIV-S-2.04  |Lotzwil: Verbreiterung Gutenburg — Madiswil 1.7 1.7 VO
MIV-S-2.15  |Herzogenbuchsee: Ausbau und Sanierung Luzernstrasse Oberdnz 1.7 1.7 FS
MIV-0-2.14  |Gondiswil: Sanierung Ortsdurchfahrt 1.3 1.3 VO
MIV-0-2.06  |Hermiswil: Sanierung Ortsdurchfahrt 1.2 1.2 VO
MIV-0-2.17  [Huttwil: Sanierung Eriswilstrasse 11 11 ZE
MIV-0-2.20  |Sanierung Ortsduchfahrt Bettenhausen — Thérigen 1.0 1.0 VO
MIV-S-2.01 |Seeberg: Strassenverbreiterung Riedtwil - Hermiswil 1.0 1.0 FS
MIV-S-2.06 |Wangen a. A.: Sanierung Knoten Allmend 0.8 0.8 VO
MIV-§-2.07  |Gondiswil: Verbreiterung Gondiswil bis Kantonsgrenze 0.5 0.5 VO
MIV-S-2.11  |Herzogenbuchsee: Verbreiterung Aeschistrasse, Verbesserung Kreuzungen 0.5 0.5 VO




11. Anhang C: Massnahmenliste Siedlung und Verkehr

Massnahmen MIV < 4 Mio. CHF Bewertung Kosten Zusatzinfo
[T
Gesamtbeurteilung Investitionen in Mio. CHF £ ] 8
irt- - - - Investitions-
Nurrr Massrae sran soat "™ " 12018 " *ss | s | "vesen
RGSK Emmental
MIV-0-3.29 |Verkehrssanierung Kirchbergstrasse Bahnhof, Burgdorf 1 1 0 2 2.3 23] x ZE
MIV-0-3.17  |Sanierung Ortsdurchfahrt Wynigen 3.6 3.6 VO
MIV-0-3.02 |Sanierung Ortsdurchfahrt Oeschberg, Koppigen 3.0 3.0 VO
MIV-0-3.28 |Sanierung Ortsdurchfahrt Lyssach 3.0 30| x VO
MIV-0-3.07 |Sanierung Ortsdurchfahrt Langnau, Ségestrasse 25 25 VO
MIV-0-3.09 |Sanierung Ortsdurchfahrt Hueb, Krauchthal 25 25 VO
MIV-0-3.26  |Sanierung Ortsdurchfahrt Wiler + Verbreiterung Wilerfeld, Utzenstorf 25 25 VO
MIV-S-1 Lyssach, Verkehrssanierung KS 23 Industriezone 25 25 x ZE
MIV-0-3.01 |Sanierung Ortsdurchfahrt Hindelbank 22 2.2 ZE
MIV-O-3.05 |Sanierung Ortsdurchfahrt Affoltern i. E. 20 2.0 VO
MIV-0-3.06 |Sanierung Ortsdurchfahrt Sumiswald 20 2.0 ZE
MIV-0-3.12  |Sanierung Ortsdurchfahrt Héchstetten 2.0 2.0 ZE
MIV-0-3.27  |Sanierung Ortsdurchfahrt Trubschachen 2.0 2.0 ZE
MIV-0-3.11  [Sanierung Ortsdurchfahrt Goldbach, Hasle/Litzelflih 1.8 1.8 VO
MIV-0-3.19  |Sanierung Ortsdurchfahrt Weier i.E., Affoltern 1.8 1.8 VO
MIV-0-3.21  |Sanierung Ortsdurchfahrt Rohrmoos, Oberburg 1.6 16| x VO
MIV-0-3.20 |Sanierung Ortsdurchfahrt Krauchthal 1.5 1.5 VO
MIV-0-3.16  |Sanierung Ortsdurchfahrt Schafhausen, Hasle 14 14 VO
MIV-0-3.14  |Sanierung Ortsdurchfahrt Schiipbach, Signau 1.2 1.2 VO
MIV-0-3.25 |Sanierung Ortsdurchfahrt Utzenstorf, Unterdorfstrasse 1.2 1.2 VO
MIV-0-3.23  |Sanierung Ortsdurchfahrt Chalchmatt, Lauperswil/ Riderswil 1.0 1.0 VO
MIV-O-3.24  |Sanierung Ortsdurchfahrt Emmenmatt, Lauperswil 1.0 1.0 VO
MIV-0-3.10 |Sanierung Ortsdurchfahrt Griinenmatt, Liitzelfliih 0.9 0.9 ZE
MIV-0-3.18  |Sanierung Ortsdurchfahrt Wynigen, Kappelerstr. 0.9 0.9 VO
MIV-0-3.15  |Sanierung Poststrasse inkl. Knoten Haupstrasse/Poststrasse, Utzenstorf 0.8 0.8 ZE
MIV-0-3.22  |Sanierung Ortsdurchfahrt Riiderswil 0.5 0.5 VO
MIV-0-3.03  |Umbau Ortsdurchfahrt Lauperswil 0.3 0.3 ZE
MIV-0-3.04 |Sanierung Ortsdurchfahrt Schwanden 0.1 0.1 VO
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11. Anhang C: Massnahmenliste Siedlung und Verkehr

Massnahmen MIV < 4 Mio. CHF Bewertung Kosten Zusatzinfo
Gesamtbeurteilung Investitionen in Mio. CHF £ | 8
Wirt- | Gesell- Punkte A 2019-|B 2023-| C ab [Investitions-
Nummer Massnahme schaft | schatt |"™ total | 2%"°) 2022 | 2006 | 2027 | kosten
RGSK Bern-Mittelland
MIV-0-18 Deisswil, vertragliche Gestaltung Ortsdurchfahrt 2 2 1 5 3.0 30| x ZE
MIV-0-17 Stettlen, vertragliche Gestaltung Ortsdurchfahrt 1 2 1 4 37 37 x FS
MIV-S-1 Kéniz, Erhéhung Verkehrssicherheit Kdnizstrasse 1 2 1 4 3.7 37 x ZE
MIV-K-1 Bern/Kdniz, Verkehrsoptimierung Turnier-, Kdnizstrasse 1 2 1 4 22 22| x ZE
MIV-0-6d Bern, Weissensteinstrassse Knoten Schwarzenburgstrasse 1 2 1 4 15 15] x ZE
MIV-0-9 Konolfingen, neue Velofiihrung Unterfiihrung Bahnhof 0 3 0 3 1.3 1.3 FS
MIV-0-19 Grosshdchstetten, vertragliche Gestaltung Ortsdurchfahrt 1 2 0 3 1.0 1.0 x ZE
MIV-0-7 Zollikofen, Verkehrssicherheit Kirchlindachstrasse 0 2 0 2 3.3 33| x VO
MIV-0-16 Kéniz, vertragliche Gestaltung Wabersacker-/ Hessstrasse 0 2 0 2 3.0 3.0 x VO
MIV-K-2 Muri, Ausbau Knoten Melchenbiihlplatz 1 1 0 2 2.7 27 x VO
MIV-E-1 Bern, Umgestaltung Murtenstrasse, Autobahn - Steigerhubelstrasse 1 1 0 2 25 25 ZE
MIV-0-1 Bern, Helvetiaplatz 0 2 0 2 25 25 ZE
MIV-K-4 Belp, Optimierung Kreisel Linde/Bussspur + Dosierung 1 0 1 2 2.0 2.0 VO
MIV-O-14 Miihlethurnen, vertrégliche Gestaltung Ortsdurchfahrt 0 1 0 1 3.7 3.7 VO
MIV-0-15 Biglen, vertragliche Gestaltung Ségestutz 0 1 0 1 22 2.2 VO
MIV-O-4 Konolfingen, Umgestaltung Kreuzplatz 0 1 0 1 2.0 201 x ZE
MIV-0-13 Walkringen, vertragliche Gestaltung Ortsdurchfahrt 0 1 0 1 1.7 1.7 VO
MIV-K-6 Kiesen, Kapazitatssteigerung Kreisel Bern-/ Dorfstrasse 1 0 0 1 1.0 1.0 VO
MIV-0-11 Moosseedorf, vertragliche Gestaltung Ortsdurchfahrt 0 0 0 0 3.0 30| x VO
MIV-W-1 Zollikofen, Konsolidierte Studie Autobahnzubringer VO
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11. Anhang C: Massnahmenliste Siedlung und Verkehr

Massnahmen MIV < 4 Mio. CHF Bewertung Kosten Zusatzinfo
v b=}
Gesamtbeurteilung Investitionen in Mio. CHF £ | 8
Wirt- | Gesell- Punkte A 2019-|B 2023-| C ab |[Investitions-
Nummer Massnahme schaft | schaft | "™ total |V ™| 022 | 2026 | 2027 | kosten
RGSK Thun Oberland-West
MIV-O-1.2-d |Steffisburg, Sanierung Ortsdurchfahrt, Oberdorfstrasse 1 2 1 4 1.0 101 x VO
MIV-0-1.2-w [Spiez, Sanierung Kreisel Spiezmoos -Autobahnanschluss 0 2 1 3 25 25
MIV-O-12-e | Thun, Gestaltung Quartierachse Kasernenstrasse 0 2 1 3 0.8 08| x ZE
MIV-O-12-d | Thun, Umgestaltung Eigerplatz 0 0 1 1 0.5 05 x ZE
MIV-E-14-b  [Heimberg, Neue Erschliessungsstrasse Heimberg Stid 35 35 x FS
MIV-O-8-Ab  |Oberwil, Fahrbahnverbreiterung, ausserorts 35 35 ZE
MIV-K-4-b  [Agglomeration, Umgestaltung Ganderkreisel bis Uetendorf Allmend 3.0 3.0 VO
MIV-0-8-Ag [Zweisimmen, Stegacher/Galgenbiihl, Vergrésserung Kurvenradien, ausserorts 3.0 3.0 ZE
MIV-O-8-lc  |Ringoldingen, Gestaltung Mittelbereich 3.0 3.0 ZE
MIV-O-1.1-a | Thun, Umgestaltung Allmendstrasse 26 26 x FS
MIV-0-15-c  [Thun, Umgestaltung Pfandernstrasse 25 25 x ZE
MIV-O-8-Aa |Latterbach, Sanierung Chastelkurve, ausserorts 25 25 ZE
MIV-O-8-If ~ [Oberwil, Sanierung Kurve Steini 1.3 1.3 25 ZE
MIV-K-1.2-r  [Thun, Umbau Knoten Berntorplatz 23 23] x FS
MIV-0-9-c  |Reichenbach, Engpassbeseitigung 23 23 VO
MIV-0-2 Lenkung MIV in die Parkierungsanlagen der Innenstadt Thun 21 241 x FS
MIV-O-1.2-c |Steffisburg, Sanierung Ortsdurchfahrt Unterdorfstrasse 2.0 20[ «x VO
MIV-O-4-h  |Steffisburg, Umbau Ziegeleikreisel 20 20| x VO
MIV-O-8-Id  [Dérstetten/Reichenbach, Sanierung Ortsdurchfahrt 1.0 1.0 2.0 ZE
MIV-S-8-Ah  |Oberlangenegg, Emeuerung und Korrektion Chriitzweg - Siideren 1.8 18 ZE
MIV-O-1.2-a |Thun, Burgstrasse (Radstreifen Lauitorstutz) 1.7 171 x FS
MIV-O-4-d  [Thun, Neues Verkehrsregime und attraktivere Strassenraumgestaltung auf den Innenstadtj 1.7 171 x FS
MIV-E-14-c  |Steffisburg, Erschliessung ESP Bahnhof Steffisburg, Gesamtgestaltung 1.5 15 x ZE
MIV-K-1.2-u  [Hilterfingen, Sanierung Chartreuse-Kreuzung 15 15 x FS
MIV-O-8-Ib  [Erlenbach, Sanierung Ortsdurchfahrt 15 15 FS
MIV-O-1.1-c | Thun, Umgestaltung Jungfraustrasse - Stockhornstrasse 1.1 11 x FS
MIV-O-4-c  [Steffisburg, Stockhornstrasse 11 11 x FS
MIV-O-12-b | Thun, Umgestaltung Ménchplatz 1.0 1.0 x ZE
MIV-O-8-lh  |Zweisimmen, Gestaltung Ortseingang mit Abzweiger 1.0 1.0 ZE
MIV-0-9-e  [Adelboden, Sanierung Strasse Mineralquelle - Ende KS 1.0 1.0 VO
MIV-E-13-b  |Thun, Anschluss Ringstrasse West - Allmendstrasse 09 09 x FS
MIV-E-13-c | Thun, Anschluss Ringstrasse Ost - Allmendstrasse 0.9 09 x FS
MIV-O-12-a | Thun, Gestaltung Quartierachse Schlossmattstrasse 08 08 x ZE
MIV-O-4-a  |Agglomeration, Umgestaltung Ganderkreisel bis Autobahnanschluss Thun Nord 0.8 08| x FS
MIV-U-9-b  |Frutigen, Umfahrung (Vorprojekt) 0.6 0.6 ZE
MIV-S-1.2-n  [Heimberg, Sanierung Einmiindung Bernstrsse (Unfallschwerpunkt) 0.6 0.6
MIV-O-12-c | Thun, Umgestaltung Knoten Waisenhaus- / Pestalozzistrasse 0.5 05 x ZE
MIV-0O-4-g  |Steffisburg, Nachfragelenkung Schwabis 0.4 04 x FS
MIV-K-1.2-t | Thun, Busspur Gwattstrasse vor Holiday-Kreisel 0.3 03] x FS
MIV-O-4-f  |Steffisburg, Umgestaltung Zulgstrasse 0.3 03] x FS
MIV-0-15-b  [Thun, Umgestaltung Buchholzstrasse 0.2 02| x ZE
MIV-S-1.2-v |Spiez, Sanierung Knoten Gwattstutz 0.2 02[ «x FS
MIV-S-11-a  [Heimberg, Schliessung Bahniibergang Topferweg 0.1 0.1 ZE
MIV-S-11-b  |Heimberg, Schliessung Bahniibergang Untere Zulgstrasse 0.1 0.1 ZE
MIV-S-1.2f  |Spiez, Sanierung Kreisel Thunstrasse/Simmentalstrasse (Unfallschwerpunkt 1015) X FS




11. Anhang C: Massnahmenliste Siedlung und Verkehr

Massnahmen MIV < 4 Mio. CHF Bewertung Kosten Zusatzinfo
w
Gesamtbeurteilung Investitionen in Mio. CHF £ |3
Wirt- | Gesell- Punkte A 2019-|B 2023-| C ab [Investitions-
Nummer Massnahme schaft | schaft | "™ total | 2%"% 2022 | 2026 | 2027 | kosten
RGSK Oberland-Ost
MIV-0-1-7  |Brienz, Erneuerung und Sanierung Ortsdurchfahrt Brienz 1.9 19 37 ZE
MIV-0-1-3  |Wilderswil, Umgestaltung Ortsdurchfahrt 3.0 30| «x FS
MIV-S-1-1 Wilderswil, Korrektion Strasse Chrummeney - Zweilitschinen 15 1.5 30| x VO
MIV-O-1-10  |Innertkirchen, Verkehrssanierung Ortsdurchfahrt Gadmen 20 2.0 VO
MIV-0-1-11  |Meiringen, Verkehrssanierung Ortseingang Hausen und Knoten Eisenbolgen 0.9 0.9 1.8 VO
MIV-0-1-1 Interlaken, Umbau Knoten Heimwehfluh 1.5 15 VO
MIV-O-1-4  |Lauterbrunnen, Ausbau Ortsdurchfahrt EWL — Hotel Staubbach 1.0 1.0 ZE
MIV-0-1-5  |Lauterbrunnen, Sanierung Ortseingang 0.8 0.8 VO
MIV-S-1-5  |Giindlischwand, Umbau Verzweigung Zweillitschinen 0.4 0.4 0.7 VO
MIV-0-1-6  |Schattenhalb, Sanierung Ortsdurchfahrt Willigen 0.6 0.6 VO
MIV-0-1-9  |Beatenberg, Sanierung Strasse Beatushdhle 0.5 0.5 VO
MIV-S-1-2  [Hasliberg, Korrektion Kurve Schiupf 0.3 0.3 0.5 ZE
MIV-S-1-4  |Leissigen, Optimierung Abzweigung Krattigstrasse 05 0.5 VO
MIV-0-1-8  |Brienzwiler, Sanierung Ortsdurchfahrt Brienzwiler 04 0.4 ZE
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11. Anhang C: Massnahmenliste Siedlung und Verkehr

Massnahmen LV > 4 Mio. CHF Bewertung Zusatkriterien Kosten Zusatzinfo
Konzentra- N %
. tion Arbeiten Weniger g = 3 w -
OV-A[!gebot und Wohnen Mehr Lérm- und Erhaltung | Begrenzung - E % > E §
und OV-Er- | Ermeichbar- | inKoordi- | Verbesse- | Aftraktivitdt |objektiveund | Luftoe- | und Aufwert- | der Fléchen- 2 5 = 2 5 2
reichbarkeit keit MIV nation mit | rung Qualitdt | LV /Inter- | subjektive | lastung und ung von g g E g g %
erhalten resp. |erhalten resp. | Verkehrs- des offent- modalitat Verkehrs- | CO2-Emissi- | Natur und gund der 13 £ 2 S 5 E-]
verbessert | verbessert system  |lichen Raums|  erhoht sicherheit onen Landschaft | Zersiede-lung Gesamtbeuﬁe”ung ;3 ;3 g é Investitionen in Mio. CHF g ;é
Nummer Massnahme w w w G G G u u u Svc"r']ra'ﬂ ij;:gl Umwelf P:J:x:e Vor 2019 Azf]g;g' B 2%223' czogt; '"V:‘f;‘:;“'
RGSK Biel/Bienne-Seeland
LV-N-3 Biel, 2. Bahnhofpassage 0 0 1 2 2 2 1 0 0 1 6 1 8 a 12.0 1201 x ZE
LV-N-8 Lyss, Bahnhofunterfiihrung Nord 0 0 1 2 2 2 1 0 0 1 6 1 8 a 8.0 80 x ZE
LV-N-2 Biel, Oberer Quai 0 0 1 2 2 2 1 0 0 1 6 1 8 a 70 70 x | ZE
LV-N-7 Biel, Beaumontquartier-Erschliessung 0 0 1 2 2 2 1 0 0 1 6 1 8 a 45 45 x ZE
LV-N-4 Biel, 2. Querung Giiterbahnhof 0 0 1 2 2 2 1 0 0 1 6 1 8 a 40 4.0 VO
LV-N-5 Biel, Mett Zentrum 0 0 1 2 2 2 1 0 0 1 6 1 8 a 4.0 40 x | ZE
LV-N-6 Biel, Bahnhofstrasse 0 0 1 2 2 2 1 0 0 1 6 1 8 a 4.0 401 x ZE
LV-N-11 Veloverbindung Port-Nidau-Biel Zentrum 0 0 0 1 2 2 1 1 1 0 5 3 8 a 20 20 40[ x FS
LV-N-1.6 Biel, Verbreiterung Unterfiihrung oder neue Langsamverkehrsquerung 0 0 1 1 2 2 1 0 0 1 5 1 7 a 5.0 5.0 FS
LV-N-01 Biel, Begegnugszone, Nivellierung Strassenbereich in Altstadt 0 0 1 1 2 1 0 0 0 1 4 0 5
LV-N-1 Erlach-Le Landeron, Zhilbriicke 4.0 4.0) ZE
RGSK Jura bernois
MD-LR.05 Moutier; voie mobilité douce sur les berges de la Birse VO
MD-A.01 Péry-Bienne; séparation du trafic rapide et du trafic lent dans les Gorges de Taubenloch ZE
RGSK Oberaargau
LV-§2.03 Madiswill; Kleindietwil: Veloverkehrssichernde Massnahmen Wystagenstrasse 0 0 0 0 2 2 0 0 0 0 4 0 4 b d b c ZE
LV-§2.07 Huttwil, Eriswil: Veloverkehrssichernde Massnahmen 0 0 0 0 2 2 0 0 0 0 4 0 4 b d b b VO
LV-N 1.6 Sanierung Ringstrasse — Schorenstrasse bis Knoten Mittelstrasse 0 0 0 0 2 2 0 0 0 0 4 0 4 b b b b 20 20 40 x FS
LV-S 2.06 Niederbipp, Schwarzhdusern: Neubau Radweg Niederbipp-Schiirhof- Schwarzhdusern 0 0 0 0 2 2 0 0 0 0 4 0 4 b d b c 4.0] 4.0 VO
LV-N2.02-2.09 |Netzliicken 0 0 0 0 2 2 0 0 0 0 4 0 4 c d b c ZE&
RGSK Emmental
LV-N-3 Oberburg-Hasle, Kantonaler Radweg entlang der Bahn 0 0 0 1 3 2 1 1 1 0 6 3 9 a a a a 45 45 x ZE
LV-N-1.13a l?urgdorf: Fuss-und Radwegverbindung Bahnhofunterfiihrung Ost — Anschluss Quartier 0 0 0 0 2 2 0 0 0 0 4 0 4 b a b c 8.1 81 «x ZE
Ammebriigq 'Ersatz heutige Personenunterfiihrung Ost inkl. Unterquerung Kirchbergstrasse fiir
LV-N-2.01 Hellsau: 1) Rad Hellsau; 2) Rad Seeberg; 3) R 1 Herzogenbuchsee 0 0 0 0 2 2 0 0 0 0 4 0 4 b d b a 6.8 6.8 FS&
(Erweiterung der Verkehrsflache, beidseitiger Velostreifen) ZE &
LV-N-2.24 Trubschachen: Velomassnahmen Steinibach - Grauenstein 0 0 0 0 2 2 0 0 0 0 4 0 4 b d b c 59 5.9 VO
LV-N-1.14 Burgdorf/ Krauchthal: Sanierung Krauchthalstrasse oder Neubau Radverbindung Unterbergental 0 0 0 0 2 2 0 0 0 0 4 0 4 b b b c 5.0 50 x VO
LV-N-2.34 Eggiwil: Sanierung Ortseinfahrt Eggiwil, Verbreiterung Eggiwil - Schiipbach 0 0 0 0 2 2 0 0 0 0 4 0 4 b d b c 4.5 45 VO
LV-N-2.38 Langnau: 1. Sanierung Obermatt; 2. Sanierung OD Hillsematte-Ilfis 0 0 0 0 2 2 0 0 0 0 4 0 4 b d b c 4.1 41 VO
LV-N-2.43 Wynigen: Korrektion Kappeler 0 0 0 0 2 2 0 0 0 0 4 0 4 c d b c 4.0 4.0 VO
LV-N-2.03 Lauperswil: Verbesserung Langsamverkehr Zollbriicke / Obermatt 4.0 40 ZE
LV-N-2.05 Sumiswald: Verkehrssicherheit Mur - Wasen 4.0 4.0 ZE

184




11. Anhang C: Massnahmenliste Siedlung und Verkehr

Massnahmen LV > 4 Mio. CHF Bewertung Zusatkriterien Kosten Zusatzinfo
Konzentra- N é
) tion Arbeiten Weniger s = 3 w -
OV-Angebot und Wohnen Mehr L&rm- und Erhaltung | Begrenzung ° 2 > T S
und OV-Er- | Ereichbar- | inKoordi- | Verbesse- | Attraktivitét |objektiveund | Luftbe- | und Aufwert- | der Flschen- s12|12|¢ 5| 3
reichbarkeit | keitMIV | nationmit |rung Qualitit | LV/Inter- | subjekiive | lastungund | ungvon EN - 3 £
erhalten resp. |erhalten resp. | Verkehrs- des offent- modalitat Verkehrs- | CO2-Emissi- | Natur und g und der S 5 =J S & S
verbessert | verbessert system  [lichen Raums |  erhoht sicherheit onen Landschaft | Zersiede-lung Gesamtbeurte”ung g ;% g‘ é Investitionen in Mio. CHF é E
Nummer Massnahme w w w G G G u u U ;2’;2;1 GSES;I{ Umwelt] Pl:c;l;tle Vor 2019 A 2%2129. B 2%)2263- goazl; Inv:us;t:;ns-
RGSK Bern-Mittelland
LV-N-1 Bern, LV-Verbindung Breitenrain - Ldnggasse 0 0 2 1 3 2 1 0 2 2 6 3 1 a a b c 18.0 180 x ZE
LV-N-5 Koniz, Wabern, Kehrsatz Nord 0 0 0 1 3 2 1 1 1 0 6 3 9 a a a a 46 46 x FS
LV-W-1-k-c Bern, Velohauptrouten Stadt Bern, C-Massnahmen 0 0 1 0 3 1 1 0 1 1 4 2 7 a a a b 12.9 129 x
LV-W-1-k-b Bern, Velohauptrouten Stadt Bern, B-Massnahmen 0 0 1 0 3 1 1 0 1 1 4 2 7 a a a b 11.8 118 x
LV-W-1-k-a Bern, Velohauptrouten Stadt Bern, A-Massnahmen 0 0 1 0 3 1 1 0 1 1 4 2 7 a a a a 938 98] x
LV-W-1-k Bern, Velohauptrouten Stadt Bern, Velokorridore und Netz 0 0 1 0 3 1 1 0 1 1 4 2 7 a 0.3 0.3 ZE
LV-N-2 Bern, LV-Verbindung Bahnhéheweg 0 0 1 0 3 1 1 0 0 1 4 1 6 a a b b 5.0 501 x ZE
LV-S-13 Erhdhung Sicherheit des Veloverkehrs, Agglomerationsperimeter, Kantonsstrassen 0 0 0 0 2 2 1 0 0 0 4 1 5 a a a a 10.0 10.0 10.0 300 «x VO
LV-8-14 Erhohung Sicherheit des Veloverkehrs, Agglomerationsperimeter, Gemeindestrassen 0 0 0 0 2 2 1 0 0 0 4 1 5 a a a a 50 5.0 5.0 15.0] x VO
LV-8-11 Riimligen - Riggisberg, Sicherheit des Veloverkehrs 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 3 0 3 b c b c 5.0 501 x VO
LV-N-7 Bern, LV-Briicke Erschliessung Wankdorf 0 0 1 1 2 2 0 0 1 1 5 1 7 c a b c 124 124 x VO
LV-S-1 Bern - Koniz, Morillonstrasse und Bahniibergang BLS 0 0 1 0 2 2 0 0 1 1 4 1 6 c a b c 12.5 125 x VO
LV-N-9 Golaten, Oltigen 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 2 0 2 ZE
LV-8-15 Erhohung Sicherheit des Veloverkehrs, Laufende Schwachstellenbehebung der RVNP 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 2 0 2 VO
LV-N-3 Bern, LV-Fiihrung Knoten Bolligenstrasse - Schermenweg 20.0 20.0 ZE
RGSK Thun Oberland-West
LV-N-1-c Thun, Wegverbindung Bahnhof - Lachen, 2. Etappe 45 4.5 FS
LV-N-1-b Thun, Wegverbindung Bahnhof — Selve- Schwabis 43 4.3 FS
Lv-7 Richtplanung Mountainbike FS
LV-N-2-m Spiez - Lattigen, Parallelfiihrung zur BLS X ZE
LV-W-5-a Stérkung Langsamverkehr: Touristische Routen - innerhalb Agglomeration X VO
LV-W-5-b Starkung Langsamverkehr: Touristische Routen - ausserhalb Agglomeration VO
LV-W-6 Starkung Langsamverkehr: Signalisation und Datenerfassung VO
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11. Anhang C: Massnahmenliste Siedlung und Verkehr

Massnahmen LV > 4 Mio. CHF Bewertung Zusatkriterien Kosten Zusatzinfo
Konzentra- N %
tion Arbeiten Weniger g = 3 w -
OV-Angebot und Wohnen Mehr Lé&rm- und Erhaltung | Begrenzung - E 2 2 E 8
und OV-Er- | Erreichbar- | in Koordi- Verbesse- | Attraktivitdt |objektive und Luftbe- und Aufwert- | der Fléchen- 2 5 % g’ 5 @
reichbarkeit | keitMIV | natonmit |rung Qualitat | LV/Inter- | subjekiive | lastungund | ungvon 2 K] bt 3 2 2
erhalten resp. |erhalten resp. | Verkehrs- des offent- modalitat Verkehrs- | CO2-Emissi- | Natur und gund der S H § s E £
verbessert | verbessert system  |lichen Raums|  erhoht sicherheit onen Landschaft | Zersiede-lung Gesamtbeune”ung ;i ;% g xg Investitionen in Mio. CHF § ;é
Wirt- | Gesell- Punkte A 2019-|B 2023-| C ab |Investitions-
Nummer Massnahme w w w G G G u u U schaft | schaft Umwelt total Vor 2019 2022 2006 | 2027 Kosten
RGSK Oberland-Ost

LV-A-1-2 Schattenhalb, Ausbau Willigen - Chirchet (Velostreifen) 0 0 0 0 2 2 0 0 0 0 4 0 4 b c 20 20 4.0 ZE
LV-A-1-10 Dérligen - Leissigen, Konzept Wanderweg Seeufer 2 VO
LV-A-1-11 Ringgenberg - Brienz, Konzept Uferweg X VO
LV-A-1-12 Grindelwald, Verkehrsregime Barplatz FS
LV-A-1-13 Matten - Darligen, Fiihrung Velofahrende auf A8 X VO
LV-A-1-14 Leissigen, Trennung Langsamverkehr / Schnellverkehr A8 VO
LV-A-1-17 Guttannen, Wanderweg Leen-Guttannen VO
LV-A-1-18 Guttannen, Wanderweg neue Querung Aare VO
LV-A-1-19 Bonigen - Interlaken, Verlegung Veloroute in Aare-/Seendhe VO
LV-A-1-3 Lauterbrunnen, Wanderwegerganzung Litschine - Bornige Briicke VO
LV-A-1-5 Innertkirchen / Hasliberg, Wanderweg im Gental VO
LV-A-1-6 Lauterbrunnen, Wanderweg auf Kantonsstrasse VO
LV-A-1-7 Meiringen, Wanderwegergénzung Umgehung Schiessstand Hirsi VO
LV-A-1-8 Meiringen, Ergénzungen Fuss- und Radwege ZE
LV-A-1-9 Guttannen, Wanderweg auf Kantonsstrasse VO
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11. Anhang C: Massnahmenliste Siedlung und Verkehr

Massnahmen LV < 4 Mio. CHF Bewertung Kosten Zusatzinfo
w
Gesamtbeurteilung Investitionen in Mio. CHF £ E
Wirt- | Gesell- Punkte A 2019-|B 2023-| C ab [Investitions-
Nummer Massnahme schaft | schaft | "™ totar |27 2022 | 2006 | 2027 | kosten
RGSK Biel/Bienne-Seeland
LV-N-02 Biel, Gestaltung und Aufwertung Kreuzplatz 1 2 1 4 25 25
LV-N-13 Velofiihrung Schidssli-Twann 1 2 1 4 0.7 0.7 13
LV-N-06 Gestaltung und Aufwertung wichtiger Platze und Aufenthaltsbereiche 1 2 1 4 1.0 1.0]
LV-8-1.05 Bellmund, Erstellen Fuss- und Fahrradweg 1 2 1 4 0.5 0.5 VO
LV-N-1.5 Nidau, Veloverbindung Schlosspark - Dr. Schneiderstrasse 1 2 1 4 04 04 x ZE
LV-N-04 Ipsach, Begegnungszone Bahnhaltestelle 1 2 1 4 04 04
LV-N-03 Nidau, Gestaltung Bahnhofplatz 1 2 1 4 0.3 0.3
LV-N-14 Radwanderroute 64 Lyss-Studen 1 2 1 4 FS
LV-N-10.02 Briigg-Aegerten-Studen, Radverbindung 3.0 3.0 VO
LV-N-9 Velokorridor Biiren-Leuzigen-Solothurn 25 25 FS
LV-§-2.07 Velofiihrung Schwanden-Schiipfen-Kosthofen 1.0 1.0 2.0] VO
LV-S-2.10 Velosicherheit Biiren-Dotzigen 15 15 VO
LV-N-1.03 Briicke Nidau-Biren-Kanal 1.0 10 x VO
LV-§-2.02 Velosicherheit Miintschemier-Treiten, Miintschemier-Briittelen 1.0 1.0 VO
LV-S-2.06 Fussgangersicherheit Niederried 0.9 0.9] ZE
LV-S-2.09 Fussgangersicherheit Jens, Hungerberg 0.9 0.9 ZE
LV-8-2.03 Fussgangersicherheit Gampelen West 0.5 0.5 ZE
LV-8-2.04 Velosicherheit Walperswil-Aarberg 0.3 03 0.5] ZE
LV-S-2.08 Velosicherheit Biiren-Oberwil 0.5 0.5] ZE
LV-N-10 Veloverbindung Ipsach-Nidau-Biel Zentrum 04 04 FS
LV-§-2.05 Fussgangersicherheit Kallnach, Krosenrain 0.3 0.3] ZE
LV-S-2.01 Velosicherheit Mullen-Erlach 0.1 0.1 VO
LV-N-10.01 Biel-Péry - Berner Jura, Radverbindung ZE
RGSK Jura bernois
MD-LR.03 Cormoret-Villeret; point noir routier des Gorges de Court et aménagements pour le cyclotourisme 14 14 2.8] ZE
MD-LR.01 Pontenet-Loveresse; piste cyclable réalisée 2.0 2.0 VO
MD-LR.04 Renan-La Cibourg; mesures de sécurité pour les cyclistes et les piétions 0.3 0.3 VO
MD-LR.02 Court-Moutier; point noir routier des Gorges de Court et aménagements pour le cyclotourisme 0.1 0.1 0.2 VO
RGSK Oberaargau
LV-N1.11 Roggwil, Langenthal: Neubau Radweg Moos 1 2 1 4 3.6 36| x FS
LV-N1.1 Zufahrt Bahnhof Nord: Schliessung Netzliicke Velo Béreggstr. - Hasenmattstr. - Bahnhofplatz N. 1 3 0 4 03 03] x FS
LV-N1.8 Neuer Fuss- und Veloweg Bleienbachstrasse - Dennliweg, entlang BLS-Trassee 1 3 0 4 0.2 02 x FS
LV-N 1.2 Zufahrt Bahnhof Ost: Neue Verbindung LV Karbidweg - Vord. Hardaustrasse parallel zu SBB- Trassee 1 2 0 3 14 14 27| x FS
LV-N 1.10 Sanierung Biitzbergstrasse: Umgestaltung zugunsten Langsamverkehr, mit Variante entlang Klusstrasse als 0 2 0 2 3.7 37 x FS
stadtische Ergénzungsmassnahme (Wegweisung)
LVN14 Aufwertung Verbindung Dorfgasse - Zelgligasse - Klusstrasse - Bitzbergstrasse - Weststrasse fiir den 0 2 0 2 05 05 x | VO
Fuss- und Veloverkehr (Schulweg)
LV-N 1.3 Bern-Ziirich-Strasse / Chasseralstrasse: Verbindung als Fuss- und Radweg 0 2 0 2 0.1 01 x VO
LV-N 1.9 Verlangerung Radstreifen Kreisel Hard bis Bahniibergang asm 0 1 0 1 05 05| x
LVN17 Passage Coop (Jurastrasse - Spitalplatz) 6ffnen fiir den Veloverkehr 0 1 0 1 0.2 02] x | VO
LV-S 2.01 Seeberg: Radstreifen Seeberg 29 2.9 ZE
LV-S 2.09 Herzogenbuchsee: Radstreifen Aspiwald - Oberonz 2.2 22 FS
LV-S 2.05 Wiedlisbach: Radweg Wiedlisbach-Wangen 16 1.6] ZE
LV-N2.01 Wynau; Obermurgenthal: Rad- und Fussweg-Verbindung zwischen den Velolandrouten 34 und 84 1.0 1.0 ZE
LV-S 2.02 Herzogenbuchsee: Oberdnz — Seeberg: Neubau beidseitige Radstreifen 05 0.5 VO
LV-N 1.5 Aufrechterhaltung LV-Verbindung Spitalareal - Miihle 0.1 0.1 FS




11. Anhang C: Massnahmenliste Siedlung und Verkehr

Massnahmen LV < 4 Mio. CHF Bewertung Kosten Zusatzinfo
w k=]
Gesamtbeurteilung Investitionen in Mio. CHF £ E
Wirt- | Gesell- Punkte A 2019- |B 2023-| C ab |Investitions-
Nummer Massnahme schaft | schaft | "™ total |Y"2%%| 2022 | 2026 | 2027 | kosten
RGSK Emmental
LV-N-1.11 Oberburg: Sanierung Krauchthalstrasse 0 2 0 2 35 35| x ZE
LV-N-1.15 Métschwil/Riiti b.L./Oberburg: Strassenverbreiterung Hindelbank - Rohrmoos 0 2 0 2 2.5 25 x ZE
LV-N-1.12 Burgdorf: Anbindung Bahnhof Buechmatt an Industriequartier 0 2 0 2 2.0 201 x VO
LV-N-1.06 Lyssach/ Burgdorf: Strassenverbreiterung Burgdorf Nassi - Lyssach 0 2 0 2 19 19 x ZE
LV-N-1.16 Grafeschiire/Bickingen_Agglo: Neue Radverbindung Bickigen-Burgdorf 0 2 0 2 16 16| x ZE
LV-N-2.57 Krauchthal: Verbreiterung Pleerweg 0 2 0 2 15 1.5 ZE
LV-N-1.10 Burgdorf: Verbreiterung und Umbau Knoten Pleer 0 2 0 2 14 14] x ZE
LV-N-1.08 Lyssach: Neubau Einmiindung Milchgassli 0 2 0 2 0.3 03] x ZE
LV-N-2.10 Utzenstorf/Koppigen: Strassenausbau Utzenstorf - Koppigen 3.2 3.2 ZE
LV-N-2.21 Liitzelflih/Sumiswald: Neubau Radweg Griinenmatt - Sumiswald 25 25 VO
LV-N-2.46 Affoltern/Riiegsau: Neubau Radstreifen Rinderbach - Affoltern i.E. 25 2.5 VO
LV-N-2.49 Trub: Verlangerung Radweg Langengrund - Trueb 25 2.5 VO
LV-N-2.13 Hasle: Neubau Radweg (Schulweg) 20 2.0 VO
LV-N-2.07 Koppigen/Hochstetten: Radverbindung St.Niklaus - Hochstetten 19 1.9 ZE
LV-N-1.01 Burgdorf/Heimiswil: Gehwegverlangerung Fischermétteli und Ausbau Chipfberg 1.8 18 x FS
LV-N-2.40 Litzelflih: Sanierung Abschnitt Gohlhaus 1.8] 1.8] VO
LV-N-2.45 Affoltern/Rilegsau: Neubau Radstreifen Brittern - Rinderbach 1.8 1.8 VO
LV-N-1.02 Burgdorf/Wynigen: Sanierung Wynigenstrasse 15 15 x FS
LV-N-2.12 Affoltern/Riiegsau: Neubau Radstreifen bergwarts Bachhaus - Rinderbach 15 1.5 VO
LV-N-2.18 Utzenstorf: Sanierung Oberdorfstrasse 15 1.5 VO
LV-N-2.28 Riegsau: Neubau Radstreifen Schachen - Riiegsau 15 1.5 VO
LV-N-2.31 Sumiswald: Erweiterung der Verkehrsflache, Steighilfe 1.5 1.5 ZE
LV-N-2.32 Affoltern: Strassenverbreiterung Wesier i.E. - Hdusernmoos 15 1.5 VO
LV-N-2.33 Diirrenroth/Affoltern: 1. Gehweg und Querungshilfe Fuchsloch; 2. Verbreiterung Verkehrsflache Affoltern 15 1.5 VO
LV-N-2.47 Lauperswil/Signau: Verbreiterung Emmenmatt - Schiipbach 15 15 VO
LV-N-2.23 Schangnau: Neubau Gehweg Rébenbriicke - Spitzmatte 13 1.3 ZE
LV-N-2.19 Kernenried/Lyssach: 1. Neubau Geh- und Radweg Rumiwald; 2. Verbreiterung Chappeli 12 1.2] ZE
LV-N-2.37 Krauchthal: Sanierung Lindentalstrasse 1.2 1.2 VO
LV-N-2.41 Utzenstorf/Kirchberg: Sanierung Aefligenstrasse 1.2 1.2] VO
LV-N-2.02 Eggiwil: Gehwegverléangerung Friedhof - Leimen - Friietisei 1.0 1.0 ZE
LV-N-2.04 Liitzelflih: Verkehrsmassnahmen Litzelflih 1.0 1.0 VO
LV-N-2.08 Heimiswil: Temporeduktion, Steigungshilfe 1.0 1.0 FS
LV-N-2.48 Liitzelflih: Verlangerung kant. Radweg Maad - Liitzelfliih Zentrum 1.0 1.0 VO
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Massnahmen LV < 4 Mio. CHF Bewertung Kosten Zusatzinfo
w k=]
Gesamtbeurteilung Investitionen in Mio. CHF £ E
Wirt- | Gesell- Punkte A 2019-|B 2023-| C ab |Investitions-
Nummer Massnahme schaft | schaft | "™ total |V 2% 2022 | 2026 | 2027 | kosten
RGSK Emmental
LV-N-2.09 Ruderswil: Erweiterung der Verkehrsflache, Steighilfe, Stiitzmauern 1.0 1.0 FS
LV-N-2.50 Utzenstorf: Sanierung Landshutstrasse West 0.9 0.9 VO
LV-N-2.22 Liitzelfliih: Verlangerung Radstreifen Ramsei 0.8 0.8 VO
LV-N-2.35 Escholzmatt/Trubschachen: Velomassnahmen Kréschenbrunnen 0.7, 0.7 VO
LV-N-2.29 Hasle/Riiegsau: Briicke fiir den Langsamverkehr (Pylonbriicke) tiber die Emme 0.7 0.7, FS
LV-N-2.14 Schangnau: Neubau Gehweg Waldhéhe bis Dorf Wald 0.6 0.6] ZE
LV-N-2.16 Koppigen: Sanierung Solothurnstrasse 0.6 0.6) VO
LV-N-2.36 Hochstetten/Wiladingen: Sanierung Willadingerstrasse 0.6 0.6] VO
LV-N-2.42 Wiler: Verbreiterung Wilerwald 0.6] 0.6 \'¢]
LV-N-2.15 Utzenstorf/Koppigen: Sanierung Koppigenstrasse 0.6 0.6 VO
LV-N-1.03 Burgdorf: Fuss- und Radweg 0.5 05| x ZE
LV-N-2.11 Liitzelfliih: Umbau Knoten Waldhaus 05 0.5 VO
LV-N-2.30 Sumiswald: Teilstiick von ca. 800 m teeren, Anschluss an Bernstrasse: Warteraum und Abbiegehilfe 05 0.5 ZE
LV-N-2.39 Lauperswil: Verbreiterung Lauperswil - Emmenmatt 0.5 0.5 VO
LV-N-1.04 Burgdorf: Signalisation Gemeinde 03 03 x
LV-N-2.27 Riiderswil: Neubau Radstreifen Zollbriick 0.3 0.3 \¢]
LV-N-2.17 Réthenbach: Verbreiterung Feldmatt bis Oli 0.2 0.2 \¢]
LV-N-2.25 Niederdsch: Ausserorts: Weiterfiihrung der Kernfahrbahn; Innerorts: Optische Einengung mit farbigem Band 0.1 0.1 VO
LV-N-2.26 Schangnau: Velofiihrung tiber die alte Rébebriicke signalisieren VO
LV-N-1.05 Kirchberg/Burgdorf: Emmenweg fiir Velo (durch Umsignalisation) teilweise 6ffnen X ZE
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11. Anhang C: Massnahmenliste Siedlung und Verkehr

Massnahmen LV < 4 Mio. CHF Bewertung Kosten Zusatzinfo
Gesamtbeurteilung Investitionen in Mio. CHF £ | 8
Wirt- | Gesell- Punkte A 2019- |B 2023-| C ab |Investitions-
Nummer Massnahme schaft | schaft | "™ total |Y"2"%| 2022 | 2026 | 2027 | kosten
RGSK Bern-Mittelland
LV-N-11 Fuss- und Veloverbindungen Bahnhof Miinsingen 1 2 1 4 38 3.8 FS
LV-N-12 Verbindung Neuhausplatz - Liebefeldpark Kéniz 1 2 1 4 18 18] x ZE
LV-N-4 Koniz, Wabern, Weyergut 0 1 2 3 X ZE
LV-W-1-b Fraubrunnen - Bétterkinden, Alltagsvelorouten mit erhhtem Standard 0 1 2 3 ZE
LV-W-1-c Miinsingen - Bern, Alltagsvelorouten mit erhdhtem Standard 0 1 2 3 VO
LV-W-1d Miihlethurnen - Belp, Alltagsvelorouten mit erhdhtem Standard 0 1 2 3 ZE
LV-W-1-e Worb - Deisswil, Alltagsvelorouten mit erhéhtem Standard 0 1 2 3 ZE
LV-W-1g Ostermundigen, Alltagsvelorouten mit erhéhtem Standard 0 1 2 3 VO
LV-W-1-h Belp - Bern, Alltagsvelorouten mit erhéhtem Standard 0 1 2 3 VO
LV-W-1- Raum Zollikofen, Alltagsvelorouten mit erhdhtem Standard 0 1 2 3 VO
LV-S-7 Herrenschwanden - Uettligen, Sicherheit des Veloverkehrs 0 1 2 3 2.8 28] x VO
LV-S-6 Moossedorf - Zollikofen, Bernstrasse - Ziirichstrasse 0 1 2 3 25 25 x FS
LV-S-4 Ilttigen - Zollikofen, Langgasse 0 1 2 3 20 20| x ZE
LV-S-8 Rubigen - Worb SBB, Sicherheit des Veloverkehrs 0 1 2 3 20 20| x VO
LV-8-10 Miinsingen - Konolfingen, Veloverkehr- und Fussgangersicherheit 0 1 2 3 20 20| x VO
LV-W-1-a Jegenstorf - Fraubrunnen, Alltagsvelorouten mit erhéhtem Standard 0 1 2 3 20 20| x ZE
LV-8-12 Worb, Rubigenstrasse, Sicherheit des Veloverkehrs 0 1 2 3 1.5 15 x VO
LV-W-1-i Koniz, Alltagsvelorouten mit erhohtem Standard 0 1 2 3 0.3 0.3 VO
LV-S-9 Wohlen - llliswil, Velomassnahmen 0 0 2 2 X VO
LV-S-5 Glimmenen - Laupen, Velo- und Fussgangersicherheit 0 0 2 2 18 18] x FS
LV-N-6 Kéniz, Verbindung Feldrainstrasse - Chasseralstrasse 0 0 1 1 X VO
LV-W-2-b Reduktion Widerstande RVNP 06 18 0.3 0.3 3.0 VO
LV-N-8 Bern, LV-Verbindung Matte - Kirchenfeld 2.4 24] x VO
LV-N-10 Walkringen, Bigenthal 0.3 0.3 FS
LV-W-2-a Reduktion Widerstdnde an LSA 0.0 0.0 0.0 0.1 VO
LV-W-3-a Korridorstudie Neuenegg-Laupen VO
LV-W-3-b Planungsstudie Raum Konolfingen VO
LV-W-3-c Planungsstudie Aarequerungen VO
LV-W-3-d Freizeitnetz, Bereinigung Parallelrouten Region /SchweizMobil VO
LV-W-3-e Freizeitrouten RKBM VO
LV-W-3-f Freizeitnetz, Routenumlegungen SchweizMobil VO
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11. Anhang C: Massnahmenliste Siedlung und Verkehr

Massnahmen LV < 4 Mio. CHF Bewertung Kosten Zusatzinfo
w k=]
Gesamtbeurteilung Investitionen in Mio. CHF £ §
Wirt- | Gesell- Punkte A 2019-|B 2023-| C ab |Investitions-
Nummer Massnahme schaft | schaft | "™ total |V 22| 2022 | 2026 | 2007 | kosten
RGSK Thun Oberland-West
LV-N-2-h Thun, Regionale Verbindung Kleine Allmend — Schwabis 1 3 1 5 25 25| x ZE
LV-N-2-k Thun, LV-Anbindung regionales Netz im neuen Gebiet Lissli 0 2 0 2 15 15 x ZE
LV-N-2-i Thun, LV-Ubergang Weststrasse (Siegenthalergut-MMM) 0 1 0 1 0.2 02| x ZE
LV-N-1-d Thun, Ausbau Unterfiihrung Frutigenstrasse 3.1 31 «x FS
LV-N-2-f Thun, Verbesserung best. Netz, Steffisburg - Thun Lerchenfeld - Utendorf 2.8 28] x ZE
LV-N-2-g Thun, Neubau Bahnunterfiihrung Kleine Allmend - Uttigenstrasse 25 25 x ZE
LV-N-2-d Thun, Ausbau Unterfilhrung Mittlere Strasse 23 231 x ZE
LV-N-2-e Thun, Verbesserungen best. Netz, Kasernenstrasse - Monchstrasse 20 201 x ZE
LV-N-2-a Uetendorf Allmend - Seftigen 1.7 17 x ZE
LV-N-1-a Thun, Fussganger- und Radfahrerquerung Aare bei Scherzligen / Schadau 17 1.7] FS
LV-N-2-b Hilterfingen, Uferweg Hiinibach 0.9 09 x ZE
LV-N-2-I Spiez, Verbesserungen Querverbindungen Bahnhofgebiet zur Seebucht 0.5 05| x ZE
LV-S-3-p zwischen Zwieselberg-Reutigen 0.4 0.4 ZE
LV-N-2-c Thun, Verbindung Lerchenfeld - Selve (Offnung Uttigenstrasse) 0.1 01] x ZE
LV-S-3-d zwischen Darstetten und Erlenbach ausserorts \¢]
LV-S-3-e zwischen Weissenburg und Dérstetten ausserorts VO
LV-S-3-h Zweisimmen innerorts bis Blankenburg VO
LV-8-3-i Saanenmdser bis Schénried ausserorts, punktuell verbessern VO
LV-8-3-k zwischen Gstaad und Saanen ausserorts VO
LV-S-3-m zwischen Ringoldingen und Bahnhof Dérstetten VO
RGSK Oberland-Ost
LV-A-1-4 Interlaken - Wilderswil, LV-Massnahmen 20 2.0 FS
LV-A-1-16 Hasliberg, Ausbau Haslibergstrasse Wysstanne — Twing 16 1.6 ZE
LV-A-1-15 Hasliberg, Ausbau Haslibergstrasse Goldern — Lehn 15 1.5] ZE
LV-A-1-1 Darligen - Interlaken, Studie Velowander- und Wanderroute 0.2 0.2 VO
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11. Anhang C: Massnahmenliste Siedlung und Verkehr

Massnahmen KM > 4 Mio. CHF Bewertung Zusatkriterien Kosten Zusatzinfo
k:
Konzentra- N %
i tion Arbeiten Weniger g = 3 w -
OV-Aggebct und Wohnen Mehr Lérm- und Erhaltung | Begrenzung c g ;E’ > E) §
und OV-Er- | Ereichbar- | in Koordi- Verbesse- | Attraktivitdt |objektive und Luftbe- und Aufwert- | der Flachen- 2 s = E’ 5 §
reichbarkeit keit MIV nation mit | rung Qualitat | LV/Inter- subjektive | lastung und ungvon  |beanspruchun < s = ko) 5} 2
erhalten resp. |erhalten resp. | Verkehrs- | des offent- | modalitat Verkehrs- | CO2-Emissi- | Natur und gund der E % §’ 2 % §
verbessert | verbessert | system |lichen Raums| erhoht sicherheit onen Landschaft | Zersiede-lung Gesamtbeurteilung |8 g E Investitionen in Mio. CHF é g
Wirt- | Gesell- Punkte A 2019-|B 2023-| C ab |[Investitions-
Nummer Massnahme w w w G G G U U U schaft | schaft Umwelt total Vor 2019 2022 2026 2007 Kosten
RGSK Jura bernois
KM-B Moutier 1 1 0 0 3 0 1 0 0 2 3 1 6 a d c VO
KM-P-1 Moutier 1 0 0 0 3 0 0 0 0 1 3 0 4 b d c ZE
KM-P-2 Reconvilier 1 0 0 0 3 0 0 0 0 1 3 0 4 b d c ZE
KM-P-3 Tavannes 1 0 0 0 3 0 0 0 0 1 3 0 4 b d c ZE
KM-P-4 Valbirse 1 0 0 0 3 0 0 0 0 1 3 0 4 b d c ZE
KM-P-5 Crémines 1 0 0 0 3 0 0 0 0 1 3 0 4 b d c ZE
KM-P-6 CJ/Tramelan 1 0 0 0 3 0 0 0 0 1 3 0 4 b d c ZE
KM-P-7 Péry 1 0 0 0 3 0 0 0 0 1 3 0 4 b d c ZE
KM-P-8 Sonceboz 1 0 0 0 3 0 0 0 0 1 3 0 4 b d c ZE
KM-P-9 Courtelary 1 0 0 0 3 0 0 0 0 1 3 0 4 b d c ZE
KM-P-10 Saint-Imier 1 0 0 0 3 0 0 0 0 1 3 0 4 b d c ZE
KM-P-11 [Saint-Imier, La clé 1 0 0 0 3 0 0 0 0 1 3 0 4 b d c ZE
KM-P-12 Sonvilier 1 0 0 0 3 0 0 0 0 1 3 0 4 b d c ZE
KM-P-13 Sauge (Frinvilier) 1 0 0 0 3 0 0 0 0 1 3 0 4 b d c ZE
KM-P-14 La Neuveville 1 0 0 0 3 0 0 0 0 1 3 0 4 b d c ZE
RGSK Oberaargau
KM-B 2 B+R Anlage Aarwangen, Hard-Mumenthal 1 1 0 0 3 0 1 0 0 2 3 1 6 a d c VO
KM-P 2 P+R Anlage Herzogenbuchsee 1 1 0 0 3 0 0 0 0 2 3 0 5 b d c ZE
RGSK Emmental
KM-B-1.06 [Veloabstellanlage an weitere Zielorten in Gemeinden 0 1 0 1 3 0 1 0 0 1 4 1 6 a a b ZE
KM-W-1 Alternativer Erschliessungsformen und -arten 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 1 1 2 a b VO
KM-P-1.15 |P+R Plétze Batterkinden 1 1 0 0 3 0 0 0 0 2 3 0 5 b b c ZE
KM-P-1.01 |P+R Plétze Zollbriick 1 0 0 0 3 0 0 0 0 1 3 0 4 b b c ZE
KM-P-1.02  |P+R Platze Ramsei 1 0 0 0 3 0 0 0 0 1 3 0 4 b b c ZE
KM-P-1.03  |P+R Platze Litzelflih-Goldbach 1 0 0 0 3 0 0 0 0 1 3 0 4 b b c ZE
KM-P-1.04 |P+R Plétze Hasle-Riiegsau 1 0 0 0 3 0 0 0 0 1 3 0 4 b b c ZE
KM-P-1.05  |P+R Pléatze Sumiswald-Griinen 1 0 0 0 3 0 0 0 0 1 3 0 4 b b c ZE
KM-P-1.06 |P+R Plétze Griinenmatt 1 0 0 0 3 0 0 0 0 1 3 0 4 b b c ZE
KM-P-1.07 |P+R Plétze Lyssach 1 0 0 0 3 0 0 0 0 1 3 0 4 b b c X ZE
KM-P-1.08 |P+R Plétze Hindelbank 1 0 0 0 3 0 0 0 0 1 3 0 4 b b c ZE
KM-P-1.09 |P+R Platze Wiler 1 0 0 0 3 0 0 0 0 1 3 0 4 b b c ZE
KM-P-1.10  |P+R Plétze Kirchberg-Alchenfliih 1 0 0 0 3 0 0 0 0 1 3 0 4 b b c X ZE
KM-P-1.11  |P+R Plétze Signau 1 0 0 0 3 0 0 0 0 1 3 0 4 b b c ZE
KM-P-1.12  |P+R Platze Emmenmatt 1 0 0 0 3 0 0 0 0 1 3 0 4 b b c ZE
KM-P-1.13 |P+R Plétze Langnau 1 0 0 0 3 0 0 0 0 1 3 0 4 b b c ZE
KM-P-1.14  |P+R Plétze Trubschachen 1 0 0 0 3 0 0 0 0 1 3 0 4 b b c ZE
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11. Anhang C: Massnahmenliste Siedlung und Verkehr

Massnahmen KM > 4 Mio. CHF Bewertung Zusatkriterien Kosten Zusatzinfo

Konzentra-

Wichtiger Teil eines Massnahmenpakets

tion Arbeiten Weniger g 3 w -
(OV-Angebot und Wohnen Mehr Léarm- und Erhaltung | Begrenzung < g § E H
und OV-Er- | Erreichbar- | in Koordi- Verbesse- | Attrakfivitat |objektive und Luftbe- und Aufwert- | der Fléchen- £ 5 %’ 5 2
reichbarkeit keit MIV nationmit | rung Qualitat | LV/Inter- subjektive | lastung und ungvon  |beanspruchun §° g 5] g %
erhalten resp. |erhalten resp. |  Verkehrs- des offent- modalitét Verkehrs- | CO2-Emissi- | Natur und gund der 15 £ % E S
verbessert verbessert system lichen Raums erhoht sicherheit onen Landschaft |Zersiede-lung Gesamtbeurte”ung § ;3 E Investitionen in Mio. CHF g E
Wirt- | Gesell- Punkte A 2019-|B 2023-| C ab |lInvestitions-
Nummer Massnahme w w w G G G u U U schaft | schaft Umwelt total Vor 2019 2002 | 2026 | 2027 Kosten
RGSK Bern-Mittelland
KM-B-2-c  |Bern, Ausbau Angebot Velostationen Bahnhof Bern 2 1 0 2 3 1 1 0 0 3 6 1 10 a a b 19.6 14.0 336 x ZE
KM-P-1 Diverse P+R-Anlagen 1 0 0 0 3 0 0 0 0 1 3 0 4 b b c a 15 15 2.0 5.0 FS
RGSK Thun Oberland-West
KM-W-2 Mobilititsmanagement Zentren 3./4. Stufe und 1 1 0 0 3 0 1 0 0 2 3 1 6 a d VO
Tourismusorte
KM-P-4 Parkierung MIV (inkl. P+R, PP-Bewirtschaftung): Zentren 1 1 0 0 3 0 1 0 0 2 3 1 [ b d 6.0 6.0 ZE
3./4. Stufe, landlicher Raum
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11. Anhang C: Massnahmenliste Siedlung und Verkehr

Massnahmen KM < 4 Mio. CHF Bewertung Kosten Zusatzinfo
Gesamtbeurteilung Investitionen in Mio. CHF § §
Wirt- | Gesell- Punkte A 2019-|B 2023-| C ab |Investitions-
Nummer Massnahme schaft | schatt | "™ total | Y2019 2022 | 2026 | 2027 | kosten

RGSK Biel/Bienne-Seeland

KM-B-1.09 Bike&Ride, jede Bahnhaltestelle mit genligend Veloparkplatzen versehen 1 2 1 4 1.0 1.0

KM-B-1.10 Velo-Parkplatze 1 2 1 4 05 0.5

KM-B-2 Bike +Ride Abstellplatze ausserhalb der Agglomeration 1 2 0 3 3.1 3.1 ZE

KM-B-3 Biel, Ausbau Veloparking Walserplatz 1 2 0 3 25 25 x ZE

RGSK Emmental

KM-P-1 Erhéhung der Anzahl P+R Plétze 1 1 1 3 1.2 1.2 24

KM-B-1.01 Veloabstellanlage Burgdorf, Bahhof Steinhof 1 2 0 3 0.3 03[ x ZE

KM-B-1.02 Veloabstellanlage Bahnhof Burgdorf, Buchmatt 1 2 0 3 0.3 03[ x ZE

KM-B-1.03 Veloabstellanlage Bahnhof, Lyssach 1 2 0 3 0.3 03] x ZE

KM-B-1.05 Veloabstellanlage Bahnhof Kirchberg-Alchenfliih 1 2 0 3 0.3 03] x ZE

KM-B-1.04 Veloabstellanlage Bahnhof Oberburg 1 2 0 3 0.2 02| x ZE

KM-P-1.16 P+R Platze Wynigen 1 0 0 1 ZE

RGSK Bern-Mittelland

KM-B-1 Diverse B+R-Anlagen 1 2 0 3 15 15 0.8 38| x ZE

KM-B-2-d Bern, Velostation S-Bahnhaltestellen Europaplatz 1 2 0 3 35 35 x ZE

KM-B-2-b Minsingen, Velostation Bahnhof 1 2 0 3 3.2 32| x FS

KM-B-2-e Bern, Velostation 2, S-Bahnhaltestelle Wankdorf 1 2 0 3 2.1 211 x ZE

KM-B-2-a Ostermundigen, Velostation Bahnhof 1 2 0 3 1.1 111 x FS

RGSK Thun Oberland-West

KM-B-5-a Thun, Velostation beidseitig Bahnhof 1 2 0 3 3.0 30[ x FS

KM-W-1 Mobilitdttsmanagement Agglomeration Thun 1 2 0 3 2.0 2.0 FS

KM-W-8 Bike Sharing 1 2 0 3 1.0 10 x FS

KM-B-5-b Thun, Abstellplatze regionale Bedeutung (Bahnhof + Innenstadt) 1 2 0 3 0.7 0.7] x FS

KM-B-6 Ausbau Bike+Ride: Zentren 3./4. Stufe, Tourismusorte, Starkung 1 2 0 3 0.7 0.7 FS

KM-B-5-c Spiez, Velostation 1 2 0 3 0.5 05| x FS

KM-B-5-d Richtung Giirbetal, Anlagebiindel: Seftigen, Uetendorf, Uetendorf Allmend 1 2 0 3 0.3 0.3 05| x FS

KM-B-5-g Thun, Erganzungen auf Thuner Stadtgebiet zu den 1 2 0 3 0.3 0.3 05] x FS

KM-B-5-f Spiez/Uttigen, Bahnhdfe (Annahme 200) 1 2 0 3 0.2 0.2 04 x FS

KM-B-5-e Richtung Konolfingen, Anlagebiindel: Schwabis, Steffisburg, Ladeli, 1 2 0 3 0.1 0.1 02| x FS

Heimberg (Annahme 100)
KM-W-7 Koordination Giterverkehr 1 0 1 2 X VO
KM-P-3 Parkierung MIV (inkl. P+R, PP-Bewirtschaftung): Agglomeration Thun 1 0 0 1 0.9 09| x ZE
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11. Anhang C: Massnahmenliste Siedlung und Verkehr

Massnahmen KM < 4 Mio. CHF Bewertung Kosten Zusatzinfo
Gesamtbeurteilung Investitionen in Mio. CHF § E
Wirt- | Gesell- Punkte A 2019-|B 2023-| C ab |Investitions-
Nummer Massnahme schaft | schaft | U™ total [V 211 2022 | 2026 | 2027 | kosten

RGSK Oberland-Ost

KM-P-1-1 Matten, Wilderswil, Litschinentéler, Erstellung einer P+R-Anlage im 1 1 0 2 1.8 1.8 3.5 ZE
Bereich der neuen Haltestelle Flugplatz

KM-P-1-2 Innertkirchen, Zweckmassigkeitspriifung von P+R-Platzen bei Station 1 1 0 2 0.1 0.1 0.1 VO
Innertkirchen Post

KM-B-1-1 Interlaken, B+R Bahnhofe West und Ost 1 1 0 2 0.1 0.1 ZE

KM-B-1-2 Wilderswil, B+R Bahnhof 1 1 0 2 X FS

KM-B-1-5 Meiringen, B+R Bahnhof 1 1 0 2 ZE

KM-B-1-3 Grindelwald, B+R Bahnhof 1 1 0 2 VO

KM-B-1-4 Lauterbrunnen, B+R Bahnhof 1 1 0 2 VO
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11. Anhang C: Massnahmenliste Siedlung und Verkehr

Massnahmen NM > 4 Mio. CHF Bewertung Zusatkriterien Kosten Zusatzinfo
Konzentra- N %
. tion Arbeiten Weniger g % 3 w -
OV-Angebot und Wohnen Mehr Larm- und Erhaltung | Begrenzung - ° 2 :;"; ’é s
und OV-Er- | Erreichbar- | in Koordi- Verbesse- | Attraktivitdt | objektive und Luftbe- und Aufwert- | der Flachen- 2 _é % g’ s 2
reichbarkeit keit MIV nationmit | rung Qualitdt | LV /Inter- subjektive | lastung und ung von p ! g g g g g %
erhalten resp. |erhalten resp. | Verkehrs- des offent- modalitat Verkehrs- | CO2-Emissi- | Natur und g und der s g 2 S & £
verbessert | verbessert system  |lichen Raums|  erhoht sicherheit onen Landschaft | Zersiede-lung Gesamtbeune“ung g ? g E Investitionen in Mio. CHF é §
Nummer Massnahme w w w G G G u u u s\,cvr:;tft 23?:21 Umwel P:‘;';'Ie vor 2019| A 2%2129' B 232263' 2023 '”Vlf::::;”s'
RGSK Biel/Bienne-Seeland
NM-VM-3a  [Verkehrsmanagement Agglomeration Biel (A-Massnahme) 1 2 1 1 1 1 2 0 1 4 3 3 10 a a a 10.0 10.0 FS
NM-VM-3b  [Verkehrsmanagement Agglomeration Biel (B-Massnahme) 1 2 1 1 1 1 2 0 1 4 3 3 10 a a a a 10.0 10.0] x FS
RGSK Oberaargau
NM-VM 2.01 [Verkehrsmanagement Spurgruppe Mobilitatsbeauftragte 0 1 0 0 2 0 2 1 0 1 2 3 6 a b c VO
NM-VM 2.02 |Verkehrsmanagement Mobilitatsstelle 0 1 0 0 2 0 2 1 0 1 2 3 6 a b c VO
NM-VM 2.03 |Verkehrsmanagement Informationskanéle 0 1 0 0 2 0 2 1 0 1 2 3 6 a b c X VO
NM-VM 2.04 |Verkehrsmanagement Bewusstseinsbildung 0 1 0 0 2 0 2 1 0 1 2 3 6 a b c x | VO
RGSK Bern-Mittelland
NM-VM-1-a  [Verkehrsmanagement Stadt Bern 2 2 2 2 2 2 1 1 1 6 6 3 15 a a a a 11.0 11.0[ x FS
NM-VM-1-e  [Verkehrsmanagement Koniz - Bern Siidwest 3 2 1 1 2 1 2 1 1 6 4 4 14 a a a b 40 40 x FS
NM-VM-1-c  [Verkehrsmanagement Muri - Bern Stidost 3 2 1 1 1 1 2 1 1 6 3 4 13 a a a b 5.0 50[ «x FS
NM-VM-1-b  |Verkehrsmanagement Ostermundigen - Bern Ost 3 1 1 1 1 1 2 1 1 5 3 4 12 a a a b 8.5 85 x VO
NM-VM-1-d  [Verkehrsmanagement Wabern - Bern Sid 3 1 1 1 1 1 2 1 1 5 3 4 12 a a a b 5.0 50| x ZE
RGSK Thun Oberland-West
NM-VM-1-p  |Grossraumige Verkehrslenkung Region Thun 2 1 1 1 1 0 1 1 1 4 2 3 9 a a a 6.5 6.5 x FS
NM-1 Verkehrsmanagement Region Thun / Busbevorzugung 0 X FS
RGSK Oberland-Ost
NM-MM-1 Mobilitatsmanagement 1 1 0 0 2 0 2 1 0 2 2 3 7 a b FS
NM-PP-1-1  |Lauterbrunnen, Parkhaus Schilthornbahn 0 2 0 1 0 0 1 0 0 2 1 1 4 d VO
NM-PP-1-2  |Hofstetten, Freilichtmuseum Ballenberg West 0 2 0 1 0 0 1 0 0 2 1 1 4 d VO
NM-PP-1-3  |Grindelwald, Parkhaus Grindelwald Grund 0 2 0 1 0 0 1 0 0 2 1 1 4 d ZE
NM-PP-1-5  |Brienz, Anderdorf 0 2 0 1 0 0 1 0 0 2 1 1 4 d VO
NM-PP-1-6  |Brienz, Axalp 0 2 0 1 0 0 1 0 0 2 1 1 4 d VO
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11. Anhang C: Massnahmenliste Siedlung und Verkehr

Massnahmen NM < 4 Mio. CHF Bewertung Kosten Zusatzinfo
Gesamtbeurteilung Investitionen in Mio. CHF £ é
Wirt- | Gesell- Punkte A 2019-|B 2023-| C ab |lInvestitions-
Nummer Massnahme schaft | schatt | "™ total | Y2019 2022 | 2026 | 2027 | kosten
RGSK Biel/Bienne-Seeland
NM-VM-1 Gesamtmobilitat / Kombinierte Mobilitét 1 1 1 3 0.4 04 04 0.4 16 x FS
NM-PP-1 Parkierungsangebote / Parkierungsstandorte 1 1 1 3 0.1 0.1 FS
NM-VM-2 Gesamtmobilitatskonzept Zustand Ostast 0 0 0 0 FS
RGSK Oberaargau
NM-W 1.2 Signaletik 1 1 1 3 0.2 02| x FS
NM-W 1.1 Mobilitdtsmanagement 0 1 1 2 0.2 0.2 FS
NM-W 1.3 Elternberatung zur Verminderung privater MIV-Schilertransporte 0 1 1 2 0.1 0.1 FS
NM-PP 1.1 Parkierungs-Konzept, Uberarbeitung Parkierungsreglement 1 0 0 1 0.1 0.1 VO
NM-VM 1 Verkehrsmanagement Dreilinden 0 0 0 0 14 14 28] x FS
RGSK Thun Oberland-West
NM-VM-1-d Ausbau Unterfiihrung Frutigenstrasse zur Realisierung einer Busspur 3 2 2 7 16 16| x FS
NM-VM-1-| Verkehrsmanagement Gurnigelstrasse 0 3 3 6 3.0 30| «x FS
NM-VM-1-i Verkehrsmanagement Bernstrasse und Autobahnzubringer 3 0 3 6 2.0 201 x FS
NM-VM-1-h Verkehrsmanagement Lénggasse, Pestalozzi- und Mittlere Strasse 0 3 3 6 0.5 05 «x FS
NM-VM-1-k Ausweichverkehr Dirrenast und Schwabis 0 3 3 6 0.1 01] x FS
NM-VM-1-e Verkehrsmanagement Gwattstrasse, Frutigenstrasse und Seestrasse 3 0 2 5 35 35| «x FS
NM-VM-1-g Verkehrsmanagement Allmendstrasse 1 0 3 4 1.0 1.0 x FS
NM-VM-1-f Verkehrsmanagement West- und Talackerstrasse 1 0 3 4 0.5 05| x FS
NM-VM-1-n Verkehrsmanagement Hofstettenstrasse 1 0 3 4 0.1 01 x FS
NM-VM-1-0 Verkehrsmanagement Innenstadtring Thun 1 1 1 3 3.0 30| x FS
NM-VM-1-b Busbevorzugung Allmendstrasse (Militérstrasse) und Dosierung 1 1 1 3 1.7 171 x FS
Innenstadt
NM-VM-1-c Busbevorzugung + Dosierung Innenstadt Graben 1 1 1 3 14 14] x FS
NM-VM-1-m Verkehrsmanagement Thunstrasse und Goldiwilstrasse 1 0 1 2 1.0 10 x FS
NM-VM-1-a Busbevorzugung Gander- bis Jumbo-Kreisel 1 1 0 2 0.6 0.6 x FS
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11. Anhang C: Massnahmenliste Siedlung und Verkehr

Massnahmen OV-Angebot Zusatzinfo
g

Nummer Massnahme Teilmassnahme eines Massnahmenpakets

RGSK Oberaargau

OV-Str 2.01 Regionales OV-Konzept (Angebotskonzept) FS

OV-Str-2.02 Angebotsverbesserung der Umlandgemeinden von Langenthal VO

i (Taktverdichtungen, Zugénglichkeit Haltest.)

OV-Str-2.03 Erschliessung Ortsteile Thorigen Weingarten und Oberdorf VO

OV-Str-2.04 Busverbindung Wynau-Langenthal VO

OV-str-2.07 Erstellung einer neune Haltestelle "Flugfeld Erlenmoos” Bleienbach; VO

i Maoslimatte/Winkel

OV-Str-2.08 Erstellung einer neuen Haltestelle "Gishubel" Herzogenbuchsee; VO

OV-Str-2.09 Erstellung einer neune Haltestelle "Wolfhusen" Thunstetten; Wolfhusenfeld VO

OV-Str-2.10 Erschliessungsverbesserung Welschlandstrasse, Thunstetten; Biitzberg, VO

OV-Str-2.11 Angebotsverbesserung Wischberg und Untergass, Thunstetten; VO

OV-Str-2.12 Erschliessungsverbesserung Barenfeld, Herzogenbuchsee VO

OV-Str-2.13 Erschliessungsverbesserung Allmend Langenthal; VO

OV-Str-2.14 Verbesserung OV-Erschliessung Langenthal; Oberhard

RGSK Emmental

OV-Reg-1.01 Zusétzliche stiindliche S-Bahn Hasle-Riiegsau - Burgdorf ZE

OV-Reg-1.02 S-Bahn Hasle-Riiegsau - Burgdorf bis Bern verlangern ZE

OV-Reg-1.03 Kurspaare zw. Bern und Burgdorf ab 21h einfiihren ZE

OV-Reg-1.04 IR Bern-Olten auch mit Halt in Wynigen ZE

OV-Reg-1.05 Taktlicken zwischen Bern-Langnau schliessen ZE

OV-Str-1.01 Verdichtung Buslinie 465

OV-Str-1.02 Verdichtung Buslinie 466/467

OV-str-1.03 Verdichtung Buslinie 463

OV-Str-1.04 Verbesserte Erschliessung Industrie Neuhof

OV-Str-1.05 Verlangerung Buslinie 467 bis Oberburg

Ov-str-2 Forderung von Buslinien als Bahnzubringer - Erarbeitung Konzept VO

OV-Reg-1.06 Verlangerung S8 bis Batterkinden

OV-Reg-1.07 RE Bern-Solothurn integraler 15'-Takt tagstiber
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Massnahmen OV-Angebot Zusatzinfo

g
Nummer Massnahme Teilmassnahme eines Massnahmenpakets

RGSK Bern-Mittelland

OV-W-1-a 4V Angebotsverbesserungen, 15' Takt (s.u.) Flamatt, Bern, Miinsingen, 15'-Takt ZE

OV-W-1-b Bern, Kéniz, Niederscherli, 15'-Takt ZE

OV-W-1-c RE Bern, Solothurn, 15"-Takt ZE

OV-W-1-d Bern, Jegenstorf, 15-Takt ZE

OV-W-1-e Bern, Jegenstorf, Batterkinden, 30'-Takt ZE

OV-W-1-f Schénbihl, Wankdorf, 30'-Takt ZE

OV-W-1-g Bern, Ins, 30'-Takt ZE

OV-W-1-h Riedbach, Rosshéusern, 30'-Takt ZE

OV-W-1-i Bern, Durchmesserverbindung Wankdorf-Briinnen ZE

OV-W-2-a Verbesserung Tram- und Busangebot Kernagglomeration ZE

OV-W-2-b Verbesserung Busangebot Agglomeration und landlicher Raum ZE

Ov-w-3 Kernagglomeration Bern, Zweckmassigkeitsbeurteilungen und

Weiterentwicklung Tram- und Busnetz

RGSK Thun Oberland-West

OV-A-1 Austauschrdume, Anbindung Agglomeration FS

OV-Str-4-a Agglomeration, Starkung des 6ffentlichen Agglomerationsverkehrs: rechtes ZE

i Thunerseeufer

OV-Str-4-b Agglomeration, OV-Anbindung Kandergrien VO

Ov-str-7 OV-Erschliessung im l&ndlichen Raum VO

RGSK Oberland-Ost

Ov-str-1-3 Matten, Wilderswil, OV-Erschliessung des Gewerbegebiets Flugplatz ZE
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