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Insgesamt werdesechs Agglomerationsprogramme der
4. Generation (AP4) mit Beteiligung von Berner Gemeinolem @. @
Bundeingereicht Dazu z&hlen funf A ganz im Kanton Bern liegeh AP4
Bern, Biel/Lyss, Thun, Burgdorfund Langenthal (Bowie dasSolothurner ERB.HCc Dlellyss

APGrenchen, an dem die Berner Gemeinde Lenghateiligt ist

HERBED

CGeFB? N

BA'FIA AP4

DiesechsAPumfasser650'000 Einwohnendeund 450'000 Beschéftigte. Die A@ @ EGPUradort
Grosse der Agglomerationgariiertstark (lar am gréssten ist Bern mit 60 Prozent
der Bevolkerung und 65 Prozent der Beschaftigten (vgl. Abbildung rechts). @D- EIA C npa

Langenthal

@AF@F

Die sech&\Pent
total 268 Einzel
Pauschalmass %g
nahmenim A \
und BHorizont. 65
Die Abbildung
rechtszeigt die
Verteilungler
Massnahmen a
dieeinzelnen AR
DieVerteilung de
nahmenauf diee
Kategorierunters
sichzwischerde
APstark (siehe € Massnahmen
bildung rechts)
auchinnerhalb d
APzwischen de
und BHorizont
(sieheTabelleauf
folgender Seite)
In allen AP liegt
ein klarerSchwe
punkt auf den
Massnahmen
im Fuss und
Veloverkehr.

Massnahmen



229.1

Mio. CHF

17%

90
66%

3
1

4
3%

145.1

Mio. CHF

72
65

137
100%

77.1
67.4

144.5
20%

76.6
72.6

149.2
21%

224.0
167.3

391.3
54%

11.0
2%

Investitio-
en je nach

en-

23.5
3%

Total
409.7
309.8

719.5
100%

AP4 A 26 3 15 1 3 48 90.8 139 216 25 15.0 1438
Biel/Lyss B 3 1 10 1 2 17 125 17.4 345 15.0 5.9 85.3
A+B 29 4 25 2 5 65 103.3 31.3 56.1 17.5 209 229.1

45% 6% 38% 3% 8% 100% 45% 14% 24% 8% 9% 100%

AP4 A 12 10 22 324 17.3 49.7
Thun B 2 9 4 15 17.3 28.1  50.0 95.4
A+B 14 19 4 37 49.7 454  50.0 145.1

38% 51%  11% 100% 34% 31% 34% 100%

AP4 A 2 5 7 4.5 12.3 16.8
Burgdorf B 3 5 8 9.4 224 31.8
A+B 5 10 15 13.9 34.7 48.6

33% 67% 100% 29% 71% 100%

AP4 A 2 1 3 2 8 3.6 11 5.3 4.1 141
Langenthal B 2 2 2.2 2.2
A+B 2 1 5 2 10 3.6 11 7.5 4.1 16.3

20% 10%  50% 20% 100% 22% 7% 46% 25% 100%

AP4 A 1 1 0.5 0.5
Grenchen B 1 2 3 3.0 1.0 4.0
(nur Lengnau) A+B 1 3 4 3.0 1.5 45
25% 75% 100% 67% 33% 100%

Alle A 52 16 79 3 8 158 2084 916 281.0 135 40.1 6346
AP4 B 22 7 73 5 3 110 109.6 90.0 2555 65.0 84 5285
A+B 74 23 152 8 11 268 318.0 181.6 536.5 78.5 485 14631

28% 9% 57% 3% 4% 100% 27% 16% 46% 7% 4% 100%
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Ziele Die vorliegende Synthese zu den bernischgglomerationsprogrammen der 4e-G
neration (AP4) verfolgt folgendeele:

x Siefasst die AP4 der verschiedenen Agglomerationenim Kanton Berrzu-
sammen. Fur jede Agglomeration werddas Zukunftsbild, der Handlungsbe-
darf, die Strategien und die prioritaren Massnahiauzvorgestellt.

x Sieerklart, wie die Abstimmung von Verkehr und Siedlungim Kanton Bern
erfolgt . Der Kanton Bern hat dazu eine einzigartige Kombination von Planungs-
instrumenten entwickelt. Die Synthese zeigt das Zusammenspiel dieser Instru-
mente auf.

x Sie legt dar, dass die AP4 des Kantons Beadgaben der Richtlinien zum
Programm Agglomerationsverkehr (RPAV)erfiillen. Die Synthese geht dabei
insbesondere auf die ired RPAV formulierten Grundanforderungen (GA) ein. Im
Fokus stehen dierGndanforderungerzur Tragerschaft und zur Partizipation (GA
1), zur Herleitung der prioritiren Massnahmen (GAvdgzur Umsetzung und
zum Controlling (GA 4).

Aufbau Die Synthese istie folgt aufgebaut:

X Zunachstwird das Zusammenspiel der Planungsinstrumente fur Verkehr und
Siedlung im Kanton Bern erklart. Berner Ansatzzur Abstimmung voxerkehr
und Siedlungimfasst die kantonale, regionale und kommunale Eberabei die
Regioralen Gesamtverkehrand Siedlungskonzepte (RGSi)e wichtige Rolle
spielen Mit den RGSK stellt der Kanton Bern die Abstimmung der Vetkehrs
Siedlungsentwicklung nicht nur im Perimeter der beitragsberechtigten Stadte
und Agglomerationen (BeSA) sicheie dies in den AP gemacht wird, sondern
flachendeckendiber das gesamte Kantonsgehi&ie AP bilden einen Bestand-
teil der RGSK, und da die RGSK behdrdenverbindliche Richtplane darstellen, sind
die AP im Kanton Bern ebenfalls behdrdenverbindlich.

X Anschiessendverden dikantonalen Perspektiven zu Verkehr und Siedlung
aufgezeigt. Diegdienen als Uberregional abgestimmte Grundlage fur die Erarbei-
tung der einzelnen AP.

X Zusammenfassend werden danadie fiinf bernischen AP4fir die Agglomera-
tionenBern, Biel/lLyss, Thun, Burgdorf und Langenthal vorgestellt.

X Weiter wirdlas Vorgehen der Agglomeratimterlaken aufgezeigt, die fur die
Generatiorkein APerstellt hat.

X Zudem erfolgt eitkurzer Blick auf das solothurniscA® Grenchenmit der Ber-
ner Gemeindéengnau.

X Schliesslicterlautert die Synthessauchden Stand der Umsetzungder vorange-
gangenen Afienerationen und den dazu im Kanton etablier@mtrolling-
prozess.

Einordnung der Fur die vorangegangenen Generationen von RGSK und AP hat der Kanton Bern jeweils

Synthese einen umfassenden Synthesebericht erstellt, der sowohl die Inhalte der RGSK als auch
der AP zusammenfasste. Der letzte Synthesebericht wurde vom Regierungsrat am 7.
Dezember @16 genehmigt. Darin wurden die in den RGSK und AP enthaltenen Mass-
nahmen einem eigenen Bewertungsprozess unterzogen, um als Ergebnis die aus kan-
tonaler Sicht prioritiren Massnahmen bestimmen zu kdénnen.
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Die nun vorliegende Synthelsgt denFokus aufdie AP4 die darin enthaltenen pri-
oritdiren Massnahmennd die damit verbundene Abstimmung vdarkehr und Sied-
lung. DieBesonderheites bernischen Ansatzes wird versténdlich dargelegt. Darauf
aufbauend werden diaP4 in eine kantonalen Kontext Zammengéasg.

Untenstehende Karteeigt dieBeSAPerimeter der jeweiligerBernerAgglomeratio- Perimeter der
nen gemass Anhang 4 ddinVV. Abweichenaur effektiven Zugehérigkdiatder einzelnen AP
Kanton Bernn Absprache mit dem AREschlossen, dass die Gemeinde Hindelbank

(1)im AP Burgdorf und die Gemeinde Uttig2yim AP Thun behandelerden Ge-

weils anstelle des AP Be€Em den rAumlichen Bezligen starker Rechnung zu tragen.

Zur Agglomeration Bern zéhlen auch die drei Freiburger Gemeinden Bdsingen, Sch-

mitten und Winnew#Flamatt(3) In Absprache mit dem Kanton Freiburg werden

diese im ARBern aber nicht behandelt. Als weiterer Spezialfall wird schliesslich die

Berner Gemeinde Lengn&t)im Rahmen des solothurnischen AP Grenchen behan-

delt.
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Lange Tradition

Der Berner Ansatz zur Abstimmung Verkehr und Siedlurtgat eine lange Tradition.
Schon vor bald 30 Jahren hat der Regierungsrat in seinem BdBigimter SBahn /
Siedlung» die Zusammenhange erkannt und eine auf dBaBn abgestimmte Sied-
lungsentwicklung postuliert. Die kinftige Raumentwicklung im Kanton 8alite

sich an drei Eckpfeilern orientieren: Arbeitsplatze an Lagen konzentrieren, die gut mit
dem OV erschlossen sind, den 6ffentlichen Verkehr férdern und die Siedlungsentwick-
lung nach innen richten. Daraus entwickelte sich beispielsweise das séjneafe
kantonale Programm der Wirtschaftlichen Entwicklungsschwerpunkte ESP.

Mit dem Berich&«Berner Verkehrspolitik 2000»wurde weiter konkretisiert, wie die
Abstimmung zwischen Verkehr und Siedlung auf kantonaler Ebene erfolgen soll. Da-
rauf aufbauendvurden im Jahr 2003 fur einzelne Agglomerationen erstihalsli-
tatsstrategien erarbeitet. Diese Gemeinschaftswerke von Kanton, Regionen und Ge-
meinden bildeten die Basis fiir die ab 2007 folgenden Agglomerationsprogramme der
1. Generation. Inzwischen lielig 4. Generation der Agglomerationsprogramme vor.

Zentral am bernischen Vorgehen ist die wirkungsvaiigiimmung von Verkehr

und Siedlung nicht nur im Agglomerationsperimeter, sondern dariiber hinaus

im gesamten Kanton. Grundlage dafir bildet die Strategie fiir Agglomerationen und
Regionale Zusammenarbeit, mit der 2007 per VolksentscheiRezisnalkonfe-
renzmodell begriindet wurde. Die Regionalkonferenzen sind verantwortlich fir die
Uberkommunal abgestimmte regionale Planung. Wo formell noch keine Regionalkon-
ferenz gebildet wurde, Ubernehmen Planungsregionen diese Aufgabe. Die Abstim-
mung von Verkehr und Siedlungodgt in den Regionalen Gesamtverkelrsd Sied-
lungskonzepten (RGSK), die flachendeckend Uber den ganzen Kanton erstellt und pe-
riodisch aktualisiert werden und die die Agglomerationsprogramme enthdhen.
tenstehende Abbildungeigt das Zusammenspiel zwign kantonalem, regionalem

und kommunalem Planungsinstrumentariyauf daswirin den folgenden Abschnit-

ten naher einghen

Planungsinstrumente zur Abstimmung von Verkehr und Siedlung auf kantonaler, regionaler und kommuna-
ler Ebene im Kanton Bern

anton————— [l wegonen [ emeinaen

‘ Kant. Richtplan: Raumkonzept ‘ <«— | RGSK/ AP: Zukunftsbild <+— |Kommunale Siedlungs-
l l l l entwicklungs- und
m . - : Mobilitétskonzepte
GesamFmob| itats- Sie ungs- Regp@[e . Rgg\onale 4 —
strategie strategie Mobilitatsstrategie Siedlungsstrategie
— 5 ! : ‘ * '
|
' R orLias  Regtonal . ; 5 TR = Kommunale Strategien und Richtpléne
SNP /IRK Sachplan 5 antonales / egionales <y 1ellstrategien OV, Teilstrategie Siedlung (OV, MIV, Velo- und Fussverkehr, Siedlung
Strasse Veloverkehr : | Angebotskonzept OV MIV, Velo-/Fussv. und Landschaft und Landschaft)
' | . | } } l
Landschafts-, Siedlungs- und Landschafts-, Siedlungs- und Verkehrsmassnahmen Umsetzung der Massnahmen in der
Verkehrsmasssnahmen (ESP, OV, M1V, Velo, (Regionale Siedlungsschwerpunkte und kommunalen Richt- und Nutzungsplanung
Hubs etc.) Vorranggebiete Siedlungserweiterung; OV, MIV, Velo-

/Fussverkehr, Hubs, etc.)



Auf kantonaler Ebene beruhiedAbstimmung voWerkehrsund Siedlungsentwick- \om kantonalen
lung auf der Verknipfung zwischen d@ntonalen Richtplanungderstrategischen Planungsinstru-
Verkehrsplanungnd dermittelfristigen Finanzplanung () -%$0(y

Der vom Bundesrat am 4. Mai 20&@6ehmigte kantonale Richtplan 208@ddie am  Kantonaler
1. April 2017 in Kraft getretene Teilrevision der kantonalen Baugesetzgelwsry Richtplan
dasrevidierteeidgendssische Raumplangsgesetz (RPG) ulie im Richtplan 2030
enthaltenen Strategien und Massnahmen werden alle zwei Jahre im Rahmen eines
Richtplancontrollings tberprift und gegebenenfalls angepasst. Die Ergebnisse der
vorliegenden Synthese AP4 werden im Rahmen des Richtpjdrn*''$)". «AA $) )
kantonalen Richtplan einfliessen.

Derkantonale Richtplan gibt denbehdrdenverbindlichefRahmen fir diRaumpla-
nungim Kanton Bern voiFur die vorliegende Synthese sind die Zielsetzungen im Be-
reich der Abstimmung von Verkeluad Siedlungsentwicklung hervorzuhebddie
Zersiedlung ist zu bremsen, die Siedlungsentwicklung nach innen zu lenken

und auf die Erschliessung durch den o6ffentlichen Verkehr abzustimmen sowie

das Kulturland zu schonen und die Fruchtfolgeflachen zu schitzen Der kanto-

nale Richtplan enthalt dartiber hinaus wichtige Vorgaben und Ziele zu anderen The-
menwie Natur, Landschaft, Tourismus und Landwirtschaft, auf die im Rahmen dieser
Synthese nicht vertieft eingegangen wird.

Der kantonale Richtplan gibt zudem voe auf der regionalen Ebene raumliche Fest-
legungen zu treffen sind. Er enthalt dazu die Massnahme B_09, in der die Aufgaben
und Inhalte der RGSK auf der GrundlageAntikel 98a Absatz 4 des Berner Bauge-
setzes (Baufbeschrieben und der Prozess zur Eréwbgi der RGSK definiert wer-

den. Diese Vorgaben gelten ebenso fur die als Teil der RGSK erarbeiteten Agglomera-
tionsprogramme.

Der kantonale Richtplan enthdlt die prioritdren Entwicklungsgebiete fur das Wohnen
und Arbeiten aus kantonaler Sicht (in den Maksren A_08 und C_04). Zusatzlich
enthdlt er verbindliche Regeln fir die Festlegung von WmithArbeitsschwerpunk-

ten und von Verdichtungsind Umstrukturierungsgebieten. Er stellt auch klare Be-
dingungen an Siedlungserweiterungen. Diese mussen Uberkomrabgaktimmt

sein und ab einer Grdsse von zwei Hektaren oder bei Beanspruchung von Fruchtfol-
geflachen zwingend in den RGSK als Vorranggebiete Siedlungserweiterung Wohnen
oder Arbeiten mit Koordinationsstand Festsetzung verankert sein. Fur die Veranke-
rung dieser Vorranggebiete Siedlungserweiterung im RGSK muss zudem ein Bedarfs-
nachweis erbracht werden. Dabei sind strenge Anforderungen zum haushélterischen
Umgang mit dem Boden, zu den Fruchtfolgeflachen und z«#Erédhliessung zu er-
fullen.

Die Gemeinden setmalie Vorgaben des kantonalen Richtplans in ihren Ortsplanun-
gen um. Die Berechnung d@auzonengrdosse Wohner(in Wohn, Mischund Kern-

zonen WMK) erfolgt mit einer Berechnungsmethode, die in der RicMpkEsnahme

A_01 verbindlich definiert ist und dienmar dann zur Anwendung kommt, wenn eine
Gemeinde den tgihrigen Baulandbedarf geltend machen will. Die Methode umfasst
drei Schritte: Neben der Lage der Gemeinde in den Raumtypen, ihrer Zentralitéat sowie
der aktuellen Raumnutzerdichte werden digliberbauten WMK undgalls die Ge-
meinde unter dem Richtwert der Raumnutzerdichte des jeweiligen Raumtyp&Hiegt
auchein Drittelder Nutzungsreserven innerhalb der tberbauten WMK beriicksichtigt
und bei der Bedarfsrechnung in Abzug gebracht.



Gesamtmollitats-
strategie

Verkehrsplanung und
Finanzierung

Falls aus diser Berechnung eitatséchlicher Baulandbedarf Wohnen resultiert

(d.h. die Gemeinde einen tatsachlichen Einzonungsbedarf geltend machen kann), set-
zen Einzonungen von WMK weitere Kriterien wie die genligenBes€WNessung,
Mindestdichtevorgaben oder dichonung des Kulturlands und der Schutz der
Fruchtfolgeflachen voraus.

Gemass diesen Berechnungen konmemn etwa ein Siebentel der Gemeindenim
Kanton Bermoch Einzonungenvon WMKornehmen, die anderen kdnnen neue
WMK nur ausscheiden, wenn gleichzeitig gleich grosse (oder je nach Bauzonen-
situation der Gemeinde doppelt so grosse) WMK ausgezont wird.

Auch fir die Einzonung vokrbeitszonen sind die verbindlichen Grundsatze im
Richtplan festgelegt (Massnahme A_05): Einzonunggnd$sere Neuansiediun-
gensindnur in Entwicklungsschwerpunkten oderVorranggebieten Siedlungs-
entwicklung der RGSKodglich Ansonsten sind Einzonungen primar fur den lokalen
Bedarf bereits ansassiger Betriebe moglich. Auch dort gelten die Regelungen bezig-
lich Kulturland und Frchtfolgeflachen, ebenso muss eine guteEdsthliessung ge-
wahrleistet sein. Zudem durchlauft jede Einzonung von Arbeitszonen die Arbeitszo-
nenbewirtschaftung, mit der eine regionale Abstimmung erfolgt und sichergestellt
wird, dass vorhandene Arbeitszonessber genutzt werden, bevor eine Einzonung
gemacht wird. Daflr steht die Karte der uniiberbauten Arbeitszonen von regionaler
Bedeutung im Geoportal des Kantons zur Verfiigung, welche in Zusammenarbeit mit
den Regionen periodisch aktualisiert wird.

Mit der Gesamtmobilitatsstrategie hat der Regierungsrat schon 2008rkéhrs-
politischen Grundsatze und Stossrichtungen verkehrstrageribergreifend festge-
legt und die auf eine nachhaltige Entwicklung ausgerichteten Ziele der kantonalen
Mabilitatspolitik vorgegeben. Insbesondere verankert die Gesamtmobilitatsstrategie
die 3V-Strategie «Verkehr vermeiden, verlagern und vertraglich abwickeln»:

X Vermeiden der Verkehrszunahménsbesondere durch Abstimmung der Ver-
kehrs und der Siedlungsentwialthg.

x Verlagern: Der Anteil von OV und Langsamverkehr am Gesamtverkehr muss sich
vergrossern.

x Vertraglich abwickeln : Der verbleibende Verkehr ist so schonend wie mdglich
fur Mensch und Umwelt abzuwickeln.

Derzeit findet eine Uberarbeitung de@esamtmobilitatsstrategie statt. Ziel ist die An-
passung der 3®trategie auf das veranderte Mobilitatsumfeld. Die bestehenden
Grundséatze und Stossrichtungen werden im Kern jedoch ihre Gultigkeit behalten.

Die Gesamtmobilit&strategie bildet die Grundlage fir die langfristige Verkehrspla-
nung. DiPlanungsinstrumente . $) Sy

x y$( /- .. )1 -& 8trassennetzplan (SNP)Er legt die Kantonsstrassen
fest und zeigt ergdnzend die Natigstehsserund die wichtigenGemeindestras-
sen (Basisnetzlr zeigt weiter die strategischen Vorhaben auf den Kantonsstras-
sen und den kantonalevielaovegen. Zudem legt er die Anlagen der kombinierten
Mobilitat mit regionaler Bedeutung fest, an die der Kanton Beitrage leistet. Die
Koste fiir den Ausbau der Kantonsstrassen und kantonslklovege werden
durch den alle vier Jahre verabschiedetewvestitionsrahmenkredit Strasse
(IRK Strasse)gedeckt. Fiur grosse Ausbauvorhaben sind Objektkrediteuniiig
derbauliche Unterhalt der Kantorsassen wird Uiber einen separaten Rahmen-
kredit finanziertAuch der bauliche Unterhalt tragt zu einem fir alle Verkehrsmit-
tel vertraglichen Strassennetz bei.
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x y$( '*1 -& #Sachplan Veloverkehr (SVV)Er zeigt das angestrebte Ve-
lonetz fur den Alltagsund Freizeitverkehr und den grosseren Handlungsbedarf
auf.Kantonale Veloinfrastrukturen werden ebenfalls Uber den IRK Strasse finan-
ziert. An wichtige Velorouten auf Gemeindwel Privatstrassen leistet der Kanton
Beitragevon 40Prozent(Art. 59 SG)

x y$ (offentlichen Verkehr da®V-Angebotskonzept. Es legt gestitzt auf die
Ubergeordneten Strategiemlie STERAusbauschritteind die Mobilitatsentwick-
lung dar, wie sich der OV mitteils langerfristig entwickeln soll. Das mittelfristige
Angebot wird alle vielahre tGiber deAngebotsbeschluss offentlicher Verkehr
(AGB)festgelegt und die Finanzierung neuer Infrastrukturen wie etwa Gleisanla-
gen des Ortsverkehrs erfolgt durch den ebenfalls auf vier Jahre ausgétegten
vestitionsrahmenkredit 6ffentlicher Verkehr (IRK OV) . We bei den Strassen-
projektengibt es auch beim Q@bjektkreditefiir grosse Ausbauvorhaben

Zentral fur das Gelingen der Abstimmung von VerkehdsSiedlungsentwicklungist ye - $ - "$*¢
die enge Abstimmung zwischen den kommunalen, regionalen und kantonalen Riaie Bottom -up-
nungen Fundierte eégionale Planungen erlauben es dem Kanton, seine Planungen )0)"y

auf solide regionale Abklarungen abzustitzen und fiir das ganze Kantonsgebiet Prio-

ritaten zu setzen, insbesondere bei den Investitionen in die Verkehrsinfrastruktur.

DenRegionalen Gesamtverkehrs und Siedlungskonzepten (RGSKkommt eine  Regionale Gesamt
zentrale Scharnierfunktion zwischen den kommunalen und den kantonalen  verkehrsund Sied-
Planungen zu. Diein der Verordnung Uber di®egionalkonferenzehezeichneten |ungskonzepte
Perimeterder RGSK umfassen den ganzen Kanton. Das RG3Kiwirdlie Regio- (RGSK)
nalkonferendzw.Planungsregiomach den Vorgaben des Kantons wmder Einbe-

zug der Gemeindeerarbeitet. Das RGSK durchlauft eine 6ffentliche Mitwirkung und

die kantonale Vorprifung. Es widdrch dieregionalen Tréageals behdrdenver-

bindlicher regionaler Teilrichtplan nach Artikel 98a AbsatzB&uGerlassen und

vom Kanton schlussendlich genehmiftie RGSK gewéhrleisten softdiehende-

ckende Abstimmung von Verkehr und Siedlungim Kanton BernDank der thema-

tischen Erweiterung der RGSK in den Bereichen Natur und Landschaft sowie Touris-

mus und dem vierjahrigen Aktualisierungsrhythrbestehtein massgeschneidertes

und flexibledPlanungsinstrument fldie langfristige sektortibergreifende Steuerung

der regionalen Entwicklung.

Die RGSK enthaltenvon Gesetzes wegendie jeweiligen AP nach Bundesrecht y0) $ $) /¢
(Art. 98a Ab& BauG)Damit wird die optimale Integration der Agglomerationsprotung der AP in die
gramme nach Bundesrecht in die regionale Gesamtplanung sichergé&xelitent-

rale Unterschied zwischen den RGSK und den AP ist der PeridieetsP erstrecken

sich grundsatzlich nur lUbelie BeSAPerimeter des Bunde§kvobei der Perimeter

von den Tragerschaften angepasst werden kann. Die RGSK beziehen dagegen alle Ge-

meinden innerhalldes jeweiligenRegionalkonferenzperimetersit ein. Inhaltlich

sind AP und RGSHKUr den Perimeter der ABentisch: Zukunftsbild, Handlungsbe-

darf, Teilstrategien und Massnahmeamt deren Priorisierung stimmen tberein

Der Regierungsrat des Kantons Berngdestiitzt auf ArB8aAbs.3 BauG inhaltliche

und zeitlicheVorgaben an die Erarbeitung der R@S8Klund der AR} erlassen\gl.

RRB 1005/2018)ie entsprechenden Vorgabemfassen namentlich die Grundsatze
und thematischen Schwerpunkte fir die Bevolkerungsrkehrsund Siedlungsent-
wicklung die verkehrsintensiven Vorhaben und die Erschliessungsqualitédten mit dem
offentlichen Verkehr. Dazu werden die zu behandelnden Inhalte prazisiert und kon-
krete Auftrage erteilt, mit denen die Abstimmung Venkehr und Siedlunig den
Regionen sichergedtewird.
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Behdrden
verbindlichkeit
der AP im Kanton
Bern

Mitfinanzierung
kommunaler
ARMassnahmen
durch den Kanton

Partizipativer
Prozess

y50- ./$(S
mung von Ver-
kehr und Siedlung

Wieerwahntsind die RGSkehdrdenverbindliche regionale Teilrichtplatedemdie
APBestandteil deRGSIsind, erflllersie die Anforderundes Bundes an einegio-
nalabgestimmtepehdrdenverbindliche Planungsgrundlage . Dieses Zusammen-
spielist eine grosse Starke des Berner Ansatzes

Eine zweite grosse Starke des Berner Ansatzes betrifft die Finanzierung kommunaler
Massnaimen. Gemass Artikel 62 des kantonalen Strassengesetzdei$&E)der

Kanton Beitrdge an die vom Bund mitfinanzierten Verkehrsinfrastrukturen in

Stadten und Agglomerationen, insbesondere auch an Massnahmen fir den-Fuss
und Veloverkehr und die kombinieobilitéat. DelKantonsbeitrag belauft sich der-

zeit auf35 Prozentder anrechenbaren Kosten nach Abzug der Beitrdge des Bundes
aus dem Nationalstrasseond Agglomerationsverkehrsfonds (NAF).

Die AP werden zusammen mit den RG®kampartizipativen Prozess erarbeitet.

Die Erarbeitung erfolgurch diezustandigen Regionalkonferenzen oder Planungsre-
gionen aufgrundder verbindlichen Vorgaben des Regierungsrats. Die Gemeinden
werden einbezogen, indesie als Mitglieder in den Organen der Regionalkonferen-
zen bzw. Planungsregionen vertreten sind sowie im Rahmen von Mitwirkodgs
VernehmlassungsverfahreDer partizipative Prozess uasttin der Regel auch
Workshops, in denender IstZustand analysiert, détandlungsbedarf und mégliche
Massnahmen eruiert werden und das Zukunftsbild angepasst oder neu erarbeitet
wird. Die Entwirfdes RGSK und Arerden in eindffentliche Mitwirkung gege-

ben, anschliessend Uberarbeitet und dem Kanton zur Vorprufung unterbreitet.

Die aufgrund der kantonalen Vorprufungsberichte UberarbeitetamARGSK wer-

den durch dieOrgane deregionalen Tragerschaften (Regionalversammibny.
Vereinsversammlung dBfanungsregionen), die aus Vertretungen der beteiligten Ge-
meinden zusammengesetzt sind, als behérdenverbindliche regionale Teilrichtplane
beschlossen und dem Kanton zur Genehmigung unterbreiteth ihrer Genehmi-
gung sind die RGSih@d AP) somit fir all&emeinden im betreffenden Perimeler-
hordenverbindlich Damit ist di€&srundanforderung 1 des Bundes(«Masshahmen

im Zustandigkeitsbereich der Gemeinden sind von den zustandigen Gemeindeorga-
nen zu beschliessereiflllt. Der Kanton gibt diaAP4fur die Eireichung beim Bund

frei (gemass Art. 8 PA\EY)ist wie erwahnt filie Genehmigung der RGAktandig

Mit der Genehmigung fliessen die Antrdge der Regionen in die kantonalen Instru-
mente ein.

DasZusammenspiel zwischen kantonalen, regionalen und kommunalen Pla-
nungsinstrumenten hat sich bewahrt . Im Erarbeitungsprozessgerfiigen digegio-
nalen Tragerschaften undie Gemeinden einerseitdber den nétigerGestaltungs-
spielraum. Andererseitst mit den verbindlichen kantonalen Vorgaben an die RGSK
und an dieAPeine optimale Abstimmung voverkehr und Siedlungichergestellt.

Die vom Kanton genehmigten RGSK undi@$sen in di¢Jberarbeitung der kanto-
nalen Planungsinstrumentein. Die folgende Abbildunfasst den Erarbeitungspro-
zess zusammen.
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0 Erarbeitungsprozess der RGSK Ard

Vorgaben

Kantonaler Richtplan: Raumkonzept, Strategien, Massnahmen

Programm Agglomerationsverkehr

Massnahmenblatter: Vorgaben flir AP/RGSK z.B. zur
haushalterischen Bodennutzung und zur Abstimmung von Verkehr
+ Siedlung

PAW: Verordnung des UVEK (iber das Programm Agglomerations-
verkehr
RPAV: Richtlinien Programm Agglomerationsverkehr

Weitere kantonale Vorgaben, insbesondere: BauG (Art. 98a und
101) und generell das kantonale Planungsinstrumentarium (SNP,
OV-Angebotskonzept, Sachplan Velo, etc.)

Weitere Bundesvorgaben, insbesondere:
Raumplanungsgesetzgebung (RPG, RPV), Sachplanung Verkehr,
STEP-NS und STEP Schiene

!

!

Vorgaben des Regierungsrats zu den RGSK und den AP

Erarbeitung AP und RGSK

Erarbeitungvon AP und RGSK durch Vorpriifung
die Regionen inkl. Mitwirkung bei durch
Gemeinden und Bereinigung durch den Kanton

die Regionen

Kantonale Genehmigung
Einreichung Agglomerations-
programme beim Bund

Fertigstellung und Beschluss
durch die Regionen
Kantonale Synthese der
Agglomerationsprogramme

Umsetzung der Massnahmen durch Kanton,

Regionen und Gemeinden
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Bevolkerung

Standige Wohn
bevolkerungu

Quellen: Statpop BFS,
StrukturdaterGVM

Arbeitsplatze

Beschéftigteu

Quellen: Statent BFS,
Strukturdaten GVM.

Das Wachstum diirfte
aufgrund der Entwick-
lung zwischen 2015 und
2018 hoher ausfallen als
im GVM prognostiziert

Bauzonen

Im Kanton Bern lebten Ende 2018d 1'035'000Personengiehe untenstehende Ta-
belle). Seit2010 ist die Bevolkerung damit um knapprézentgewachsenin den
Agglomerationen leben 675'000 Personen oder knawyei Drittel der Gesamtbe-
volkerung des Kantons. Bis 2040 wird Gber den gesamten Kanton mit einem Bevol-
kerungswachstum von rund 1Brozentgerechnet. Einiberdurchschnittliches
Wachstumwird dabei in den Agglomeration&ern, Biel und Langenthalerwartet.

Perimeter Bevolkerung 20: Anteil 201 TrendNé(\:/ngLig
APBern BFG 37% +16Y
APBiel/Lyss @AC 12% +19Y%
APThun HG- 9N +8%
APBurgdorf BA- 3% +13%
APLangenthal @D 2% +16Y%
APInterlaken AB- 2% +10Y
Ubriges Gebie BEC 35% +109
Kanton Bern @-?B 100% +13%

Ende 201 belief sich die Anzahl dBeschaftigten im Kanton Berraufgut 62800
(siehe untenstehende Tabe)leSeit2010 ist damit auch bei den Arbeitsplatzen eine
Zunahme festzustellen. Bis 2040 wird mit einem moderaten WachstuBesiehné-
tigtenvon7 bis 8 Prozemerechnet, wobei dies&achstumsichauf die Agglome-
rationen Bern, Biel, Thun, Langenthal und Burgdorf konzentriert . Ausserhalb
der Agglomerationen wird dagegen ein splrparingeres, teilweise sogar negatives
Arbeitsplatavachstumerwartet

Perimeter Beschaftigte 20: Anteil 201 (angzlr:hr:]?g]agcat%
AP Bern B?@ 48% +9%
AP Biel/Lyss EB- 10% +9%
AP Thun CG- 8% +9%
AP Burgdorf A@ 3% +9¥
AP Langentha @A« 2% +9¥
AP Interlaken @B« 2% +3¥%
Ubriges Gebie @EE 27Y% +3Y%
Kanton Bern EAG 100¥% +7.59

Der Kanton Bern verfligt insgesamt Ubartickhaltend dimensionierte Bauzo-
nen. Wohn, Mischund KernzonefWMK) umfasstam Jahr2020rund 17'00MHek-
taren, bei den Arbeitszonen belief sich died&rt auf rund 3'500 haiéhe folgende
Tabellg§. Mit dem kantonalen Richtplan 2030 und der angestreSiedlungsent-
wicklung nach innebildenzudemNeueinzonungenden Ausnahmefall. In den Pe-
rimetern der AP Bernhiinund Burgdorf liegt der Anteil uniiberbau#ohn, Misch
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und Kernzonen unter detkantonalen Schnitt. Bei den uniiberbauten Arbeitszonen
liegen die Anteile in allen Aferimetern ausser Biel untdéem kantonalen Schnitt.

Perimeter WM} unuberbaut Arbeitszone uniberbau y Wohn, Mischund
hatotal ha % ha tota ha % Kernzonen (WMK)

AP Bern Cel 20¢ 5% 867 77 9% und Arbeitszonen im

AP BidlLyss @ - 13¢ 8% 46: 8¢ 19% Jahr 2020.

AP Thun (@K 7€ 5% 31¢ 3¢ 12% Quelle: Auswertung AGR

AP Burgdorf 542 2€ 5% 19( 1€ 9%

AP Langentha 262 3C 11% 10¢ 1z 11%

AP Interlaken 42¢ 3C 7% 7€ 7 9%

Ubriges Gebie G ( 69¢ 9% @+ 301 20%

Kanton Bern @F-« @ - 7% Bel 54( 15%

Die Analyse der rdumlichen Anordnung der Bauzonen sowie der untberbauten
Bauzonenreserven zeigt, daasbesondere in den Zentren (urbane Kerngebiete
sowieZentren 3. und 4. Stufe) &n geringes Angebotbesteht. Diese Tendenz zur
Verknappung von Bauland in den Zentren hat sich in den letzten Jahren vehstéarkt
einigen Stadten und Agglomerationsgemeinden wurdenerschlossene und zent-

ral gelegeneEinzonungenin Abstimmungerabgelehnt. Betrachtet manirigegen

den RaumtypiAgglomerationsgurtel und Entwicklungsachsehne die Zentren 3.

und 4. Stufe, so fallt auf, dass sich hier anteilsmassig die grossten Reserven befinden.
Demgegenuber ist festzuhalten, dass die Resaenvden«zentrumsnahea landliche
Gebiete»sowieden «Higel und Berggebiete»nicht Gberdimensioniert sind.

Untenstehendélabellezeigt dietheoretischen inneren Nutzungsreserven in den bennere Nutzungs-
reits Uberbauten WohnMischund KernzonefWMKpro Agglomeration reserven

Die Analyse der theoretisch ermittelten y Theoretische

. . . Innere Nutzungsreserv .

inneren Nutzungsreserven in den Perimeer in iberbauten WM (ha innere Nutzungs
Uberbauten WMK zeigt einerseits auf, reserverin WMK im

dass esegionale Unterschiede gibt € AP Bem 55 jahr 2020.
die Agglomeration Bern hat prozentual AP Bi€lLyss 260 Suelle: Auswertung AGR
den Kleinsten, Bieden grossten Anteil AP Thun 24
an Innenentwicklungspotenzia&ind AP Burgdorf 94
anderseits, dass @ssbesondereauch AP Langenth 21
an zentralen Lagen durchausnoch AP Interlaken 67
Innenentwicklungspotenzial gibt. Ubriges Gebi @-
Kanton Bern Ae(
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Wohnen

Wohnschwerpunkte,
Umstrukturierungs
und Verdichtungs
gebiete, Vorrang
gebiete Siedlungser-
weiterung Wohnen

Arbeiten

Entwicklungs
schwerpunkte (ESP)
und strategische
Arbeitszonen (SAZ)

Der Kantorbezeichnet im kantonalen Richtpl@assnahmenblatt A_08je aus sei-

ner Sichtprioritdren Entwicklungsgebiete fir das Wohnen und fordert soge-

zielte Umstrukturierungen, Verdichtungen und Siedlungserweiterungen an
zentralen, gut erschlossenen Lagen Ausgagspunkt dazu bilden die RG&kd AP
Gestutzt auf die verbindlichen kantonalen Vorgaben wedieiGebietdezeichnet,

die sich aus raumplanerischer Sicht besonders gut fiir eine Wohnnutzung oder eine
gemischte Nutzung Wohnemd Arbeiten eignen und insbesdere tber eine gute
OVErschliessung verfligeMit der vorliegenden Synthese werden dielaurgonaler

Sicht prioritdren Gebiete fur das Wohmeschlossen und anschliessend in den kan-
tonalen Richtplan aufgenommen.

Es handelt sicdabeieinerseits um bereits eingezonte Gebiete mit grossem Realisie-
rungspotenzial\(Yohnschwerpunkte) oder um bebaute Gebiete mit Umstrukturie-
rungs und VerdichtungspotenzialUmstrukturierungs - und Verdichtungsge-
biete), anderseits um noch nicht eingezonte Gebidteranggebiete fir die Sied-
lungserweiterung Wohnen).Im kantonalen Richtplasind bisher 28 solche priori-
taren Entwicklungsgebiete Wohnen fedagt, auf denen das Bevolkerungswachs-
tum prioritér erfolgen soll. Diese umfassen eine Flache von insgesamt ruAdk250
tarenund sind zu mehr als 80 Prozent bereits eingezont.

Dieprioritaren Entwicklungsgebiete fir das Arbeiten aus kantonale Sichtwer-

den nicht Gber das vorliegende Syntheseverfahren festgdlegtAufnahme eines
neuen ESP Wirtschaft in den kantonalen Richtplan bedingt aber unter anderem, dass
das entsprechende Gebiet im vom Kanton genehmigten RGSK mit Koordinations-
stand Festetzung verankert idben RGSK und ABmmt zudem im Zusammenhang

mit der kantonalen Arbeitszonenbewirtschaftung (AZB) eine zentrale Rolle zu, da ge-
mass kantonalenRichtplan (Massnahmenblatt A_08¢ueinzonungen praktisch

nur noch in kantonalen ESPoder inregionalen Vorranggebieten Siedlungser-
weiterung Arbeiten gemass RGSKfolgen konnenit Ausnahmeuntergeordne-

ter Betriebserweiterungen.

Ziel des Kantons ist garbeitsplatze konzentriert an ausgesuchten Standorten
anzusiedeln und die wirtschaftliche Entwicklung nachhaltig zu gestalten. Zu diesem
Zweck hader Kanton Berd989 dag’rogramm der wirtschaftlichen Entwicklungs-
schwerpunkte(ESRProgramm) gestartet. Damit werden der Wirtschaft attraktive
Flachen bereitgestit] um Betriebeanzusiedelrund neue Arbeitsplatze zu schaffen.
Eine optimaleverkehrlicheErschliessung ist dabei eine wichtige Voraussetzung.

Das ESIProgramm besteht auirtschaftlichen Entwicklungsschwerpunkten
(ESP)und strategischen Arbeitszonen (SAZ) Im Kanton Bern gibt es momentan
rund 40 ESStandorte Massnahmenblatt C_04), rund die Halfte davon ist weitge-
hend realisiert, die andere K& wird aktiv bewirtschaftet. Es wird zwischen ESP fir
Dienstleistungen und ESP fir Arbeitaterschieden. ESBienstleistungen liegen an
OVKnoten und sollen Raum fiir Biroarbeitsplatze, Versorgungseinrichtungen und
Freizeitnutzungen bereitstellen. E8Fbeiten sind fir industrielle und gewerbliche
Nutzungen vorgesehen und liegen in der Ndhe von Autobahnanschlissen. Seit 2012
besteht zudem das LabeESP Premiumstandort» Premiunstandorte sindESP die
langfristig von hochstem kantonalen Interessed. Mit BernWankdorfBern Ausser-
holligen, Biel Bézingenfeld und Thun Ngidt es gegenwartig deren vier
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ESP und SAZ in den
Perimetern der AP Bern,
Biel/Lyss, Thun, Burgdorf
Langenthaluind Grencherm

o 2 7 3 114 %,QQJ ‘
; %2?%1 < 2 55 Ostermandigen— 4wl
\\ /32 a4 1:/11 38 B. \20 Worb (7 Big}er)
N 81 Grg
X %M qurten \ Rubiden ohé
40 41
8 ﬂ% f
ARPerimeter  Nr.(Richtplan) Standat Status f
AP Bern Bern Ausserholligen Premium BSP aktiv bewirtschaét)
Bern Bahhof ESPDienstleistingen aktiv bewirtschagt
Bern Wankdrf Premium BSP aktiv bewirtschabt
11 Muri Gimligenfeld ESPArbeiten aktivbewirtschaftet
14 Ostermundigen Bahrof ESPDienstleistingen aktiv bewirtschaftet
20 Worb Worbbden ESPArbeiten aktiv bewirtschaftet
21' Zollikofen / Mnchenbude \ESPDlenstlelstungen aktiv bewirtschaftet
22 Ostermundigen wsn SAZ aktiv bewirtschaftet
26 Bern Briinnen ESP weitgehend realisiert
Zg\jlttigen Papiermihle ESPDienstleistungen weitgehend realisiert
30 Ittigen Worblaufen ESPDienstleistungen weitgehend realisiert
31 Koniz Liebefeld ESP weitgehendrealisiert
32 Kdniz Juch ESPArbeiten weitgehend realisiert
37 Moosseedorf Moosbihl ESPArbeiten weitgehend realisiert
38 MuritGumligen Bahnhof ESPDienstleistungen weitgehend realisiert
AP Biel/Lyss 4 Biel/Bienne Masterplan ESPDienstleistungen aktiv bewirtschaftet
5 Biel Bozingenfeld Premium ESPrbeiten aktiv bewirtschaftet
16 Studen ESPArbeiten weitgehend realisiert
34 Lyss Bahnhof ESPDienstleistungen weitgehend realisiert
35 Lyss Grien Sud ESPArbeiten weitgehend realisiert
42 Biel/Pieterlen SAZ aktiv bewirtschaftet
AP Thun 17 Thun Bahnhof ESPDienstleistungen aktiv bewirtschaftet
18 Thun Nord Premium ESP aktiv bewirtschaftet
40 Uetendorf ESPArbeiten weitgehend realisiert
41 Steffisburg Bahnhof ESP aktiv bewirtschaftet
AP Burgdorf 6 Burgdorf Bahnhof ESPDienstleistungen aktiv bewirtschaftet
10 Lyssach Schachen Buchmatt ESP / SAZ sistiert
27 Burgdorf Buchmatt ESPArbeiten weitgehend realisiert
36 Lyssach/Rudtligedchenflih  ESPArbeiten weitgehend realisiert
AP Langenthal 8 Langenthal Bahnhof ESPDienstleistungen aktiv bewirtschaftet
33 Langenthal Steichachermatte ESPArbeiten weitgehend realisiert
neu Oberhard Wolfhusenfeld SAZ | ESP wird neu aufgenommer
AP Grenchen 9 Lengnau Lengnaumoos ESPArbeiten aktiv bewirtschaftet
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Verkehrsintensive
Vorhaben

Im Kanton Bern werden seit 1998 fidskierendedProjekt zum Programm der wirt-
schaftlichen EntwicklungsschwerpunkiedemSAZausgeschieden und bewirtschaf-

tet. Ziel ist esan verschiedenen Standortagrossere zusammenhangende Fla-
chen planerisch so bereitzustellen, dass diése Bedarf innerhalb weniger Mo-

nate baureif sind.Erfahrungen zeigen, dass die rasche unproblematische Verflgbar-
keitvon Grundstuickerine wichtige Voraussetzung Standortentscheidelarstellt

Die Massnahmen im Rahmen der AP tragen zur Starkung und optimalen Erschlies-
sung der ESP und SAZ bei. Die B8PSAZStandorte, die sich in den Perimetern der

AP Bern, Biel/Lyss, Thun, Burgdorf und Langenthal befinden sind awoflieigen

Seite dargedlllit ®remiumStandorte sind dabei mit einem Stern markiert.

Die optimale Laggonverkehrsintensiven Vorhaben (ViV)st fur die Abstimmung
von Verkehr und Siedlung ebenfalls von grosser Bedeutung. Es handelt &ich-um
haben mit einem Verkehrsaufkommen von durchschnittli®@@und mehr Fahrten
pro Tag. Solche Standorte miissen gemé@sgonalemRichtplanmdglichst zentral
liegen und optimal erschlossen sein und dererDimensionierung mussauf die
Umweltziele sowie dieKapazitat des Verkehrssystems abgestimmtsein. Voraus-
setzung fir die Bewilligung neu¥iVist eine Standortfestsetzung ikantonalen
RichtplanbeiVVorhabervon Gber5©00 Fahrten pro Tagder im RGSKeiVorhaben
zwischen ®00 und ®00 Fahrten pro Tag
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Die einzelneAP stellen den IstZustand und die erwartete Entwicklung des  Verkehrsstrome
Verkehrs bis 2040 dar Das zuklnftige Verkehrsaufkommen héngt wesentlich davon

ab,wo und in welchem Umfandas Siedlungswachstustattfindet Hierzu wurden

im aktualisierten Gesamtverkehrsmodell (GVM) des Kantons Bern dielva -

beitsschwerpunkte hinterlegt. Die folgenBarstellung der Verkehrsstrome beruht

auf dieserAnnahme zuBiedlungsentwicklungnd bezieht sich auf den MIV, den OV

und den Veloverkehr (der Fussverkehr wird im GVM nicht abgebildet)

Die Abbildung auf der folgenden Seiéggtdie Anzahl Wegeo Werkag, dieim Jahr

2040in den einzelnen Agglomerationen mit dem MIV, dem OV und dem Velo gemass
Trendprognosegefahren werden. Dabei wird unterschieden zwischen dem Binnen-
verkehr mit Ziel und Quelle innerhalb der Agglomeration und Wegegighibder
Quelleausserhalb der Agglomeratioim allen Agglomerationen fallen die meis-

ten Wege auf den MI{Auto, Motorrad), gefolgt vom OV und dem Veloverkehr.

Mit Abstand arhdchsten ist dasVerkehrsaufkommen in derAgglomeration Bern ~ Agglomeration
@ Jahr 2016 belauéissich auf rund 875'000 MiVege (6®rozenj, 430'000 GV Bern

Wege (2®rozenj und 170'000 VelMyege (1Prozenj pro durchschnittliche Werk-

tag. Der Anteil des «Aussenverkehrs», also von Wegen mit Quelle oder Ziel ausserhalb

der Agglomeation Bern liegt beim MIV und OV bei je run@ré@ent Bis 2040wird

in derAgglomeration Bern mit einemerheblichen Wachstum des Verkehrsauf-

kommens gerechnet, wobei das Wachstgmossmehrheitlich auf denOvVund das

Velo fallt. Der MIV wéchst in den Aeisbeziehungen, bleibt aber im Binnenverkehr

fast konstant bei rund 530'000 Wegen pro Tag. Entsprechend fallt der Anteil des MIV

am Total der Wege von Bozentm Jahr 2016 auf FArozentm Jahr 2040.

In dentibrigen Agglomerationen dominiert der MIV deutlich starker. Der Anteil Ubrige

der MIWege am Gesamtaufkommen liegt zwischetivO Prozen{Biel/Lyss, Thun Agglomerationen
und Interlaken) undund 83Prozent(Burgdorf, Langenthal). Zwar wird bis 2040 auch

in diesen Agglomerationen ginozentual htheres Q¥ls MIVWachstum erwartet. In

absoluten Zahlemvachst aber deMIV d&n Gegensatz zur Agglomeration B€Hen-

nochstarker als der OV.

Das erwartete Wachstum désloverkehrist in allen Agglomerationen ausser in Bern
in der Trendppgnosedes GVMiberraschend tief. Mit einem in der Trendprognose
noch nicht bericksichtigten Ausbau der Veloinfrastrukiaie es in den AP vorgese-

hen ist @urfte daswachstum des Veloverkehrs splrbar erhéht werden

Von besonderem Interesse ist ein Blick auf die Pendlerstrome, Bamtdierverkehr Pendlerstrome
insbesonderavahrend derVerkehrsspitzeam Vormittag und am Abend auftritt und

damit eine wesentliche Ursache fiir Uberlastungen und Staus ist. Fiir die Analyse der
Pendlersrome wurde eine Auswertung der Strukturerhebung des BFS mit Daten fir

die Jahre 201Bis 2017 durchgeflihrt. Damit lassen sich auch Aussagen zum Modal

Split (MIV, OV, Velo) herleit@yl.die Karte und Tabelle auf Seié

DieAnalyse zeigt, dagsvischen der Agglomeration Bern und den Ubrigen Ber-

ner Agglomerationen hohe Pendlerstréme bestehen, zwischen den lbrigBer-
nerAgglomerationen sind die Pendlerstrome dagegen sehr g&iadlarte auf Seite
21 fokussiert deshalb aufiel Pendlerstrome zwischen der Agglomeration Bern und
den Gbrigen Agglomerationem Kanton
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0 Verkehrsaufkommen in den Berner Agglomeratidmeurte und Prognose fur 20é8nzahl Wege)
QuelleGesamtverkehrsmodell des Kantons Bern.
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Zwei grundsatzliche Erkenntnisse lassen sich abléiggnuntenstehende Karje

x DieAgglomeration Bern hat einen weit hoheren Zupendler- als Wegpend-
lerverkehr . Wie eine vertiefte Analyse zeigt, ist dies insbesondeterfifgglo-
merationskerrder Fallauf den am meisten Pendler zustromen.

x DieZupendler aus der Agglomeration Thun nach Berrsind mit téaglich 14'000
nicht nur ausserordentlichahlreich, ach das Verhaltnis zwischen-zind Weg-
pendlern von drei zu eins ist Uberdurchschnittlich hd@xles flhrt imAaretal zu
sehr hohen und einseitigen Pendlerstromen.

y Pendlerstrome an
einem duch-
schnittlichen Werktag
zwischen der
Agglomeration Bern
und den Ubrigen

Wenn das gesamte Pendlerauf-
kommen in der Agglomeration
Bern betrachtet wird (vgiTa-
belle unter) ergibt sich folgen-
des BildJeden Tag haben gut
230'000 Pendlerinnen und
Pendler die Agglomeration Berner Agglomeratio-
Bern als Ziel. Davon sind58 nen im Jahr 2015
Prozent Binnenpendle25Pro- Quelle: Gepoolte Daten

Langenthal

Biel/Lyss

zen stammen aus dem Ubrigen «7% % Strukturerhebung 2043
Kanton Bern und 1Prozent ° 2017 des BFS
von ausserhalb des Kantons. 50 :
Prozentder Pendlerinnen und
Pendler beniitzen den OV, 41 nterlaken
Prozenfahren mit dem MIV und
9Prozentmit dem Velo.

MIV ov Velo y Pendlerwege mit
Binnenpendler Agglomeration Bern C 800 E @00 @ Go Ziel Agglomeration
Rest Kanton Bern B @0 A B0O 700 Bernim Total(2015)
Ausserhalb Kanton Bern @300 A GDO 300  Quelle: Gepoolte Daten
Total H @00 @ @F @ Ho Strukturerhebung 2013

2017 des BFS

Seit 199(hat sichzudemdie Anzahl Pendlerwege sehr unterschiedlich entwickelt
Wiederum am Beispiel dagglomeration Berneigt sich, dass

x die AnzahBinnenpendler insgesamnur unbedeutend zugenommen hat und
auchdie MIV und OVAnteie weitgehend konstant gebliebesind;

x derPendlerverkehr aus dem ubrigen Kanton Bernsichmehr als verdoppelt
und vonausserhalb des Kantonsmehr alsverdreifacht hat.

DiesebeidenTrends treffen auch auf die anderen Agglomerationzu.Eszeigt sich,
dasssichmit der besseren Erschliessung und den damit verbundenen schnelleren
VerbindungeWohn- und Arbeitsorte raumlich weiter entfernen . Heute wirdver-
mehrt ausder «Hauptstadtregion Schweiz» und awomweiter entfernten Kernstad-

ten in die Kerngemeinden der Agglomerationen gependelt. Die damit verbundenen
und teils sehreinseitigen Pendlerstréme filhren zustarken Belastungen wah-

rend den Spitzenzeiten. Vor diesem Hintergrunliegt ein wesentliches Ziel einer
raumlich Ubergeordnetedbstimmung vorVerkehr und Siedlundgarin,den zuneh-
menden Pendlerstréma mit verstarkieinseitigen Lastrichtungeentgegenzuwirken

Eine wichtige Voraussetzung fir elofche Tendwendeistes, an gut erschlossenen
zentralen Lagen deanderenAgglomerationen rund um Bern Uberdurchschnittlich
viele neue Arbeitsplatze zu schaffsa wie es das E&Pogramm auch vorsieht.

21



Motorisierter
Individualverkehr

Verkehr flissigalten

Verdichtungsund
Entwicklungsgebiete
optimal erschliessen

Wie im Kapitel zum Berner Ansatz erlautert, bildet die Gesamtmobilitatsstrategie des
Kantons die Grundlage der langfristigen Verkehrsplanung. Die Umsetzung im Bereich
Strassenverkehr erfolgt im Wesentlichen tUber d&trassennetzplan (SNP) und

die RGSKDerSNPzeigt das angestrebtgasisnetaus National Kantonsund wich-

tigen Gemeindestrassen im Sinne eines Zukunftsbilds auf und legt die erforderlichen
Umsetzungsschritte fur eine Periode von 16 JahrenEegiezeichnet distrategi-
schenMassnahmen aufen Kantonsstrassen und kantonalgelavegen undoezif-

fert den ungefahren Finanzbedarf. Die ndchste Uberarbeitung erfolgt 2021.

Ziel des SNRst es, eingute Erschliessung des Kantonsgebiets sicherzustellen
und denVerkehr auf dem Ubergeordneten Strassennetz flissig zu halten damit
unerwinschter Ausweichverkehr auf untergeordn®teassenvermieden werden
kann. Eine kunftige Prioritdt besteht darin, auf démrgeordneten Strassennetz
ausreichende Kapazitaten fir die Erschliessung von Verdichtungs und Ent-
wicklungsgebieten bereitzustellen.

Ubereinstimmend mit den Agglomerationsprogrammen werden in den Perimetern
der jeweiligen AP folgendReioritaten gesetzt

x Im Perimeter deg\P Bernsind zur Sicherstellung der benétigen Kapazitaten der
Nationalstrasse durch den Bund Ausbauten der Al auf den Abschnitten Schénbuhl
- Kirchberg und Bern Weyermannsha&srn Wankdorf geplant. Ausserdem wird
die Zweckmasdgkeit eines AHalbanschlusses Grauholz von der Regionalkonfe-
renz BerrMlittelland mit Unterstiitzung des Kantons Bern und unter Einbezug des
Bundes gepruft. Die A6 soll durch den «Bypass Bern Ost» zwischen Bern Wankdorf
und Muri kiinftig unterirdisch geflitwerden. Dies erdffnet neue Moglichkeiten fur
die Siedlungsentwicklung. Parallel dazu wird dedenKapazitatsgrenzstos-
sendeAnschluss Wankdorf umgestaltet.

Auf Ebene der Kantongnd wichtigen Gemeindestrassen liegt ein Schwerpunkt
auf der sudlichenAusfallachse der Agglomeration Bern (Sanierung Sefti-
genstrasse, Umgestaltung des Verkehrssystems Kehrsatz, beides in Zusammen
hang mit dem VM Koniz Wabe@ern Sid). Das Wangental, die westliche Aus-
fallachse, ist der zweite Schwerpunkt. In der aussaygloieration werden die
Veloverbindungen entlang von Kantonsstrassen sicherer gestaltet. Die Alltagsvelo-
route Worblental ist ein wichtigBletzbaustein fiden Pendlerverkehr

x Im Perimeter deg\P Biel/Lyssergibt sich eine strategische Neuausrichtung bei
der Nationalstrasse. Mit dem Westast in Biel hatte die Netzlicke der A5 geschlos-
sen werden solleDer Dialogprozess zuiiestasflinrte Ende 2028berzu einer
Abschreibungles Projekts in der urspringlich geplanten Form. Die oberirdische
Strasse zwischelBriiggmoos, GuiddlillerPlatz und Seevorstadt wirgbmit be-
stehen bleiben und vertraglich umgestaltéudem sollen weitere kurand mit-
telfristige Massnahmen auf dem bestehenden Strassennetz umgesetzt werden.
Geprift werden sollen auclWerkehrsdrehscheiberim Bo6zingenfeld und
BriggmoosAmProjektPortunnelsoll festgehalten und desséweckmassigkeit
als Nationalstrassenzubringean Rahmen eines Gesamtverkehrskonzepts Uber-
prift werden Trotz Verzicht auf den Westast s@dl diickeim Nationalstrassen-
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netz der A5 in Biel langfristig geschlossen weildeN.ordergrund steht ein Jura-
tunnel nordlich von BieDazuwird zeitnah eine Machbarkeitsstudie ausgelést.
Weiter soll deAnschlusBielNord der Alénit einer Kreiselldsundauerhaft zu
einem Vollanschluss umgestaltet werden. Die RegiorSBatand setzt sich zu-
dem mit dem Kanton Bern beim Bund fiir @inéllanschluss der A6 in Studen ein.
Dazu wird eine Vorstudie aus dem Jahr 2013 aktualisiert und erganzt.

Bei den Kantonaund wichtigen Gemeindestrassen steht die Stadt Biel im Vorder-
grund mit verkehrlich flankierenden Massnahnzem Ostast der ASowieder
Aufwertung der Strasse zwisch@&riggmoos, GuidMillerPlatz und See-
vorstadt die durch den Verzicht auf den Westast notig wird. In Abstimmung zwi-
schen Bund, Kanton und Gemeinden wird ein Verkehrsmanagement realisiert und
die Ortsdurchfahrt Nidau awdgertet. Eine Ubergeordnete Projektorganisation
«Espace Biel/Bienne.Nidau» stellt die Umsetzung der Empfehlungen aus dem Dia-
logprozess zum Westast sicher.

x Im Perimetedes liegt der Schwerpunkt auf der Umsetzung des neu kon-
zipiertenVerkehrsmanagements aus dem AR&lemwerdenin Uetendorf und
vor allem in der Stadt Thun Ortsdurchfahrten und andere Strassen umgestaltet
und Unfallschwerpunkte saniert.

x Im Perimeter de$P Burgdorfwird die Verkehrssanierung Burgdé®berburg GE
Haslerealisiert, die Abschnitte Burgdorf und Oberkong separatem Bundesbe-
schluss)sind Teil des AP®ieOrtsdurchfahrten Hindelbank, Lyssach und Rohr-
mooswerdensaniert und diverse Strassen in Burgdorf aufgewertet

X Im Perimeter des.P Langenthalplant derBund den Ausbau der A1 im Abschnitt
Luterbach- Harkingen und der Kanton setzt mit finanzieller Unterstiitzung durch
den Bund ausserhalb des AP die Verkehrssanierung Aarwang#veiter. wird
der Netzwiderstand auf der Mittelstrasse in Langenthal erhéht.

x ImPerimeter des\P Interlaken realisiert der Kanton die Umfahrung Wilderswil.
Die dazugehérenden flankierenden Massnahmen auf der Ortsdurchfahrt aus dem
AP2 wurden bereits umgesetzt.

X Im Perimeter desAP Grenchenwird die Ortsdurchfahrt der Berner Gemeinde
Lengnau aufgewertet.

Der Strassennetzplan (SNP) legt tiberdies auch die Anlagernalginierten Mobi- Kombinierte
litdét mit regionaler Bedeutung fest. Die Parid-Ride sowie Bikeand-RideAnlagen \obilitat
erweitern das Einzugsgebiet des OV. Sie sollen bedarfsorientiert ausgebaut werden.

Der SNP nimmt zudem neu die Bestrebungen des Bundeéstdiimodale Ver-
kehrsdrehscheiben auf.Der KantorBernfordert die kombinierte Mobilitat, indem

er zusatzlicheBeitragean Anlagen leistet, fur die auch der BiumdRahmen der AP

Beitrage ausrichtet (Art. &G vgl. Kapitel zum Berner Angatzder indem evom
Bundunabhangig Beitrdge ausricht@irt. 61 SG).

Im SNP werden auch Massnahmen fur detoverkehr verankert. Dartiber hinaus \Veloverkehr
ist derSachplan Veloverkehr (SVV)ein wichtiges Planungsinstrumeriir entwirft
dasZukunftsbild der Velorouten fir den Alltags- und Freizeitverkehr mit kan-

tonaler Netzfunktiomnd wurde zuletzt 2019 angepaddeim Freizeitverkehr umfasst

er alle Velolandrouten gemass SchweizMobil. Der Alltagsverkehr soll kiinftig deutlich
gestarkt werden, in dem in festgelegten Korriddverrangrouten geprift werden.

Dies hat konkrete Massnahmienden AP4ur Folge, etwa im Worblen{é@lP4 Bern)
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Vertraglichkeit
Strassenverkehr

Kantonale Standards

fir Sanierungen

Unfallschwerpunkte

Fussgangerstreifen

Hindernisfreiheit

Larmshutz

Guterverkehr
und Logistik

Der Kanton verfugt zudem uber weitere Instrumente, mit deneviegdteaglichkeit
des Strassenverkehrsverbessert wird

x BeiNeubau, Sanierung und Umgestaltung von Kantonsstrassen werd&an-

tonale Standards fir eine gesamtheitliche Beurteilung von4sistand und Pro-
jektwirkung verwendet. Die Standatuksrticksichtigen alle Verkehrsarten gleich-
berechtigt und stellen die Verkehidgerheit die Integration in die Siedlungs-
strukturen und den Umweltschutz sich&iewerden sinngemass auch fir Ge-
meindestrassen angewendet.

Der Kanton verfugt Gber ein flachendeckenBiesk Spot Managementfir alle
Unfallschwerpunkte auf National, Kantons und Gemeindestrassemnlas die
Regionenn ihreRGSK undP integriert haben. Die Strasseneigentuipegreben
die Unfallschwerpunktentweder mit ohnehin anstehenden Projekten oder im
Rahmen des Black Spot Manageitsemit betrieblichen Massnahmen.

Aufgerittelt von im Jahr 2011 geh&uft aufgetretenen schweren Unféllen hat der
Kanton Bern alle 867Fussgangerstreifen auf Kantonsstrassesystematisch
Uberprift . Dabei wurde bePR 499 Fussgangerstreifen Optimierungspotenzial
festgestellt. Zwei Drittel davon wurden bis Ende 2020 unabhangig der AP saniert
oder werden im Rahmen eines laufenden Projekts optimiert.

Gemass denBehindertengleichstellungsgesetz siadtHaltestellen hinder-

nisfrei auszugestaltenSoweit Bushaltestellen nicht im Rahmen ohnehin notiger
Strassensanierungen umgestaltet werden kdnnen, erfolgt die Sanierung aus-
serhalb der AP nach klar festgelegten Kriterien. Diese stellen sicher, dass zundchst
prioritare Haltekannten saniert und die verfugbaren Mittel verhaltnismassig ein-
gesetzt werden. Anfang 2020 war ein Achtel der prioritaren Haltekannten an Kan-
tonsstrassen saniert.

Die Frist zutarmsanierung der Strassen ist am 31. Marz 28t§elaufen. Der
Bund hat Erstsanierungen unabhéngig von den AP mit 20 Prozent subventioniert
und die entsprechenden Programme bis 2022 verlangert. Die verbleibenden Erst
und ndétigen Nachsanierungen werden neu als dauerhafte Verbundaufgabe ver-
standen, dieBund und Kantone gemeinsam bewaltigen mussen.

Zur Verringerung der Strassenlarmbelastung an Kantonsstrassen setzt der Kan-
ton Bern verstarkt auf quellenseitige Massnahmen. Der Einbau von larmarmen
Strassenbelagen und eine Senkung der Hochstgeschwindigiedew prioritar
geprift und auch dann realisiert, wenn die Grenzwerte damit alleine noch nicht
eingehalten sind.

Das verkehrstragerubergreifen@éterverkehrs- und Logistikkonzept fur den
Kanton Bern wurde vorRegierungsrat im Mai 2021 beschlosdgie effiziente
Guterversorgung fur Bevoélkerung und Wirtschaft soll langfristig sichergestellt und
die bendtigten Logistikflachen unter Bertcksichtigung der verschiedenen raum-
lichen, 6kobgischen und verkehrlichen Bedirfnisse gesichert werden. Gestlitzt
darauf kénnen konkrete Massnahmiém die AP5abgeleitet werdenbeispiels-
weise im Bereich der Ciltygistik.
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Bei der Entwicklung dé3\-Angebotssind im Kanton B& alle Staatsebeneginge-
bunden Die Grundlage beim Ortsnd Regionalverkehr bilden dabei die Planungen
der Regionepdie die Anliegen der Gemeinden berlcksichtigeiese fliessen in die
kantonalen Angebotsbeschliisse und in die langerfristigen PlanutggiiKantons

ein. Bei der Entwicklung von Traminfrastrukturen liegt die Federfihrung beim Kanton.

Bei der Weiterentwicklung desitionalen und regionaleBahnnetzesliegt die Fe- Bahn
derfuhrung beim Bund. Die Kantone bringen ihre Antzige Regionalverkehm

Rahmen der Ausbauschritte dssategischen Entwicklungsprogramms (STEP
Schiene) beim Bund ein. Die Eingaben zur Bahnentwicklung formuliert der Kant

Bern in Abstimmung mit den Regionen, die auch fir die Erarbeitung der RGSK urna A2
zustandig sind. Durch diese enge Zusammenarbeit wird sichergestellt, dass die Ent-
wicklung des Schienenverkehrs optimal auf die Inhalte der AP abgestimmt ist.

Im OV werden in den kommenden Jahren diverse Massnalere®TEP Schiene Taktverdichtungen
Ausbauschritte 2025 und 2035umgesetzt, die ihren Niederschlag in den AP gefunnd Kapazitats
den habenDas Angebot im Regionalverkehr soll in den kommenden Jahren durshohungen
Taktverdichtungen und Kapazitatserhbhungen deutlich verbessert werdebies

bedingt zahlreiche Infrastrukturanpassungen im PerimggsiAP Bern

x Entflechtungen in Holligen, Wankdorf SDdtermundigen und Gumligen Sad
x Wendegleise in Bern Briinnen und Minsingen
x Doppelspurausba¥idmarhalle Eiebefeld Bdniz

Diesdnfrastrukturanpassungen ermoglichen im Zeithorizont 2035 einériertel-
stundentakt im inneren Perimeter derBBahn Bern sowie auf den Stadteverbindun-
gen Bern@hun Bpiez, BernBurgdorf und BernEreiburg.

Die geplanten O¥ngebotsausbauten bedingen déherung der Leistungsfahig-  Zukunft Bahnhof
keit des Bahnknotens Bern. InRahmen des ProjektesZukunft Bahnhof Bern»  Bern

werden bis 2027 neuttigange und ein neuer Tiefbahnhof fir den RBS erstellt. Abge-

stimmt darauf will die Stadt Bern den Verkehr im Bahnhofumfeld neu organisieren

und gestalten, die entsprechenden Massnahmen Giegenstand des AP4.

Weiter werdemit dem Ausbauschrig035neue SBahn-Haltestellen realisiert:

x Im Perimeter des\P Berndie Haltestell&Kleinwabern. Zusammen mit der Ver- Neue SBahn
langerung der Tramlinie 9 bis Kleinwabern und einer optimierten Busanbindurgltestellen
entstehthier ein attraktive®\Knoten.Das Projekt istingebettet in das Arealent- Kleinwabern
wicklungsgebiet Balsigermatte, in dem ein bestens erschlossenes WuahA-  und Thun Nord
beitsgebiet mit Sportund Freizeitanlagen entstehen soll.

X Im Perimeter des die Haltestelle'hun Nord, Uber die der PremiwwBSP
Thun Nord optimal erschlossen wilisatzlich zum vorgesehenen Bahnangebot
auf der Aretallinie und eventuell auciuf der Glrbetalliniesoll der strassenge-
bundene OV durctlen ESRefiihrt und mit dem Bahnaegot verkniipft werden.

x Ebenfalls im Perimeter dés® Bernwird eine Haltestelle zwar nicht neu geschafVerschiebung
fen, aber verschoben: Im Rahmen der Entflechtung Holligen wird die Haltestelé&estelle
Stockacker in Richtungeuropaplataverlegt und erschliesst somit den Premium Stockacker
ESP Ausserholligen kinftig optimal und erméglicht gliresteigeverbindungen
zu den bestehenden-BahnhaltestellerEuropaplatz.
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Konzept
SBahn Bern 2040

Tram

Tram Bern
Ostermundigen,
Tramverlangerung
Kleinwabern

Bus

Diverse Angebots
verbesserungen

Mit den Infrastrukturvorhaben werden bestehentkehrsdrehscheiben besser
an das SBahnnetz angebundenoder neue geschaffen. Begleitend zu derADs+
bauten sind vielerorts diveré@ngsamverkehrs- und Aufwertungsmassnahmen
in den AP geplant, etwa in Minsingen und in Ostermundigen.

Die Weiterentwicklung der BerneB&hn lberdie beschriebeneusbauten hinaus

ist Gegenstand dd’lanungS-Bahn Bern 2040 Diese befindet sich derzeit in Erar-
beitung. Siavird ein OVZielbild des Kantons entwerfen und so als Grundlage fir die
Eingaben im STEP Ausbauschritt 2040/2045 sowie #fiP8denen.In eirer ersten

Phase wurden die konzeptionellen Grundsétze fir die WeiterentwicklungBaénsS
festgelegt. Dagd\ngebot je Korridor soll durch beschleunigte S-Bahnprodukte

auf die raumliche Entwicklung und diiume mit hohem Potential ausgerichtet

werden it einem Viertelstundentakt fur Stadte, urbane Kerngebiete und Zentren.
Dies ermoglicht, jene Ortschaften attraktiv zu erschliessen, die siedlungstechnisch ge-
starkt werden sollen und durch ihr grosses Potential deA@&l erhohen kénnen.

Tramprojekte werden im Kanton Bern durch die Planungen der Regionen ausgeldst,
dieauch fur die Erarbeitung der AP zusténdig sind. Die Konkretisierung und Finanzie-
rung der Projekterfolgt durchden Kanton. Investitionen in die Traminfrastruktur
werden ak vier Jahre vom Kantonsparlamédmgschlossends der Regéimn Rahmen
desInvestitionsrahmenkredits OV (IRK QV), in Einzelfallen iB&jektkredite(wie

beim Tram Bern®stermundigen).

Derzeit gibt gnur im Perimeter desAP Bernein Tramnetz und auch nur dort wer-
den in den kommenden Jahrdramprojekterealisiert. Es sind dies:

x Tram Bern ®stermundigen mit dem Bau einer neuen Tramlinie und einer deut-
lich verbesserten Anbindung an dierkehrdrehscheibe Ostermundigen.

x Tramverlangerung Kleinwabern mit Sanierung der Seftigenstrasse und einer
Verbesserung der Verkehrssituation insbesondere fur den Largysatmy

x Erweiterung degramdepots Bolligenstrasse.

Die angestrebte weitere Entwicklung des Tramnetzes bis 2040 zeigt die Regionalkon-
ferenz BeraMittelland in dexNetzstrategie OV Kernagglomeration Batrf»

Die in den AP vorgesehenen Entwicklungen beim regionalen und Idwdange-
bot werden uiber den kantonalelngebotsbeschluss OAGB)umgesetzt, der alle
vier Jahre vom Kantonsparlamevegrabschiedetvird. DerAGB20222025 wurde im
Frahling 202¥om Grossn Rat genehmigZwischen 2022 und 2025 will der Kanton
rund 280 Millionen Franken pro Jahr @\¢Abgeltungen ausgebefolgendewich-

tige Verbesserungensindin den Perimetern der jeweiligen ¥étgesehen:

x AP Bern Taktverdichtungen underlangerteBetriebszeiterauf diversen Linien
Verbesserung des Sonntagsangebdgfinitive Einfuhrung der tangentialen Bus-
verbindung zwischen Niederwangen und Briinnen.

x AP Biel/Lyss:Taktverdichtung zwischen Biel/Bienne und Orputefinitive Ein-
fuhrung der Buslinie BellmundEyss; Taktverdichtungen und Betriebsverlange-
rungen am Abend auf diversen Linien.

X Angebotsverbesserungen auf einzelnen Linien; neue tangentiale Bus-
verbindung vom ESP Steffisburg Bahnhof via ESP Thun Nord zum Oberland Zent-
rum (ie kinftige Bahnhaltestelle Thun Nord wird spater in die Linie integriert
und so ald/erkehrdrehscheibe etbliert.
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x AP Burgdorf: Verbesserungen beim Ortsverkehr mit besserer Anbindung-des F
schermattelis und des Regionalspitadefinitive Einfuhrung der Busverbindung
zwischen Kirchbertyeuhof und Aefligen.

x AP Langenthal:Neukonzeption des Ortsverkehrs mit optrter Integration der
regionalen Linien und Ausdehnung der Betriebszeiten.

Weiterwerdendie Nachtbuslinien in allen Berner Agglomerationaab 2022neu  Finanzierung Nacht
durch den Kanton bestellt und finanziert . Damit wird der heutige Spezialtarifbusse durch Kanton
durch denordentlichenTarif abgelost®bonnemente sind dadurabhne Zuschlag

auch auf Nachtlinien giltign der Agglomeration Bern wird durch die Uberlagerung

von Nachtliniervielerorts ein Halbstundentakt eingefuht.

Ausserdem sind finanzielle Unterstiitzungsmassnahmen fiekérifizierung von  gjekrrifizierung
wichtigen Buslinien vorgesehen. Gemass des vom Regierungsrat genehmigten Um 5slinien
setzungsberichts «Reduktion des Energianaarchs im Verkehr» sollen ab @08r

noch Busse mit GRrmen Antrieben beschafft werden
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#1: MIMFAnteil

Anteil des MIV
gemessen an der
Tagesdistanz

#2: Unféalle

Anzahl Verunfallte
+-* @e??7?
(ausgenommen Nati-
onalstrassennetzj

In Ubereinstimmung mit den Richtlinien zum Programm Agglomerationsverkehr
(RPAV) wurden in den ARdlwerte fur die finf MOCAIndikatoren (MOnitoring

und ControllingAgglomerationsverkehr) festgelegt. In diesem Abschnitt werden diese
zusammenfassend prasgert.

Der Indikator 1 misst den Anteil des MIV in Prozenbdeter Wohnbevélkerung der
einzelnen Agglomerationen zurlckgelegf€agesdistanzDie folgende Abbildung
zeigt die entsprechenden Zielwerte. Folgendefestrustellen:

x Zwischen 2010 und 2015 hat sich gemass Mikrozensus Verkbhy/derteil je
nach Agglomeration unterschiedlich entwickelt. Wahrend in den Agglomerationen
Bern und Biel/Lysseineklare Abnahme festgestellt werden kann, ist in den Ag-
glomeratonenThun, Burgdorf und Langenthal derMIV-Anteil gewachsen. Im
Jahr 2015 weist die Agglomeration Thun mit 61% den hochsteAri#NVauf. Die
Ubrigen vier Agglomerationen liegen bei 54 bis 55%.

AlleAgglomerationen verfolgen dZsel, denMIV-Anteil bis 2040deutlich zure-
duzieren. Die starkste Reduktion strebt die Agglomeration Bern mit einem Ruick-
gang des MPnteils auf noch 38% an, gefolgt von der Agglomeration Biel/Lyss mit
einem Zielwert von 45%. Der starke Rickgang wird mit der Forderung des Fuss
und Veloverkehrs und des OV begrundet, auf die das zukiinftige Verkehrswachs-
tums fallen soll. Die tbrigen drei Agglomerationen streben ebenfalls eine spirbare
Reduktion des MiXnteils auf nochund 50Prozentan.

= | =
e & &

Der Indikator 2 misst die Anzahl Verunfallte (Verletzte und Getotete) im Strassenver-
kehr pro 1'000 Personen (Einwohner + 0.5 Arbeitsplatze). Alle funf Berner AP4 verfol-
gen da<Ziel, dieAnzahl Verunfallte deutlich zureduzieren (vgl. Abbildung unten).

3.0
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Der MOGC#ndikator 3 misst @n Anteil der
Einwohnenden nacb\(Giiteklassen.

Die Abbildung rechtzeigt, dass zwischer
2014 und 201t allen Agglomerationen
ausser Burgdorf die Anzahl der Personen,
die im Einzugsgebiet einer OVGliteklasse
wohnen, zugenommen hat. Allerdings ist
diese Zunahme nicht immer in den -Gite-
klassen A und B erfolgt.

Alle Berner AP4 verfolgen bis 2040iakin
der Summe Her vier OMGiiteklassen deAn-
teil der erschlossenen Personen weiter zu
erhéhen. In den Agglomerationen Berr
Biel/Lyss, Thun und Langenthal soll diese
hohung zudem durch betrachtlich steigend
Anteile der O¥Giiteklassen A und B erreict
werden.

Der MOG#ndikator 4 missténAnteil der Be-
schaftigten nach QGiiteklassen.

Fur die Berner Agglomeration@ngibt sich
ein ahnliches Bild wie schon bei Indikator
Die rechte Abbildung zejgtlasszwischen
2014 und 2017 di®V-Erschliessungsgite
der Beschéftigten insgesamt leicht ver-

bessert werden konnte.

Wie schon bei den Einwohnenden variier:
allerdings die Anteile der Beschaftigten, c
Uber eine Aoder BErschliessungsgute verfi
gen, zwischen den Agglomerationen in b
trachtlichem Mass.

Alle Berner AP4 verfolgen dasl, bis 2040
den Anteil der Beschaftigten, deren Ar-
beitsplatz in den Erschliessungsguteklas-
sen A oder B liegen, weiter zu erhéhenEin
Spezialfall bildet das AP Bern, wo bis 2(
mindestens 90% aller Beschaftigten Uber ¢
OVGiiteklasse A, B oder C verfigelten.
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#5: Siedlungs- Der MOCAndikator 5 misst die Dichte der uberbauten WoMischund Zentrums-
dichte zonen (WM2Z). Hierzu wird die Anzahl Einwohnende und Beschéftigte (Vollzeitdquiva-
lente) pro Hektare erfasst.

AlleAP4 verfolgen dasiel, dieDichte im Sinne der Siedlungsentwicklung nach innen
spurbar zierhéhen(vgl.Abbildung unten)EinTrend zu einer héheren Dichtekann

in denAgglomerationen Bern, Biel und Burgdorf schon zwischen 2012 und 2017
festgestellt werden. Bis 2040 sollMiehte tberall erhoht werden.

Anzahl Einwohnende

und Beschaftigte Lo /
(VZA) pro Hektare der so v ——y — —/
Uberbauten

Bauzonen (WMZ)

.
i iy £ = £

; He He He H He

U

Bern Biel/Lyss hun Burgdorf Langentha
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Die Stadt Bern bildet mit heute rund 135'000 Einwohnenden die Kernstadt einer Agglomera
tion von total 380'000 Einwohnenden. Die Agglomeration hat ein wachstumsstarkes Kern-
gebiet, auf das knapp 60 Prozent der Bevélkerung und tber 80 Prozent der Arbeitsplate
entfallen. Rund um das Kerngebiet erstreckt sich die Agglomeration im Mittelland in meh-
rere Korridore mit unterschiedlicher Verkehrsanbindung. Dazu gehdren das Worblental im
Osten, das Aare und Gurbetal im Suden sowie die nordlichen und westlichen Korridore.

+ Blickvom Gurten auf Bern und die angrenzenden Gemeiquefe: RKBM

Die Agglomeration Bern befasst sich seit 20 Jahren intensiv mit der Abstimmunglamnge Tradition

Verkehr und Siedlung. Bereits in der Mobilitatsstrategie 2003 wurdé Steategie  pej Abstimmung
formuliert. Die drei Stossrichtungen «Verkehr verme{®eankehr verlagerd@erkehr o \verkehr und
vertraglich gestalten» wurden in den ersten dreir@@herationen konsequent ver- Siedlun

folgt und haben eine Vielzahl von Massnahmen ausgeldst. Das AP4 beruht auf einem

vollstandig Uberarbeiteten raumlichen Zukunftsbild, das ein nutzungsdurchmischtes

Wachstum an gugrschlossenen, raumlich zentralen Lagen postuliert. Hierzu sollen

die Innenentwicklungspotenziale in den bestehenden SiedlungsrGumen ausge-

schopft werden. Zusatzliche Vorranggebiete fur die weitere Siedlungsentwicklung lie-

gen an gut mit dem OV erschlosseSédlungsschwerpunkten in der Kernagglome-

ration, entlang der Siedlungsachsen und in den Regionalzentren. MiGdamen

Band werden die Gemeinden rund um Bern in einen attraktiven Landschaftsgurtel

eingebettet. Dieser bietet zahlreiche Naherholungserlebmigseden 59 Kilometer

langen Velorundweg 888, der dem Griinen Band entlangfiihrt.
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Grossprojekte
Zukunft Bahnhof
Bern und BYBO

Vieles umgesetzt
@enige
Verzogerungen

Perimeter

AP Bern

+ Perimeter
des AP Bern

Mit Zukunft Bahnhof Bern befindet sich ein in jeder Hinsicht anspruchsvolles OV
Projekt in Umsetzung. Bis 2027 sollen der iiB&Bahnhof und die neudJnter-

fuhrung Mitte in Betrieb genommen werden. Gleichzeitig wird eine Vielzahl beglei-
tender Massnahnreim Bahnhofumfeld umgesetzburch den Ausbau der Bahnzu-
fahrten im Osten und Westen des Bahnhofs wird die Leistungsfahigkeit des Bahnhofs
weiter erhoht. Dies ist eine Voraussetzung fir eine weitere Verbesserung des Bahnan-
gebotes. Diese Infrastrukturen wen erst nach 2030 fertiggestellt.

Mit demBypass Bern Ost (BYBO)immt ein weiteres Generationenprojekt stark
Fahrt auf. Damit soll nicht nur der Flaschenhals auf der Autobahn zwischen Wankdorf
und Muri behoben werden. Gleichzeitig werdaohdie Wohnqgartiere im Osten von

Bern entlastet un@n zentral gelegener Lage wird ein sehr grosses Potenzial fir eine
konzentrierteSiedlungsentwicklungeweckt

Im Verkehr konnte der Grossteil der Massnahmen aus den ABtderdgeiGenera-

tionen umgesetzt werden. Auf dem Strassennetz wurden mehrere Hauptverkehrsach-
sen saniert und dabei fiir den Fusad Veloverkehr sicherer gemacht. Im OV wurde
das Tramund Busnetz ausgebaut und das Angebot verdichtet. Fir das Velo wurden
erste Velohauptrouten und Velostationen in Betrieb genommen. Einzelne wichtige
Massnahmen verzégern sich jedo@hie etwa das VerkehrsmanagemeBider kon-

nen nur teilweise oder gar nicht realisiert werd@ie etwa der Ast Kéniz des Tram
Region Bern, deén einer Volksabstimmung abgelehnt wurde.

DerPerimeter des AP Bern umfa48tGemeindenZum urbanen Kerngebiet gehéren
Bern, Bolligen, Bremgarten, Ittigen, Muri, Ostermundigen, Zollikofen sowie die urba-
nen Gebiete der Gemeinde Koniz (Ortsteile Koniz, Liebefeld, Niederwangen, Spiegel
und Wabern). An das urbane Kerngebiet grenzen die Gememdggglomerations-

gurtel und entlang der Entwicklungsachsen sowie die zentrumsnahen landlichen Ge-
meinden. Regionale Zentren sind die Gemeinden Belp, Konolfingen, Laupen, Moos-
seedorf, Minchenbuchsee, Minsingen, Neuenegg, Urectainbihl und Worb.

Die dei Freiburger Gemeinden Bdsingen, Schmitten und Winféamilatt(3)geho-

ren auch zum BeSPRerimeter der Agglomeration Bern, werden aber in Absprache mit
den beteiligten Parteien im AP4 nicht behandelt. Die Gemeinden Hindélhank
Uttigen(2)zahlen aich zur Agglomeration Bern. Um den administrativen Abgrenzun-
gen der Regionen Rechnung zu tragen, hat der Kanton Bern in Absprache mit dem
ARE beschlossen, die Gemeinden im AP Burgdorf bzw. im AP Thun zu behandeln.
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--------------- Perimeter Region Bern-Mittelland

== BeSA-Perimeter Agglomeration

B ERN Zentrum Stufe 1, gemass kantonalem Richtplan Bern

THUN  Zentrum Stufe 2, geméss kantonalem Richtplan Bern
Lyss Zentrum Stufe 3, gemass kantonalem Richtplan Bern
Belp Zentrum Stufe 4, gemass kantonalem Richtplan Bern

Koniz Urbane Kerngebiete der Agglomeration,
gemass kantonalem Richtplan Bern

Das Zukunftsbild fur das Jahr 2040 gdber den Perimeter des AP Bern hinaus und schliesst den gesamten
Perimeter der Regionalkonferenz Bafiitelland mit ein. Damit wird der stark&mktionalen Verknupfung
zwischen den Gemeinden in diesem Raum Rechnung getragen.
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Dasurbane Kerngebiet ist im Jahr 2040 gepragt von einer grossflachigen, teilweise
hoch verdichteten Bebauung und attraktiven 6ffentlichen Raumen. Ein dichtes Ver-
kehrsnetz sorgt fuir eine hervorragende Erschliessung. Neue Wiahfirbeitsraume
befinden sich insbesondere im kgeld im Nordosten der Stadt Bern, in Ausserhol-
ligen im Westen, im Wankdorf im Norden und an der Bernstrasse in Ostermundigen.
Hochwertige FreirAume bieten ein attraktives Naherholungsangebot.

ImAgglomerationsgirtel sind die Siedlungen im Jahr 2040amer gepragt. Die Inf-
rastrukturausstattung ist verbessert und die Ortskerne sind dichte und gemischt ge-
nutzte Treffpunkte. In weiten Teilen wird verdichtet gewohnt. An speziellen Lagen lie-
gen abgestimmt auf das Ubergeordnete Verkehrsnetz Versorgurdjsogistiknut-
zungen. Durch die Lage im Griinen Band sind FreineitNaherholungsgebiete im
Agglomerationsgtrtel rasch erreichbar.

Entwicklungsachsen von uberregionaler Bedeutung bestehen in Richtung Frei-
burg CBausanne@enf, in Richtung Burgdo@urich/Basel, in Richtung Thun/Berner
Oberland, in Richtung Kerze@Beuenburg, in Richtung Ly§Biel/Jura sowie in Rich-
tung Solothurn. Das radialeBE&ahnNetz und das Nationalstsaennetz pragen die
Achsen massgeblich. Die Siedlungen sind im Umfeld-BahBhaltestellen verdich-
tet. Sie wachsen im Vergleich zum landlichen Umland Uberdurchschnittlich stark.

Entwicklungsachsen von regionaler Bedeutung sind die Achsen in Richtungrai
betal, Thun und Burgdorf sowie in Richtung Laupen und Murten. Die Ortschaften ver-
fugen Uber BahnHaltestellen mit dichtem Takt sowie Giber eine gute Anbindung fur
den MIV und sind an Velohauptrouten angeschlossen.

Derzentrumsnahe landliche Raumzeicmet sich durch einzelne grossere Ortschaf-
ten (@ie Regionalzentrerdaus sowie durch zahlreiche Dorfer und Weiler mit tber-
wiegender Wohnnutzung, aber auch gewerblicher und landwirtschaftlicher Nutzung.

Bernist als Kernstadt das tibergeordnet wahrnehmbda@ptzentrum der Agglome-
ration, bestehend aus der historisch gewachsenen Innenstadt und Quartieren mit
spezifischen Eigenheiten und Identitaten. Das Zentrum hat mit seinem Angebot an
Verkehrsund Versorgungsinfrastruktur, Arbeitsplatzen sowie Bildungs Freizeit-
einrichtungen eine Bedeutung Uber die Agglomeration Bern hinaus. Bern wéachst dy-
namisch und zeichnet sich durch seine Begegnyrgsi und Grinrdume aus.

Verschieden®ole im urbanen Zentrumsraum haben im Jahr 2040 an Bedeutung
gewonnen. Sieerfiigen Uber ein eigenes, spezifisches Profil und entlasten als OV
Knoten mit SBahn, Tram und tangentialen Buslinien die Kernstadt. Das Potenzial des
Veloverkehrs ist durch die Anbindung der Pole an die radialen Velohauptrouten und
an tangentiale Veloveindungenausgeschopft.

DieRegionalzentren ausserhalb des urbanen Zentrumsraums haben regionale Aus-
strahlung und erfillen Gberkommunale Funktionen, etwa als Arbeitsplatzstandorte
und flr die Versorgung der landlichen Bevdlkerung. Die Zentren sindsiéidté-
bauliche Aufwertungen und Innenentwicklung gestarkt.

Diedynamischen Dorfzentren zeichnen sich durch eine gute -Bkschliessung aus

und sind starker gewachsen als die Siedlungsgebiete in ihrem Umfeld. Sie dienen als
Umsteigeorte von anderen Vehkstragern auf den OV und weisen entsprechende
Infrastruktureinrichtungen auf.

DieDdrfer und Weilerin der Landschaft dienen iberwiegend dem Wohnen und sind
gepragt durch die landwirtschaftliche Nutzung in ihrem Umfeld. Ihre Ortskerne sind
weitgehend imakte Zeugen der Entstehung dieser Orte und unterstreichen den regi-
onstypischen Charakter der Landschaft.
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DasGriine Bandist ein Griinraumkorridor, der sich um weite Teile der urbanen Sta
landschaft legt. Es dient als wichtiges Naherholungsgebiet,ralstzendes 6kologi-
sches Element und fur die larghd forstwirtschaftliche Nutzung. Nicht zuletzt tragt
das Griune Band zur guten Durchliftung der Kernagglomeration bei. Fir die Bevolke-
rung der Agglomeration Bern hat es eine wachsende identitatsstiftemi&dru

Siedlungspragende Grunraumesind Parks und Freirdume, die der Freizeit, Bege
nung und Naherholung dienen. Sie tragen zur Durchgriinung urbaner Siedlungen bei
und leisten einen positiven Beitrag zu Stadtklima und Biodiversitat.

Kulturlandschaften werden land oder forstwirtschaftlich genutzt. Charakteristisch
fur sind Weiler, Hofgruppen und landliche Dérfer mit teilweise kulturhistorisch wert-
vollen Baugruppen und Einzelbauten.

Naturlandschaften umfassen schiitzenswerte MooreeALTrockenwiesen und ein-
zelne Gewasserrdume. Das oberste Ziel ist die Erhaltung der Landschaftsqualitat, der
Vielfalt von Flora und Fauna sowie der 6kologische Ausgleich.

Freizeit- und Naherholungsgebiete bezeichnen gréssere Zielorte von regionale
Bedeutung (Wohlensee, Gurten, Aareraum, Walder) fur verschiedene-fneizEit-
holungsaktivitaten in der Region.

DieEntwicklung des Mobilitdtsangebots erfolgt in Abstimmung mit der Siedlungs-
entwicklung. Einerseits wird die Siedlungsentwicklung dort geftinde bereits eine

gute Erschliessung insbesondere mit dem OV gewahrleistet ist. Andererseits orientiert
sich bei Siedlungsentwicklungen von regionaler Bedeut@ie etwa beim Vierer-

feld in Bern oder bei diversen Entwicklungsschwerpunkigss Angeboam Nach-
fragewachstum, insbesondere durch einenAd¢bau.

Im Jahr 2040 sind die verschiedenen Verkehrsmittel optimal vernetzt. Es bestt
Mobilitdtszentren und Umsteigehubs mit unterschiedlichen Verkehrsmittelange-
boten, einfachen und vielfaltigen Umsteigemdglichkeiten zwischen verschiedenen
Verkehrsmitteln und weiteren Dienstleistungen fiir Reisende.

Alle Korridore verfligen tber schnelle, sichere und dikéiighauptrouten , die die
Gemeinden untereinander und mit dem Agglomerationszentrum verbinden.

DieS-Bahn bildet das Riickgrat des é8ystems. Im Kernraum wird di€BShn min- — EEEC
destens im 1®/inutenTakt, ausserhalb mindestens imBinutenTakt betrieben. — s—ym—

Auf derCity-Schiene ergibt sich ein 8ahnTakt unter 15 Minuten und damit eine <@uinnip
hervorragende Verbindung zwischen den dominanten Entwicklungsschwerpunkten
Bern Wankdorf, Hauptbahnhof und Europaplatz.

Im urbanen Raum wird dieB&ahn erganzt durch ein dichtes und nfralyegerechtes
Netz von Tramund Buslinien. Das O¥Wetz weist insgesamt weiterhin eine radiale
Struktur auf, wird aber vor allem in der Kernagglomeration gezielt um tangentiale Ver-
bindungen erganzt.

DasHochleistungsstrassennetz ist leistungsfahig undicher. Die Kapazitaten sind |l
gross genug, um den Verkehr weitgehend flissig abzuwickeln und unerwinscren
Ausweichverkehr auf das untergeordnete Strassennetz zu vermeiden.

Auf denBasisnetzwird der MIV kanalisiert und siedlungsvertraglich gestaltethDur
den Wechsel zur-Kobilitat ist der MIV im Jahr 2040 umweltfreundlicher und leiser.
Die Nutzung der vorhandenen Infrastruktur wird unter Einbezug von Veloverkehr und
strassengebundenem OV optimiert. Verkehrsmanagement hat Vorrang vor einem
weiteren Ausau.
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Handlungsbedarf
Siedlung und
Landschaft

Handlungsbedarf
Verkehr

Das bis 2040 erwartete Bevolkerungsl Arbeitsplatzwachstum soll mit einer nach-
haltigen Siedlungsentwicklung einhergehen. Trotz gezielter Abstimmungeviehr

und Siedlungvird aber weiterhin ein starkes Verkehrswachstum erw@ugeAbbil-

dung auf Seit@0). Es ist sicherzustellen, dass keine tibermassigen Uberlastungen auf-
treten und dass der Verkehr sicher und siedlungsvertraglich abgewickelt wird.

Vor diesem Hintergrund zeigt die Analyse des HandlungsbedaBiesdlung und
Landschaft, dass es vorab darum geht, die schon aufgegleisten Massn&bnas:
guent umzusetzen und weiter zu verstarken. Dazu gehoren insbesondere:

x Entwicklung auzentral gelgene Gebiete lenken und Siedlungspotenzial in einge-
zonten Raumen mobilisieren.

Beratungsangebot zum Thema Siedlungsentwicklung nach innen ausbauen.
Sichern zentrumsnaher Arbeitszonamd festlegen von Arbeitsgebieten.
Erhalt und Aufwertung bestehender uachaffung neuer Freirdume.

X X X X

Verbesserte Zuganglichkeit zu den Naherholungsgebieten wie dem Aareraum
oder dem Griinen Band, insbesondere Verbesserung der, Medsund OVEr-
schliessung.

BeimVerkehr ist der folgende Handlungsbad auszumachen:

x Beim MIV besteht in einzelnen Ortszentren noch Bedarf einer vertraglicheren
Strassenraumgestaltung. Damit soll die Koexistenz von MIV, strassengebundenem
OV, Velund Fussverkehr gestarkt und die Verkehrssicherheit erhéht werden. Wei-
ter dnd chronische Uberlastungen auf den Nationalstrassen und dem Basisnetz
mit geeigneten Massnahmen zu vermeiden. Das betrifft insbesondere auch die
Schnittstellen zwischen Nationalstrassen und lokalem Strassennetz.

x BeimOVist die CitySchiene als Gesamtkonzept zu vertiefen. Dazu gehéren die
weiterausgebaute Hubfunktion der Bahnhofe, zusatzliche Zughalte in Bern Wank-
dorf und Europaplatz und der Einbezug weiterentraler SBBahnHaltestellen
Der Ausbau deBchieneninfrastriktur des Knotens Bern windach 203Qveitere
Angebotsverbesserungen bei deB&nermdglichen. Die zweite Tramachse soll
als zentrales Element des -®¢tzes im Osten und Westen vom Bahnhof Bern vo-
rangetrieben und das Angebot an tangentialen Verbinduagegebaut werden.

x Beim Veloverkehr steht aufgrund der stark steigenden Nachfrage die Planung
und Realisierung von Uberkommunalen Velohauptrouten im Vordergrund. Diese
sind mit Tangentialverbindungeru erganzen. Ein wichtiges Anliegen beuss-
verkehr ist die Aufwertung der Zugange zu den Bahnhdofen, insbesondere beim
Bahnhof Bern sowie die Erhéhung Aufenthaltsqualitat in der Berner Altstadt.

x Diekombinierte Mobilitdt soll durch die Entwicklung bzw. durch den Ausbau
multimodaler Verkehrsdrehscheiben geférdert werden. Zudem sind Licken bei
der Anbindung der-8ahnhofe an den GReinverteiler zu schliessen und das An-
gebot flr Veloparkierung ist zu erhéh@nsbesondere m Bahnhof Bern.

x Bei demachfrageorientierten Mobilitdt steht die gebietsweise Inbetriebnahme
des Verkehrsmanagements (VM) im Vordergrund. Weiter sollen Strategien zur Biin-
delung und Lenkung von Warenstrémen im Gliterverkehr entwickelt werden. Mdg-
liche Standorte fiir Logistidubs sollen gepriift und raumplanetisgesichert
werden.
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Als Grundlage fur dieilstrategieSiedlung wurden die Entwicklungsprognosen und Teilstrategie
-zielke uberpriift und in Ubereinstimmung mit dem Zukunftsbild auf das Jahr 2040 adsedlung
gerichtet. Es zeigt sich, das im AP3 formulierten strategischen Ziele gultig bleiben.

Erste Prioritat hat eine ressourcenschonende, nachhaltige Siedlungsentwicklurig

nach innen an gut erschlossenen Lagen. Das Wachstum soll méglichst innerhall:« ¢
bestehenden Bauzonen bewaltigt werdénnenentwicklung und Verdichtung sollen

einhergehen mit Schutz und Aufwertung @etsbilder und_ebensraume.

Siedlungserweiterungen sollen an regionalraumlich zentralen und gut mit dem OV er-
schlossenen Lagen konzentriert werden. Kantonal und redgieuutende Arbeits-
platzstandorte sollen zu attraktiven, wirtschaftlichen Polen weiterentwickelt werden.
Ergadnzend dazu sollen lokale Arbeitszonen ein ausreichendes Flachenangebot fur
das lokale Gewerbe sicherstellen.

Ausgehend von diesen libergeordneteriskgtegien zur Siedlungsentwicklung wer-

den im AP Bern die strategischen Teilziele zur Siedlungsentwicklung auf die einzelnen
Raumtypen heruntergebrochen und im Detail diskutiert. Basis bilden dabei die fol-
genden Leitsatze fur die einzelnen Raumtypen:

x Urbanes Kerngebiet: Kernagglomeration stérken und Innenentwicklung mit ge-
Zielter und hochwertiger Nachverdichtung forcieiezogen auf die Zentralitéaten
soll sich das Zentrum der Stadt Bern zum Hotspot des urbanen Lebens entwickeln.

X Agglomerationsgurtel: Erganzenden Potenzialraum zur Kernagglomeration
schaffen.Die Siedlungspole der Agglomeration sollen ihr eigenes Profil starken
und weiterentwickeln.

x Entwicklungsachsen: Innenentwicklung der Ddrfer auf den Entwicklungsachsen
vorantreben und gezielte Siedlungsergénzungen vornehrRegionale Zentren
sollen ihre Versorgungsfunktion starken, die Siedlung punktuell nachverdichten
und gezielt erweitern.

x Zentrumsnaher landlicher Raum: Im landlichen Raum mfunktuellen Nach-
verdichtungen unalem Schliessen von Siedlungsliickeime massvolleEntwick-
lung ermdglichen. Kleinere Dérfer und Weiler im Bestand erhalten.

Ausgehend vom Handlungsbedarf und den Teilstrategien bezeichnet das A®Bern
kusraume, welche in den nachsten Jahren und Jahrzehniemfassend und inte-
griert weiterentwickelt werden sollen.

Die Strategien zur Sicherung und Weiterentwicklundamieischaftlichen Qualita-  Teilstrategie
ten wurdenbereitsim AP3Jormuliert und werden im ARdeiterentwickelt. Das AP4 | andschaft
gliedert die Landschaft in verschiedenen Freiraumtypen und entwickelt detaillierte
Teilstrategien, die sich wie folgt zusammenfassen lassen:

x Siedlungspragende Grunrdumewerden erhalten, als Naherholungsraume aus:
gebildet, nach Méglichkeiintereinander vernetzt und aufgewertet. Mit der Ver-
netzung der urbanen Grinraume werden die verschiedenen Funktionen wie Erho-
lung, Naturschutz und Durchliftung (Klima) bestmdglich geféirBei der Erwei-
terung des Siedlungsgebietes sind die siedlungspragenden Grinrdume mit zu pla-
nen und zu sichern.

x DasGriine Bandals Bindeglied zwischen der Kernagglomeration und dem an-
grenzenden Raum wird erhalten und als NaherholungsgabigewertetDie Zu-
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Tellstrategie
Verkehr

4\LStrategie

ganglichkeit zu den Freiraumen des «Griinen Bands» wird gesichert und die einzel-
nen Raumfenster fur den Langsamverkehr vernetzt. Angedehtslimaerwar-

mung leistet das Grine Band einen wichtigen Beitrag zur Sicherstellung der Durch-
luftung des dichgn Siedlungskorpers der Kernagglomeration.

Flussrdume und Seeuferwerden gemass ihrer Funktion genutzt, gepflegt und
geschutzt und fur didaherholung gestaltet und aufgewertet.

Die tkologische Vielfalt wird gefordert und okologisch wertvolle Landschafte
werden geschutzKulturlandschaften werden land oder forstwirtschaftlich ge-
nutzt. Die Siedlungsentwicklung in den Kulturlandschaften ist eng zu begrenzen
und die schutzwirdigen Ortsbilder und ihre Umgebung sind zu erhalten.

BedeutsameSiedlungszasurenwerden durchdie striktere Trennung von Sied-
lungs und Nichtsiedlungsgebiarhalten.

Die Teilstrategi®&/erkehr baut d&eben dem Zukunftsbild und dem ausgemachten
Handlungsbedarf@uf der 2019 in einem partizipativen Prozess erarbeiteten Mobili-
tatsstrategie Region BeMittelland 2040 auf. Darin wird di¢-Strategie formuliert

X Vernetzen: DieAgglomeratiortreibt die digitale Vernetzung und diéernetzung

verschiedeneWerkehrsmittel vomra um das Gesamtverkehrssystem effizienter zu
gestalten und den Zugang zu Mobilitatsdienstleistungen zu erleictAesser-
dem soll einggemeindetbergreifende, vernetzte Verkebrsd Raumplanung re-
gional gut abgestimmte verkehrspolitische Losungen ermdglichen.

Vermeiden: Die Abstimmungvon Verkehr und Siedlungnd die Biindelung von
Warenstrometragendazubei,dassmdglichstwenigzusatzliche¥erkehentsteHt.

Verlagern: Das Verkehrsaufkommenll vermehrauf flachensparende Verkehrs-
mittel verlager werden.

Vertraglich gestalten: Die Vertraglichkeit des Verkehrs soll gegentiber Umwelt

und Siedlung ebenso wie bezlglich Kapazitat und Finanzierbarkeit der Irastru

tur sichergestellt werden. Ziel ist ein siedlungsvertraglicher und méglichst klima-
neutraler Verkehr und die Glattung der Verkehrsspitzen.

Wichtige Elemente der Btrategie fur die einzelnen Verkehrsmittel sind:
x ImMIVsollendie Strassenraume innerorts siedlungsvertraglich ausgestaltet wer-

den. Der Verkehrsfluss ist zu verstetigen. Dabei hat die Optimierung der vorhande-
nen Infrastruktur und des Betriebs Vorrang. Bei Bedarf kommen auch punktuelle
Kapazitatssteigerungen infrage. Sebslich ist die Leistungsfahigkeit des Natio-
nalstrassennetzes mit seinen Anschliissen sicherzustellen. Dazu tragen die bauli-
che Umgestaltung beirAnschluss Wankdorf (BUGAW) und die geplante Pannen-
streifenumnutzung (PUN) sowie destziibergreifende Verkehrsmanagement bei.
Schlusselprojekt fiir die Engpassbeseitigung auf dem Nationalstrassennetz bleibt
der Bypass Bern Ost und der dazu gehérende Rickbau der Autobahn A6 zu einer
Stadtstrasse, dies auch als Chance fir die zukinftigeegtadcklung im Osten

von Bern.

ImOVbleibt die SBahn der Motor der regionalen Entwicklung. Ihr Takt ist bei Be-
darf weiter zu verdichten, die Voraussetzung daflir schaffen die Infrastrukturaus-
bauten des Ausbauschritt925 und2035. Die-Bahn wird irder Kernagglomera-

tion durch ein dichtes Trarund Busnetz erganzt, das mit einem nachfragege-
rechten Grundtakt von unté&0 Minuten betrieben wird. Di&/Feinerschliessung
derweiterenAgglomeratiorerfolgt miteinem Busnetim Takt vonunter30 Minu-

ten.
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Die Netzstrategie OV entwirft fir die Kernagglomeration ein Zielbild zum Tram
und Hauptbusliniennetz 2040 mit neugnien. Das wichtigstdetzelement ist da-

bei die zweite Tramachse beim Bahnhof Bern. Sie ist Voraussetzung dafir, dass
zusatzliche Busliniesuf Tram umgestellt werden kdnnéfine solche Umstellung

ist nicht nur aus Kapazitatsgrinden anzustreben, sondégnt auch der Stadt-
vertraglichkeit. Weil Trams die gleiche Anzahl Fahrgéste mit weniger Fahrten trans-
portieren kénnen, kann so insbesondé@m Bahnhof Bern die Zahl der-©¥-
wegungen spirbar reduziert werdeviertieft abzuklaren ist, ob langerfristig in
Richtung Koniz eine Verlangerung des RBS zweckméssig oder ob eine Variante mit
Tram anzustreben ist.

Fir denFuss und Veloverkehr sind die Hauptverkehrsachsen aufzuwerten und
Netzliicken zu schliessen. Im Fussverkehr betrifft dies insbesondere die Anbindung
an die Onotenpunkte. Im Veloverkehr geht es um die schrittweise Realisierung
der VelohauptrouterDiese sollen hatStandardserfillen(schnell, direkt, sicher)

und radiale Verbindungen nach Bdiieten,erganztdurcheinen inneren Ring um

das Berner Stadtzentrum sowdarch weitergangentiale Verbindungen.

Diekombinierte Mobilitat soll in vielfaltiger Weise gedi@rt werden. Dazu ist ei-
nerseits ein Ubergeordnetes Konzept zu den Standorten und zur Funktionalitat
von Verkehrsdrehscheiben zu erstellen. Andererseits sind gezielt erste Massnan-
men umzusetzen wie die Realisierung von Velostationen, die Errichtung eines
Fern- und Reisebusterminals, der Ausbau von BikéRide und Parkand-Ride
Anlagen und der Ausbau von Gberkommunalen Bikeshadtimggboten.

Bei der Teilstrategie zmachfrageorientierten Mobilitat ist das VM an erster
Stelle zu nennen. Es soll dazuttzjen, den MIV auf den Nationalstrassen unc
dem Basisnetz zu kanalisier®er Durchgangsverkehr soll von den Wohnquartie-
ren ferngehalten werden. Deshadit der MIVpunktuell im urbanen Kerngebiet
und schwergewichtig an dessen Ramtosieren, um trotknapper Kapazitaten

den Verkehrsflussuf dem Basisnetzu erhaltenErganzend soll mit einer geziel-
ten Parkraumbewirtschaftung und einem aktiven Mobilitdtsmanagement die Ver-
kehrsmittelwahl beeinflusst werdedur Optimierung der Citlyogistik soknin ei-

ner Studie Lage urdestaltungnoglicher Umladepunkteurbesser@ Blindelung

des Warenverkehrs auf der letzten Meile geklart werden.
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Massnahmen
Siedlung

Wohnschwer
punkte u

Vorranggebiete Sied-
lungserweiterung
Wohnenu

Die Siedlungsmassnahmen folgen der Ubergeordneten Zielsetzung einer nach innen
orientierten Siedlungsentwicklung. Das AP Bern enthalt dazu vor allem Entwicklungs-
gebiete in bereits bestehenden Bauzonen (Umstrukturierungs Verdichtungsge-

biete und Schwerpunkte), schlagt aber auch Einzonungen vor, die aus rdumlicher
Sicht als Innenawicklung (Vorranggebiete Siedlungserweiterung) zu betrachten
sind.Um die Zielsetzungen zu erreichen, enthalt das AP &eimibergeordnete
Massnahmen Dazu gehort beispielsweise die Massnahrtig2S(Umsetzung Zu-
kunftsbild), mit welcher diRegionalkonfeenz BerrAMittelland (RKBMjie Mobilisie-

rung und Umsetzung von Arealen im Bestand unterstitzénso engagiert sich die
RKBMtur die gemeindelibergreifende Betrachtung und Planung von tiberkommuna-
len genutzten Gewerbezonen und Sportstatten

Im Folgenda werden die besonders wichtigen Massnahmen im Bevéatinenim

A-und BHorizont tabellarisch aufgefiihiDabei wird auch gezeigt, wie diese im kan-
tonalen Richtplan verankert sind. Entweder sind sie schon in den Massnahmenblat-
tern (MB) A_08 oder C_dlthalten oder sie sollen neu aufgenommen werden.

Unbebaute Bauzonean guterschlossenen Lagen sollen als Wohnschwerpunkte mit
hoher Prioritat entwickelt werden. Das Agglomerationsprogramm bezeichnet 26 regi-
onale Wohnschwerpunkte. Aus kantonaler Sicht sind dabei die untenstehenden
Wohnschwerpunkte von besonders grosser Bedeutung.

Bezeichnung Gemeinde Flache Horizont Im kantonalen Richtplan:
(ha) MB A_08 MB C_04 neu

Wabern, Morillongut Kdniz 119 A X

Viererfeld Bern 8.5 A X

Bahnhofmatte Kehrsatz 3.1 A X

Mittelfeld Bern 2.6 A X

Wabern, Nesslerenweg/MET£KOniz 24 A X

Neueinzonungefkommen rurin Ausnahmeféllen und nur fir sehr gut gelegene Ge-
biete in Frage. Die Bezeichnung solcHerranggebiete fur die zukinftigeSied-
lungserweiterung Wohnen baut auf demzZukunftsbild auf. Insgesamt bezeichnet
das AP Berd7Vorranggebiete fir die die regionale Siedlungserweiterung Wohnen.
Zwei Vorranggebiete stechen hervor und weisenlgintonale Ausstrahlung auf:

Bezeichnung Gemeinde  Flache Horizont Im kantonalen Richtplan:
(ha) MB A_08 MB C_04 neu

Schirmatt Muri 9.9 A X

Bachumatt Worb 7.5 B X

Bereits bebaute Gebietrit Innenentwicklungspotenzial an guter Lage sollen gezielt
verdichtet odeumstrukturiert werden. Das AP Bern bezeich2&Umstrukturie-

rungs- und Verdichtungsgebiete, wobei es eine Daueraufgabe (DA) ist, eine dem
jeweiligen Gebiet angepasste Entwiclduschrittweise umzusetzen. Folgende Um-
strukturierungsund Verdichtungsgebiete sind aus kantonaler Sicht von grosser Be-
deutung:
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Bezeichnung Gemeinde  Flache Horizont Im kantonalen Richtplan: y Umstrukturie-

(ha) MB A_08 MBC_04 neu rungs und Vedich-

Inselspital Bern 19.2 DA X tungsgebiete
Weyermannshaus Ost Bern 11.8 DA X

Vordere Allmend Bern 11.4 DA X

Gaswerkareal Bern 8.6 DA X

Lischenmoos Muri 8.0 DA X

Bernapark Stettlen 7.4 DA X

Weyermannshaus West  Bern 6.9 DA X

Ausserhal VI, ewBLSAreal Bern 6.7 DA X

CSL/Stade de Suisse Bern 5.7 DA X

Wankdorffeldstrasse Bern 5.0 DA X

Wabern, Bdesareal/METAKONiz 4.4 DA X

>

Bahnhof Ostermundigen  Ostermundigen4.1 DA

ImBereichArbeiten unterstiitzen die Siedlungsmassnahmen des AP Bern die Weite:-

entwicklung der regionalen Arbeitsschwerpunkte mit insgesamt acht Gebieten. 2=
kantonaler Sicht stehen die kantonalen ESP im Fokus und dabei insbesondere die
beiden PremiurESPWankdorf und Ausseolligen:

y PremiumESP
Wankdorf

Quelle: Google Earth

Der Premium-ESP Wankdorfumfasst eine Flache von 3&ktarenund ist der
grosste und bedeutendsteSHmM Kanton.Er ist gepragt durch eifehe Nutzungs-
vielfalt mit Gebieten fikrbeit, Freizeit, Sport, Naherholung und Wohnen.

Aufgrund der ausgezeichneten Standortqualitiit SBahnStation und Autobahn-
anschlusses ist im ESP Wankdorf eine weitere Nutzungskonzentration erwDascht.
Fokus liegt dabei primar auf Arbeitsplatzdreraauch Wohnungen und durchmischte
Nutzungen sollen vermehrt realisiert werden. Durch die angestrebte Nutzungsent-
wicklung wird zusatzlicher Verkehr erzeugt. DiBA$snahmen leisten einen Beitrag,
dass dieser siedlungsvertraglich abgewickelt werden kann.

Der seit 2012 in Betrieb stehendankdorfplatz hanicht nurdie Kapazitat fur den

MIV erhdéhtsondernauch die Verlangerung der Tramlinie 9 Metbesserungen fur
den Langsamverkehr ermdglichh Raum Wankdorf sind wichtige weitere Infrastruk-
turmassnalmen geplant, um den zukinftigen Verkehrsbetrieb vertraglich auszuge-
stalten DieKorrektionder Bolligenstrassg die Entflechtung Wankdorf Siid/Oster-
mundigen, die neue Haltestelle beim Guisanplatz, dieu@¥/Velospur Papiermiih-
lestrasse Sud wie auch das firBern ®stermundigen.
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PremiumESP
Ausserholligen

Quelle: Google Earth

Weitere ESP

DerPremium-ESP Ausserholligenverfiigt tiber eine sehr gute ®dwbindung am
Europaplatz mit 8ahn, Tram und Bus. Gleichzeitig weist er ein hohes Potenzial zur
inneren Verdichtung auberkantonaleRichtplan verfolgtieshalb dieVision, Ausser-
holligen neben Innenstadt und Wankdal$drittes Zentrum von Bern zu etablieren

Dazu soll der ESP intensiver und vielfaltiger mit neuen Ayrliiittingsund Wohn-
angebotengenutzt werdenWichtig ist der geplante Campus der Berner Fachhoch-
schule. Insgesamt werden im Premii8P Ausserholligen in den n&chsten Jahren
voraussichtlich zwei Milliarden Franken in Hochheud Stadtentwicklungsprojekte
investiert.Um das angestrebte Wachstum wadtkich méglichst vertraglich abzuwi-
ckeln, wird die multimodale Drehscheibe Europaplatz weiter ausgebaut und mit
neuen Mobilitatsangeboten erganias OVAngebot wircebenfalls weiteausgebaut

und die Haltestelle Stockacker in Richtung Europaplatz veloschDie Raume unter
dem Autobahnviadukt werden zuganglich gemagid verbinden vormals getrennte
Stadtteile.Es entsteht ein Netz aus Freiraumen mit hoher Aufenthaltsqualitat sowie
attraktiven und sicheren Fuamd VelowegerBierbei leisten die Verkesmassnah-

men des AP einen wichtigen Beitrag

Nebst den beiden PremitBSP sind folgende ESP hervorzuheben:

x ESP Bern Bahnhof:Das Projekt Zukunft Bahnhof Bern mit dem neuen-RBS
Bahnhof und den neuen Publikumsanlagen befindet sich derzeit im Bau. Es wird
begleitet durch stadtische Massnahmen rund um den Bahnhof. DastlAddt
Massnahmen im Rahmen des neuen Bahnhofzugjaigggasseind zum Bau
neuer Velostationen im Bahnhofumfeld

x ESP Ostermundigen BahnhofDerBahnhof Ostermundigen wird mit dem Tram
Bern ®stermundigen kiinftig ans Tramnetz angeschlossen und als wichtiger OV
Knoten aufgewertet. Uber das AP soll eine neue Personenunterfiihrung mitfinan-
ziert werden. Unmittelbar nebetlem ESP entsteht mit dem Barentower das
hdchste Hochhauder AgglomeratioBern.

x ESP Zollikofen / Miinchenbuchsee BahnhofDas sei2013ansassigé3undes-
amt fUr Informatik und Telekommunikatioealisiert derzeit einen Erweiterungs-
bau mit 700 zusatzlichen ArbeitsplatzEime weiteré/erwaltungsbautéir das
Eidgendssische Departement flr auswartige Angelegenheiten ist in Planung.

x ESP Koniz Liebefeld:Das Dreieck Koniz/Liebefeld/Steinhélzli stdl Subzent-
rum der Agglomeration qualitativ weiterentwickelt werden. Der Bahnhof Liebe-
feld gewinnt als G¥notenpunkt zunehmend an Bedeutung, weist aber noch Op-
timierungspotenziatler Umsteigebeziehung BaHaus auf
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x ESP Ko6niz JuchDer ESP wird in den né&tbn Jahren unter anderem mit einem
Polizeizentrum weiterentwickeRie SBahnStation Niederwangen liegt im Tal-
boden im Schnittpunkzwischen demWohnschwerpunkiNiederwangerRied
und dem ESPDaggrosse Potenzial satit einer optimalen Gestaltung deial-
testelle erschlossewerden. Zwischen dem Gebiet Judalimatt und dem Zent-
rum Niederwangen soll eine attraktive und dirdkiiss und Veloverbindungnt-
stehen.

x ESP MuriGumligen Bahnhof: Die Gebietsentwicklung Lischenmoos mit einem
60 Metethohen Wohnturm wurde an der Urne abgeleliddas Gebiet Lischen-
moos soll aber weiterhin zum urbanen Zentrumsquartier umstrukturiert werden.

Im AP Bern werden der Handlungsbedarf, die daraus abgeleiteten Teilstrategienpd,sraume
die Massnahmen a#okusraume heruntergebrochen. ldiesensoll eineintegrierte
Entwicklung vorSiedlung Landschaft undverkehr angestossamd sichergestellt
werden. Hierzu wird typischerweise eine Umstrukturierung und Nutzungsverdichtung
von mehrheitlich grésseren Arealen angedirdles in Abstimmung mit den nationa-

len, kantonalenund kommunalenvVerkehrsmassnahmen. Aus kantonaler Sicht wird
diese «Lupe» auf einzelne Teilrdume begrDsshit wird sichergestellt, dass auf ho-
herer Flughthe die funktionalen Zusammenhange verschiedgresllungsschwer-
punkte und Landschaftsmassnahmen in Abh&ngigkeit mit den Verkehrsmassnahmen
abgebildet und beplant werdeDie drei folgenden Fokusraume sind fur die kinftige
Siedlungsentwicklung aus kantonaler Sicht prioritar und zentral:

x Der Fé&usraumBern-Ostist aus Sicht des Kantons von herausragender BedebernOst
tung. Im Zusammenhang mit dem zu realisierenden Bypass wurden faOBern
Szenarien der moéglichen stadtebaulichen Entwicklung erarbeitet und gestitzt
darauf eine Testplanung mit einem Bathtungsperimeter von rund 90&kta-
renund einem Bearbeitungsperimeter von rund Béktarenin den Gemeinden
Bern, Ostermundigen und Muri ausgeldst. In diesem Perimeter liegen mehrere
Gebiete, die bereits im kantonalen Richtplan verankert sind {@akihenbihl-
weg, Weltpostverein, Schirmatt). Im Hinblick auf das AP5 werden diese Gebiete
unter Berticksichtigung der Ergebnisse der Testplanung weiter konkretisiert. Im
Rahmen der ndchsten Anpassung des kantonalen Richtplans wird der Kanton den
Fokusraum Ber®st in geeigneter Weise und in Absprache mit ASTRA, Regional-
konferenz und Standortgemeindam den kantonalen Richtplan aufnehmen.

x DasEntwicklungsgebiet Kleinwabern (welches mehrere Schwerpunkte ausEntwicklungsgebiet
dem AP Bern widesslerenweg/METAS und Balsigeapihalt) ist zwecks Ab- KleinwaberaMorillon
stimmung mit dem Verkehr (u.a. Tramverlangerung Kleinwabern) ebenso wie der
WohnschwerpunkMorillongut bereits im kantonalen Richtplan verankert. Mit
der anstehenden (Inneyentwicklung des Raums Morillon und der damit verbun-
denen Aiswirkungen auf den Verkehr entlang der Seftigenstrasse ist eine gross-
raumige Betrachtung des Entwicklungsgebietes Kleinwali®tarillon aus kan-
tonaler Sicht angezeigt.

x Der Kanton Bern verfolgt die StrategiasInselareal als fihrenden Medizal- Inselareal
standort der Schweiz mit internationaler Ausstrahlung zu positionieren. Aufgrund
des zuséatzlichen Platzbedarfs der Akteure im Inselareal soll das Gebiet zum Insel
Campus weiterentwickelt werdelm Rahmen des AP wird der Inselplatz saniert.
Eine im Sommer 2021 abgeschlossene strategische Studie zeigt, dass das In-
selareal in den nachsten Jahren mit Bussen erschlossen werden kann. Langerfris-
tig ist eine Tramldsung oder eine Erschliessung durch den RBS offen zu halten.
Eine RB&rschliessung ist dann zwewc#ssig, falls der RBS in Richtung Kéniz
weitergeftihrt werden soll.
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DieViV-Standorte entsprechen weitgehendenjenigen aus dem AP3. Einige wenige
Standorte werden neu als Vororientierung aufgenommen, missen aber noch nach
den neuen Kriteriedeskantonalen Richtplasiiberprift werdenEbenso wurden die
Siedlungsbegrenzungenaus dem AP3 Ubernommen

Die Massnahmen im Bereitlandschaft wurden aus demAP3ibernommenund
konkretisiert. Dies gilt beispielsweise fur das Griune Band, fur welches drei Typen von
Raumfenstern definiert werden:ie@ungserweiterung mit FreirauvmVald mit Er-
holungsnutzung sowie Kultur- und Naturlandchaft>. Die RBMhat zusammen mit

den beteiligten Gemeinden daslodellvorhaben Grines BamideimBundesamt fur
RaumentwicklungingereichtZiel ist der Aufbau einer gemeinsamen Plattform, um
die Vielschichtigkeit der Landschaftsthematik verstéandlichamgprechend zu ver-
mitteln. Damit werden gesellschaftlich gewinnbringende Projekte, aber auch die Ein-
bindung und der Dialog zwischen verschiedenen Akteumésrstutzt.

ImMIVfallenzehnMassnahmen in dentorizont und 13 in den-Borizont. Die wich-

tigsten Massnahmen betreffen degedlungsvertragliche Ausgestaltung des
Strassenraums. Es sind dies zum Beispiel die Sanierung der Seftigenstrasse (Knoten
Seftigenr/Morillonstrasse bis Sandrg. Das Projekt ist von hoher Dringlichkeit. Es ist
Voraussetzung fur die Umsetzung des VM und verbessert stark die Velosicherheit und
die Koexistenz von MIV, OV, Meid Fussverkehr. An dieses Projekt kniipft auch die
Sanierung der Seftigenstrasse vam iramwendeschlaufe Kleinwabern bis zum Krei-

sel Kehrsatz Nord an. Ebenfalls sehr wichtig sind die Projekte in Kehrsatz: Die Verle-
gung der Zimmerwaldstrasse und ihrer Anbindung an die Umfahrung sowie die Um-
gestaltung der Umfahrung selbst zu einer zweiggariMischverkehrsstrasse schaf-

fen die notwendigen Kapazitaten in Abstimmung mit der Siedlungsentwickhohg

dem Ubergeordneten VNGleichzeitig werden Verkehrssicherheit und Vertraglichkeit
erhdht, indem das innerértliche Verkehrsnetz umgestaltet wird.

Auwch von hoher Wichtigkeit sind die Sanierung des Inselplatzes in Bern (insbesondere
fur die Abwicklung des OV) sowie die Verlegung der Schwarzenburgstrasse Richtung
Liebefeld Park in Kéniz (dies als flankierende Massnahme zur Siedlungsentwicklung).
Die StatlBern setzt zudem die Aufwertung wichtiger Platze fort. Nach, BMigoria

und Breitenrainplatz steht im AP4 die umfassende Umgestaltung des Helvetiaplatzes
an. Schliesslich gehen Bern, Kéniz und Belp in kommunalen Projekten die Aufwertung
einzelner @sdurchfahrten an und verbessern damit die Verkehrssicherheit und die
Vertraglichkeit fir den Langsamverkehr und die Anwohnenden.

BeimOVfallen 13Massnahmen in den-Korizont und sieben in denBorizont. Der
grosste Schwerpunkt betrifft die Verbessg des Zugangs und der Umsteigebezie-
hungen in derO\-Knoten. Von besonders grosser Bedeutung sind dabei

x die Verkehrsmassnahmen zur Anbindung von-fuesVeloverkehr an den neuen
Bahnhofzugang Langgasse (ESP Batmhof);

x die Attraktivierung des Zugangs zurrB&hnhof Europaplatz Nord (nach Osten
verschobene Haltestelle Stéckacker) verknipfteiner besseren Feinerschlies-
sung unterhalb des ANadukts zur Verbesserung der Anbindung des Premium
ESP Ausserholligen

x die Personenunterfilhrung Nord beim Bahnhof Ostermundigen (ESP);
x der Ausbau der GKhotenpunkte Kleinwabern und Liebefeld (ESP);
x die umgestaltete Tramhaltestelle beim Guisanplatz in Bern.
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Ein weiterer Schwerpunkt bildet d@ahnhof Miinsingen. In enger Kaalination mit

den Projekten des Entwicklungsgebiets Bahnhof West soll der Bahnhofplatz attrakti-
ver gestaltet unduf der Westseite direkt an eine Aussenperronkante fur die Bahnlinie
S1 und derRegioexpressachBern amgeschlossen werden. Mit der neuen Personen-
unterfihrung Nord wird die Zuganglichkeit zum Bahnhof fir den-EogsVelover-

kehr auch im Norden deutlich verbessert und eine Netzlicke geschlddsdem
Ausbau des Busbahnhofs mit zwei zusatzliderons kan der Bahnhof Munsingen
seine Funktion aleegionale multimodale Drehscheilbesser wahrnehmen.

Die Massnahmen zu den -®Noten sind eng abgestimmt mit den (ibergeordneten
Projekten im Rahmen de8TERAusbauschritte wie beispielsweise dem neuen
Wendegleisind Ausbau Bahnhof Mlnsingen oder der neuen Haltestelle Kleinwabern
(vgl. auch Kapitel zu den kantonalen Prioritaten im OV).

Bei derWeiterentwicklung des OV-Netzesund der Verbesserung der Betriebssta-
bilitdt stechen folgende Massnahmen hervor:

x Die notwendige Kapazitatserweiterung auf der Linie 10 in Richtung Kéniz soll itrirAe 10,
Horizont mitelektrisch betriebenen Doppelgelenkbussen realisiert werden. DigsTramachse
soll als Anderung der urspriinglichen Massnafiran Region Bern konzipiert und Elektrifizierung
und somit nichtals neue Massnahnire das AP4 aufgenommen werden. Ziel ist esion Buslinien
so die schon gesprochenen Bundesbeitréagsveiseumwidmen zu kdnnen.
x Die 2. Tramachsist das zentrale Element d€)\/Netzstrategie im Zentrum von
Bern Die genaue Linienfiihrung wird noch vertieft Uberprift. Der Westteil kann je-
doch im BHorizont bereits angemeldet werden.

x Die Elektrifizierung der Buslinie 28 (vor deHorizont) von Bernmobil sowie der
Linien38, 41, 44, 46 und d&s RBS.

x DieOVSpur auf der Papiermiihlestrasse.

Fur denFuss und Veloverkehr enthalt das AP4 eine grosse Anzahl an Massnahme»
dnsgesamje 45m A und B-Horizont. Dié/elooffensive von Stadt und Region Bern
erhalt dadurchmassiven Schub.

Im AP4 wurdstarker darauf geachtetvelches Verkehrsmittéer Hauptauslosefiir

ein Projektst. Das hat zur Folge, dass mehr Massnahmen untemdrdgsgeloverkehr
geflhrt werden. So wurden beispielsweise Betrighd Gestaltungskonzepte (BGK)

in friheren AR5eneationen dem MIV zugeteilt. Dies hat sich im AP4 geéandert. Es ent-
halt nun vermehrt BGKs im Fussd Veloverkehr, weil diese durch das Schliessen
einer Netzlucke, die Sicherheit und Aufwertung fir den Veloverkehr oder die Umset-
zung einer Velohauptroute ageddst werden.

Als grésste Einzelmassnahme besonders hervorzuheben Easieind Velounter-
fuhrung AusserholligenSie tragt wesentlich zur besseren Erschliessung des Pre-
mium-ESP Ausserholligen beieBrussund Veloverbindung Breitenrai@®anggasse

ragt als weiteres Leuchtturmprojekt hervor. Mit der Massnahme BM.EWimmt

sich die Stadt Bern dieses urspringlich im AP1 vorgesehenen Projekts an und will den
Briickenschlag Uber die Aare im AP4dizont wagen

Ein grosser Schwerpunkt biéfir Massnahmen flr ein sicheres und attraktives-Fuss

und Velonetz. Hierzu ist eine Vielzahl auch grésserer Massnahmen zur Aufwertung des
Strassenraums vorgesehen. In der Stadt Bern solieBetriebs und Gestaltungs-
konzeptenmehrereStrassen aufgewerteverden(EigerstrasseKirchenfeldstrasse,
Muristrasse, Effingerstrasse auf dem Abschnitt HirschengrdBelpstrasse, Effin-
gerstrasse auf dem Abschnitt Belpstras@oryplatz, LanggasseDiese grosseren
Massnahmen werdemit einembunten Strauss kleierer Pauschalmassnahmen-
ganztdiedie Situation insbesondere fir den Veloverkehr sehr stark verinesdoar
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Kosten der Verkehrs
massnahmenu

auch ausserhalb der Kernstadt sind mehrere Massnahmen von hoher Prioritat vorge-
sehen, so beispielsweise in Rubig&orb (Ortsausgang bis W@&BB).

Weitere Massnahmen tragen zu eifissgangerfreundlichen Innenstadt band
schaffenneue attraktivé/erbindungen. Zwei grossere Projekte in Bern sind die Um-
gestaltungen der Hodlerstrasse und Schitzenmditeenfalls zu erwéhnen sind die
Verbreiteung und Aufwertungler Bahnunterfihrung der -Bahnstation Bumpliz
Nord sowie die Fusand Veloverbindungen Juch/Hallma@®ehag in Koniz und Frei-
burgstrasse@Eagerhausweg/Wangenstrasse in Bern Bumpliz Stid

Ein weiterer Schwerpunkt betrifft die Realisigy der Velohauptrouten, wozu ver-
schiedene Massnahmen umgesetzt werden.-lHoAzont betrifft dies insbesondere
die Velohauptrouten Worl@Peisswil, Zollikofen, Gurbetal, Halenbridlgettligen
mehrere Strecken in der Stadt Bemnd ausgewahlte Tangentieerbindungen wie
die Veloverbindung Miinchenbuchsé&gyss.

Bei den Massnahmen zur Férderung kinbinierten Mobilitat steht der Ausbau

der Veloparkierung an den tationen klar im Vordergrund. Damit wird Sieate-
gievon Stadiund Region Berweiterverfolgt den Bedarf an Veloabstellplatzen rund
um den Hauptbahnhof und die tbrigen Bahnstationen mit bewachten Velostationen
und tberdachtemBikeand-RideAnlagen zu deckebas betrifft die Velostationen am
Bahnhof Bern und am Euraplatz (PremiurESP Ausserholligen) ebenso wie Ver-
besserungen des Angebots an den Bahnhéfen Minsingen, Jegenstorf und Bumpliz
Nord. Weitgehend unabhangig von den B&nwurdein den vergangenen Jahren
das Veoverleihsystem Publibike inkl-Bikes in der @nzen Stadt und angrenzenden
Gemeinden flachendeckend ausgerollt, was die kombinierte Mobilitat weiter. starkt
Schliesslich nimmt sich die Stadt Belem bisher eher stiefmutterlich behandelten
Fern und Reisebusterminal beifarkand-RideNeufeld an und W diesen fur die

an- und abreisenden Passagiere aufwerten.

Die Massnahmen zoachfrageorientierten Mobilitdt betreffen vorab die Umset-
zung des VerkehrsmanagemenBas Verkehrsmanagemenoll flachendeckend
Uber die ganze Stadt und die angrenzendem@&eden ausgedehniverden Im A
Horizont stehen dabei das VM MuBern Sidost, das VM Koniz WabdéBern Sid
und das VM in der Stadt Bern im Vordergrisdandelt sich dabei um integrierende
Massnahmen, die nicht nur alle Verkehrsarten, sondern dlecthkteure (ASTRA,
Kanton, Gemeinden, Verkehrsbetrielmeinbezielen.

Die untenstehende Tabelle zeigt #iesten der Verkehrsmassnahmenim A und
B-Horizont differenziert nach den verschiedenen Massnahmenkategorien:

Kategorie A-Horizont B-Horizont Total A-Horizont B-Horizont Total

Mio. CHF  Mio. CHF  Mio. CHF in % in % in %
Total 409.7 309.8 719.5 100% 100% 100%
MIV 77.1 67.4 1445 19% 22% 20%
ov 76.6 72.6 149.2 19% 23% 21%
LV 224.0 167.3 391.3 55% 54% 54%
KM 11.0 - 11.0 3% 0% 2%
NM 21.0 2.5 23.5 5% 1% 3%

Es ergeben sich insgesamt Kosten vbdMio. CHF im-Borizont und 3@Mio. CHF

im B-Horizont. Im Adorizont entspricht dies Kosten von CHR gro Kopf der Pra-
senzbevdlkerung (Einwohnende plus mit 50 Prozent gewichtete Anzahl Beschétftigte).
Der hochste Anteil der Kosten intHArizont fallt aulen Fussund Veloverkehr (LV),
gefolgt vom OV und dem MIV.
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Die Stadt Biel bildet mit heute rund D D « ZE?rvohnenden die Kernstadt einer Agglomera-
tion von rund @ A ? « Bifiwohnenden. Die Stadt Lyss mit @ D « Em®ohnenden sticht als
wichtiges Teilzentrum hervor. Die Agglomeration Biel/Lyss ist Teil des von Solothurn bis
Yverdon reichenden DretSeenlLandes. Se weist starke Bezlige zum Berner Jura im Norden
und zum Rand der Agglomeration Bern im Stden auf.

+ Blick auf die Stadt Bidlihy der Mitte der Bahnhof, im Vordergrund der Bielersee, am linken Bildrand die
Auslaufer des Juragebirg@uelleRoman Burri Fotografie

Die Agglomeration Biel/Lyss ist ein attraktiweveisprachiger Lebens und Wirt-  Zweisprachiger
schaftsraum Siehat in den letzten Jahren ein starkes &&grungs und Wirtschafts- | ehens und
wachstum erlebtind mochte bis 204@ie Voraussetzungen fir eueiteres Wachs-  \yjirtschaftsraum

tumumrundAB«??2? $)2*#) ) 0) @ C-3emaffen. #0!/$"/ mit Wachstums-

Das anhaltende Wachstum fiihrt zu einer erh6hten Bautétigkeit, wachsenden Mo%ﬂ}_enmal

tatsbedirfnissen und einem steigenden Nutzungsdruck auf LandsctiadtsNatur-

raume. Die Agglomeration Biel/Lyss weist gentigend Baulandreserven auf, um das er-
wartete Wachstum bi2040 zum grossten Teilden vorhandenen Bauzomeaufzu-
nehmen. Bedarf fUr grossere Siedlungserweiterungen besteht hdchstens langfristig.

Beim OVwird eine starke Zunahme der Nachfrage erwaimstesondereauf den A5 -Ostast zeigt
Bahnlinien. Agesichts der kurzen Distanzen und der weitgehend flachen Topograirkung
phie hat deVeloverkeheingrosses Potenziatias noch nicht ausgeschopft ist. Beim
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A5-Westastwird
nicht realisiert ,
Regiotram sistiert

Perimeter

4
AP Biel/Lyss

+ Perimeter des
AP Biel/Lyss

MIVhat dieOstumfahrung Biel «A5-Ostast» die erwartete Entlastung erzielt. Das
Strassennetz ist aber insbesondere auf der WastNordachse in Biel sowie auf der
A6 zwischen Biel und Lyssd wéhrend den Hauptverkehrszeiten ausgelastet.

Anfang 2019 wurdeler Dialogprozess zum umstrittenen Projekt dek5 Westum-
fahrung Biel gestartet. Ende 2020 lag eine breit abgestitzte Losung vor, mit der die
Aufgabe des Projekts beschlossen wuBtattdessen sollen kurznd mittelfristige
Massnahmen umges# werden zuvertraglicheren Abwicklung des Verkehrs im Wes-
ten von BielDie heutigen und die kinftig erwarteten Verkehrsbelastungen lassen
eine siedlungsorientierte Gestaltung der Strassenrdaume zu. Damit ist die Vorausset-
zung gegeben, dass die angestrebte Innenentwicklung in den nachsten zwanzig Jah-
ren auch ohne Westumfahrustattfinden kannAm Zubringer Rechtes Bielerseeufer
(Porttunnel) soll festgehalten und dessen Zweckmassigkeit als Nationalstrassenzu-
bringer im Rahmen einer Gesamtverkehrskonzeption Uberprift werden. Langfristig
soll die Netzlucke der A5 in Biel geschinsgerden. Dazu wird eine Machbarkeitsstu-

die zu einer Linienfihrung im Norden von Biel ersidlbst dem ABVestast wurde

auch das Projekt eindRegiotrams zwischen dem rechten Bielerseeufer und dem
PremiumESP Bo6zingenfeld im Osten der Stadt Biel distier

Auch ohne die Grossprojekte-ARstast und Regiotramiill sich die Agglomeration
Biel/Lyss weiterentwickeln. Dalmussdie kunftige Entwicklunigurz und mittelfris-

tig mit dem heute bestehendeWerkehrsnetz bewaltigt werden. Daraus ergibt sich
folgendeZielsetzung fir das AR4&bensund Umweltqualitat verbessern und Bevol-
kerungswachstunsowiewirtschaftliche Entwicklung ermoglichereitgehendohne
neue grosse Verkehrsinfrastrukturen in den nachsteri5bis20Jahren.

Der Perimeter des AP Biel/lLyss umfasst die Baf#einden der Agglomeration
Biel/Bienne sowie Lyss. Es sind dies die Stadt Biel und 20 Gemeinden der Planungs-
region seeland.biel/bienne sowie drei Gemeinden der Planungsregion Jura
bernois.Bienne. Gegeniuber dem AP3 sind Jens, MeinisberfjaRdeutte und Orvin

neu beitragsberechtigte Gemeinden und wurden in den Perimeter aufgenommen. Die
Gemeinde Lengnal) ist ab der 4. Generation Teil des AP GrenglgnKapitel zum

AP4 Grenten) Die Gemeinde Tauffelen ist nicht beitragsberechtigt und im Perimeter
des AP Biel/Lyss nicht mehr enthalten.
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Das Zukunftsbild beschreibt den angestrebten Zustand der Agglomeration Biel/Lyss im Jahr 2040. Ausgehend
vonden Inhalten de#&P3wvurde es an die Vorgaben des Bundes angepasst und auf den erweiterten Perimeter
der Agglomeration ausgedehnt. Im ZukunftsBildiOdes AP4ktuellnicht mehr enthalten sind

x Der ABWestasund das Regiotram (vgl. die Ausfuhrungen auf den vorherigen Seiten)
x Der Vierspausbauder A6 zwischen Lyss und Bilel;jedoch eine langfristige Option nach 2@4€ibt.
x Verschiedene grossere Siedlungserweiterun@ar Fokus liegt auf der Siedlungsentwicklung nach innen.

Der Porttunnekur Entlastung von Nidau und Pwaitd hingegenim Zukunftsbild beibehaltennd zunéchst
einer Zweckmassigkeitsbeurteilung unterzogemeRealisierung bis 2040 erfordert rasch ein neues Ausfih-
rungsprojekt uncein neuesGenehmigungsverfahreBas Zukunftsild 2040 préasentiert sich wie folgt:

DerAgglomerationskern ist ein zusammenhangender, dichtstadtraummit qua-
litativ hochwertigerStrassenrdume, Platze und Grinrauma. In den Zentrumsge- -
bieten und entlang der Hauptachsen sind Wohnen, Arbeiten und Freizeitnutzungen
durchmischtDer Agglomerationskemmmt dank konsequenter Siedlungsentwick-

lung nach innen den grossten Teil des Bevdlkerumgd Beschaftigtenwachstums

der Regionauf.
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Biel ist dieZentrumsstadt der Regiorund bietet ein umfassendes zweisprachiges
Versorgungs Bildungs, Kultur und SportangebatDie Innenstadtevon Biel und
Nidausindattraktive Erlebnis Aufenthaltsund Freizeitom.

DieOrts-und Quartierzentren im Agglomerationskersind als Versorgungszentren
und Begegnungsorte gestérkt und ermdglichen kurze Wege.

Nebst dem Agglomerationskefindetdas Wachstum bis 2040 in kleinerem Masse in
den gut mit dem OV erschlossenen GebietenAgglomerationsachsen statt. Die
Siedlungen der Agglomerationsachsen ssmtgfaltig verdichtet und stadtebaulich
aufgewertet Sie habereils stadtischen, teils ddichen Charakter.

Lyssist dasRegionalzentrum im Seeland und hadich zu einer kompakten Klein-
stadt mit hoher Siedlungsind Freiraumqualitat entwickelMit seinen Zentrums-
funktionen ergénzt und entlasteyssden Agglomerationskern.

Dieteilregiona len Zentren auf den Agglomerationsachseretenfir die umliegen-
den GemeindeiVersorgungsangebote und zentrale Einrichtungen (Einkauf, Schule,
Gesundheitsversorgungd anderedffentliche Dienste)

Im landliche n Raum sind die dorflichen Strukturen erhalteie Siedlungen sind
kompakt und voneinander getrennt. Die Dorfer dienen hauptsachlich dem Wohnen,
dem lokalen Gewerbe und der LandwirtschBfis Wachstum der Bevolkerung ist
moderat. Die Entwicklung fokussiert di¢ Ortskerne und die Siedlungserneuerung.

In denArbeitsschwerpunkten haben sich Unternehmen und 6ffentliche Einrichtun-
gen mit regionaler und Uberregionaler Ausstrahlung angesiedelt.

DerOVbildet das Riickgrat der Mobilitat. Auf den wichtigen Agglomerationsachsen
bieten die regionaleBahn und Buslinien(letztere sind miht eingezeichnefchnelle

und zuverlassige Verbindungen in den Agglomerationst@indestens inl5-Minu-
ten-Takt, zwischen Biel und Ipsach Herdi haufiger. Das stadtische Bushetz erschliesst
den Agglomerationskern fithiendeckend auf den Hauptachsen bestt mindestens

ein 16MinutenTakt.Im landlichen Raum verbinden die regionalen Buslinien die Dor-
fer mit den Versorgungszentren und Bahnhaltestellen auf den Agglomerationsach-
sen Flexible Lésungen in Randzeiten und fur periphere Randgebiete erganzen das
fahrplan-und liniengebundenéngebotBusspuren unein intelligented/Mgewahr-

leisten optimierte und stabile Reisezeiten.

Fir denFuss und Veloverkehr bestehen flachendeckend direkte und sichere Rou-
ten. Diese verbinden Wohuand Arbeitsgebiete mit Ortsind Quartierzentren, GV
Haltestellen undNaherholungsgebieten. Auf den Agglomerationsachsen fihoen
rangrouten fUr den Veloverketirekt in den Agglmerationskerr(violett gestrichelte
Linien)

DerMIVwird auf die Autobahnen und Hauptverkehrsachsen gelenkt. Die Siedlungs-
gebiete werden auf mdglichst direktem Weg Uber die Autobahnanschliisse erreicht,
wobei ein stadtvertraglicher Ubergang auf das lokale Strassennetz gewahrleistet ist.
Das Strassennetz fdre Feinerschliessung ist siedlungsvertraglich gestaltet. Ein VM
gewahrleistet einen flissigen Verkehrsablauf. Bis &@edfider MINauf dem regio-
nalen und lokalen Strassenneticht weiter an und der Anteil des Mivmtzu Guns-

ten von OV, Fussnd Veloverkehr ab.

Das Umsteigen zwischen verschiedenen Verkehrsmitteln ist einfach und effizient
moglich. Arwichtigen Knoten im GWele und Fusswegnetizefinden sicloptimal
errachbare multimodale Drehscheiben. Diese sind kundenfreundlich gestaltet und
bieten rebst attraktiven O¥altestellen, Veloabstellanlagen und Bikeshagnogh
weitere Angebote wie Carsharing, Taxi, Lastenveloverlaitsafd-Ride sowie
Dienstleistungen un&inkaufsmaoglichkeiten.
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Die Einbettung in eine vielfaltige Landschaft zeichnet die Agglomeration Biel/l
aus. Die verschiedenerLandschaftsraumesind erhalten und gepflegtDie Higel-

und Berglandschaft des Jurasetzt einen starken Kontrast zum stadtischen Sied-
lungsgebiet und ist als Naherholuagsatur und Landwirtschaftsgebiet erhalten.

Ebenfalls charakteristisch fur die Agglomeration isReilebaulandschaft am noérd-
lichen Bielerseeufer. Sie wird durch emmvative und nachhaltige Rebwirtschget
pflegt.StérendeEingriffe durch Bauwerke@nNationalstrasse und Bahn sind saniert.

Das pragende Mosaik aus Waldern und offenem Kulturlarkdidgilandschaft des
Mittellandes ist erhalten.

Diesiedlungsnahen bewaldeten Hugelzlige sind wichtige Naherholungsziele und
mit Fussund Velowegen an die Siedlungsgebiete angebunden.

Die landschaftliche Offenheit und Weite Agrarlandschatft in der Aareebenesind
erhalten, die ertragreichen Landwirtschaftsbdderdspesichert und werden nach-
haltig bewirtschaftet.

DieLandschaftskammern zwischen den Siedlungen sind erhalten. Sie wahren d‘lmm’
Identitat der Ortsbilder, sichern dkologische Vernetzungsachsen und Wildtierke :
dore und dienen der Naherholung.

DieSee und Flussufer sindaufgewertet und in ihren dkologischen Funktionen ge
starkt.Sie sind fur die Naherholung zuganglich und mit Fuss Velowegen an die
Siedlungsgebiete angebunden.

Entlang deiGewasser im Stadtraumbestehtein Netz von Freund Grinrdumen.
Sie dienen zur Erholung, sind wichtige 6kologische Vernetzungsachsen und Horte der
Biodiversitat und wirken positiv auf das Stadtklima.
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Handlungsbedarf
Siedlung und
Landschaft

Handlungsbedarf
Verkehr

Fir eine Entwicklung im Sinne des Zukunftsbildes missen Siedlungen, Freiraume und
Mobilitat verdichtet werden. Sie missen effizienter organisiert, besser genutzt und
miteinander verknupft werden. Das ist notig, um die Lebams Umweltqualitat zu
verbessen, das erwartete Bevolkerungswachstum zu bewaltigen und wirtschaftliche
Entwicklung zu ermdglichen.

Im BereictSiedlung und Landschaftbesteht dabei folgender Handlungsbedarf:

X

Die Siedlungsentwicklung nach innést durch eine konsequente und qualitats-
volle Verdichtung zu verstarken. Dazu sinch nicht realisierte Entwicklungsge-
biete umzusetzen sowie Verdichtungmd Umstrukturierungsotenziale in Ge-
bieten mit guter O¥Erschliessung zu mobilisieren.

Da das erwartete Wachstum bis 20#0bestehenden Siedlungsgebiabgewi-
ckelt werden kann, sind Neueinzonungen zuriickzustellen

Die ArbeitsgebieteBozingenfeld PremiumESP)und Briiggmoossind weiterzu-
entwickeln und ihre verkehrliche Erschliessung ist zu verbessern.

DerSiedlungsraum Aegerte@Btuden @/orben entlang der-Bahn zwischen Biel
und Lyss hat grosses Potenzial. Es ist zu klaren, welche Entwicklung hier langfristig
angestrebt wid und welche Mobilitdtsangebote dazu erforderlich sind.

Es sindvielfaltig nutzbare Freund Grinrdumeu schaffen@owohlfur Freizei
und Erholungzwecke wie auch als Lebensraume von Tieren und Pflebaen.
sind die bestehenden Freind Grinrdume sowie die Saed Flussufer zsichern
und aufzuwerten, die Biodiversitat und Landschaftsqualitat ist zu erhéhen.

Der Verkehr ist aufeine siedlungsvertragliche, platzsparende und emissionsarme
Mobilitatauszurichten:

X

BeimMIV steht die Umsetzung der verkehrlich flankierenden Massnahmen zum
A5Ostast im VordergrunBie Hauptachse Briggmod&eevorstadt soll zu einer
Stadtstrasseaufgewertetwerden.Darlber hinaus sollen auch weitere Strassen-
raume siedlungsvertraglich neugestaltet werden, um das Entlastungspotenzial
des Ostasts voll auszuschopfBrieUnfallschwerpunkte sind zu sanieren.

Beim OV sind die Reisezeiten auf den @gestVerbindungen zwerbessernE
durch bessere Umsteigebeziehungen und die Prifung einer Schnellverbindung
vom rechten Bielerseeufer ins Bézingenfeld. Im stadtischen Busnetz sind die Ka-
pazitaten durch Taktverdichtungen zu sichern. Behinderungen des Busverkehrs
sind zu redusdren. Die Laraund Luftbelastung ist durctiie Elektrifizierung der
Buslinien zu reduzieren

BeimFuss und Veloverkehrist die Anbindung der stidwestlichen Agglomeration
und des Arbeitsschwerpunkts Briiggmoos zu verbessern. Netzlicken sind zu
schliesseninsbesondere ist die Mittelachse entlang der Schiiss zu vervollstandi-
gen.Die Zugénge zu den Bahnhofen und die Querungsmdglichkeiten der Bahnan-
lagen sind an mehreren Stellen zu verbessern

Bei derkombinierten Mobilitdt ist das Bikeand-RideAngebot anwichtigen
Bahnhaltestellen auszubauen. Das Bikeshafingebot ist im Stadtgebiet auszu-
bauen und auf die umliegenden Gemeinden auszudehnen.

Bei demachfrageorientierten Mobilitdt sind die Kapazitaten und Verkehrsab-
laufe durch das VM pptimieren, die Parkplatzbewirtschaftung ist zu verstarken
und das Parkleitsystem Bielanzupassen.
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Die Teilstrategien zeigen, wie die Agglomeration Biel/Lyss auf den Handlun@isbedar
reagieren will Sie orientieren sich am langfristigen Zukunftsbild 2040, legen den Fo-
kus aber auf die mittelfristige Umsetzung bis ca. 203m@B-Horizont des AP4):

Die Siedlungsentwicklung wird nach innen gelenkt und auf Neueinzonungen Teilstrategie
wird weitgehend verzichtedEswird folgende Strategie verfolgt: Siedlung und

x Die Siedlungsraume sollen primar im Agglomerationskern und in den Zentrurmssndschaft
orten an den leistungsféahigen Bahnlinien verdichtet werden, wo die Erschijessun
mit demOVgut und die Versorgungsqualitat bereits hoch ist. Im landlichen Raun:
sollen die dorflichen Strukturen erhalten werden.

x Die Ortsund Quartierzentren sollen in ihren Versorgungsfunktionen gestarkt wer-
den und kurze Alltagswege ermdglichen.

x DieSiedlungsentwicklung nach innen soll die bestehenden Ortsbildqualitaten be-
wahren und starken und fir die Verbesserung der Siedlungsqualitdt genutzt wer-
den. Siedlungen, Strassenraume, Platze und Grunrdaume sollen eine hohe Nut-
zungs und Gestaltungsqualitatidweisen.

x Die Siedlungsentwicklung soll aiheplatzsparende und emissionsarme Mobili-
tat ausgerichtet werden.

X Mit attraktiven und gut erreichbaren Frend Grinraumen im Siedlungsgebiet
und mit der Aufwertung der Saend Flussufer soll die Naherholumgd die 6ko-
logische Vernetzung gestarkt werden.

x Die stadthahen Walder werden nachhaltig bewirtschaftet und als-NathErho-
lungsrdume gesichert. Die kulturellen Eigenarten der Landschaftsrdume und ihr
Okologisches Potenzial werden erhalten und gestéarkt

Das erwartete Bevolkerungmd Beschaftigtenwachstum bringt zusatzliche Mobili{ eilstrategie
tatsbedirfnisse mit sich. Das bestehende Netz ist aber weitgehend ausgelastet unciehr

den Siedlungen lasst sich der Strassenraum kaum mehr erweitedobiitatszu-

wachssoll deshalb mdglichst flachensparend und siedlungsvertraglich abgewickelt
werden.Das AP Biel/Lyss verfolgt deshalb analog zum AP Befw8ieategie:

x Durch die konzentrierte Siedlungsentwicklung an Standorten mit guter Anbih/Strategie
dung an derOVund guten Bedingungen fiir den Fusad Veloverkehr soll Ver-
kehrvermieden werden.

X Ein mdglichst grosser Anteil des Verkehrsaufkommens soll auf umweltvertragliche
undplatzsparende V&ehrsmittelverlagert werden. Das bedingt den Ausbau des
OV, die Férderung des Fusmd Veloverkehrs und der kombinierten Mobilitat.

X Grdssere Bahnstationen (Biel, Mett, Bézingenfeld, Briigg, Nidau, Lyss) sollen als
multimodale Drehschéen ausgebaut werden und das Balumd Busnetz opti-
mal mit dem Fussund Veloverkehr (Bikend-Ride Bikesharing) und denmMIV
(Parkand-Ride Carsharingyernetzen. Versorgungsangebote fur den taglichen
Bedarf und eine attraktive Gestaltung unterstiitzerDaishscheibenfunktion.

x Schliesslich soll der Strassenverkehr im Siedlungsgebratiglich gestaltet
werden. Luftund Larmbédastung sollen reduziert werden und der Verkehr fir alle
Teilnehmenden sicher sein.

Die 4VStrategie konkretisiert sich in folgden verkehrsmittelspezifischen Strategien:

x DerMIVist innerortssiedlungsvertraglichestaltet, durch Strassenraume mit ho-
her Aufenthaltsqualitat und guteBedingungen fir den 3wie denFuss und
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VeloverkehiDer Al18/ollanschluss Biel Noahtlastet de Stadivom Durchgangs-
verkehr. Die Verlegung d&&Anschlusses Studen und der Ausbau zu einem Voll-
anschlusglurch den Bunekntlastet langfristig mehrere Ortsdurchfahrten.

DerOVwird auf die Siedlungsentwicklung abgestimmt. Auf den wichtigen Agglo-
merationsachsen verkehren Bahn und Busden Hauptverkehrszeitém einem
dichten Takt von ca. 15 Minuten, auf den tGbriygglomerationsund Regionalli-
nien im 3@MinutenTakt.

Der Aglpmerationskern wird von destadtischen Hauptbusliniemit dichtem

Takt bis 10 Minuten erschlossen. Das Busnetz wird durch Netzoptimierungen,
Taktverdichtungen undeue Tangentialund Direktverbindungewom rechten
Bielerseeufer in die ArbeitsschwerpunBriiggmoos und Bozingenfalgutlich
verbessertAuf Strassen mit hoher Auslastung wird der OV mit baulichen Massnah-
men wie Busspuren oder durch das VM priorisiert. In Lyss wird das Ortsbusnhetz
erweitert und die Anschlisse auf die BalerdenverbessertMitder Elektrifizie-

rung deiBussewnerden Larmund Luftbelastungowie delCQ-Ausstoss reduziert.

Zurzeit wird dasOVtKonzept 2035 Biel und Umgebwadsmittel- bis langfristige
O\ViStrategie fir die Agglomeration erarbei@as Konzeptidgt voraussichtlich
Ende 2021 vor und wird entsprechendasAPS5 einfliessen.

Die «Rgionale Velonetzplanung Bigkeland wurde parallel zum AP4 erarbeitet.
Das Potenzial degeloverkehrs sollmit einem differenzierten Routennetz ausge-
schopftwerdenindem fir alle Zielgruppen eine attraktive Veloinfrastruktur ge-
schaffen wirdDabeiwird unterschieden zwischetiiberdrtlichen Vorrangrouten
mit hohem Ausbaustandard fur den Pendlerverkdbirektroutemsfiir gelibte Ve-
lofahrendeprimar entlang von Hauptverkehrsachsen sow@mfortroutens fir
Velofahrende mit hdherem Komfeuind Sicherheitsbedirfnidjewo moglichauf
separaten Wegen odéiber verkehrsberuhigte Strassegefuhrt werden Beson-
ders hervorzuheben ist auch dilittelachse Biel, eine Veloroutentlang der
Schiss alstrukturierendéWestOstVerbindung zwischen Seeufer, Stadtzentrum
und dem PremiurESFB6zingenfeldWeiter soll die Signalisation der Velorouten
verbessert werdemm die Sichtbarkeit des Velonetzes zu erhéhen und die Orien-
tierung zu erleichtern.

Auch dieAttraktivitdt ded-ussverkehrs soll gesteigert werden. Im Siedlungsge-
biet sollen Trenwirkungen von Verkehrsinfrastrukturen reduziert und die Aufent-
haltsqualitéat erhéht werden. Ein engmaschiges Fusswegnetz im urbanen Raum
soll méglichst kurze Wege ermdglichen.

Die kombinierte Mobilitat wird gefoérdert. An allen Bahnhaltestellen und an
wichtigen Bushaltestellen werden Bikad-RidePlatze zur Verfligung gestellt. Die
wichtigsten O\Knoten werden zumultimodalen Drehscheiben ausgebaut. Sie
verknlpfen verschiedene Mobilitdtsformen und erméglichen so fir jede Strecke
die Wahl des effizientest&erkehrsmittels. Nebst idealen Umsteigebeziehungen
bieten sie auch Serviceangebote und Einkaufsmdglichkaiteiter wird dasi-
kesharingAngebot in der Stadt Biel ausgebaut und auf den Agglomerationskern
ausgedehnt. Schliesslich ermdglichen Pamnkl-RideAngebote die Anbindung
von schlecht erschlossenen Gebietanden OV

Die Strategie im Bereich desaichfrageorientierten Mobilitat ziek auf die Ein-
fuhrung einedlachendeckende’/M im Agglomerationskern. Das Midrisiert

den OV unaptimiert den Verkehrsfluss, insbesondere im Umfeld der Autobahn-
anschliisse und auf den Hauptverkehrsachsen. Weiter fordert die Parkplatzbewirt-
schaftung dié/erlagerung auf flachensparende Verkehrsmittel.
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Das AP Biel/Lyss enthélt 40 Siedlgsipete diekonsequent auf die Siedlungsent- Massnehmen
wicklung nach inneausgerichtet sind. Im Folgenden werden zunachst die wichtigsied|ung
ten Massnahmen im Bereitiohnen im Aund BHorizont betrachtet.

Das AP4imfasstsiebenWohnschwerpunkte, dabei sind zwei aus kantonaler Sicht
von herausragender Bedeutung:

Bezeichnung Gemeinde Flache Horizont Im kantonalen Richtplan: y Wohnschwer
(ha) MB A_08 MB C_04 neu punkte

Sagefeld Biel/Bienne 4.2 A X

AGGLOlac Nidau 9.3 B X

Der Wohnschwerpunkt Sageféieht in unmittelbarer Nahe des Premit$P Bo6zin-
genfeld.Der Wohnschwerpunkt AGGLOIlac liegt auf dem ehemaligenGignde
direkt am SeeZur Entwicklung des Areals bestand eine Plandiggjedoct?2021von

den Stadtparlamenten Biel und Nidaarworfen wurde. Auch wenn das weitere Vor-
gehen offen ist, bleibt der Wohnschwerpunkt aus Sicht des Kantons prioritar.

Das gemass Zukunftsbild erwart¥tachstunkann im bestehenden Siedlungsgebiet\/orranggebiete
erfolgen. Das APitet deshalb nur eivorranggebiet fur dieSiedlungserweite-  Siedlungs

rung Wohnenauf, mit spezifischer Motivation: In Pieterlen soll durch eine Neueinzoweiterung
nung eine Baulicke zwischen Bahnhof und Dorfzentrum geschlossen werden. Aus-

serdem wird ein Gebiet fur diéedlungserweiterung Arbeiten festgelegt@®s han-

delt sich um die Verlegung einer Arbeitszone in Orpund, die teilweise fir den An-

schluss des ABstasts beansprucht wurde.

Vontotal 25Umstrukturierungs - und Verdichtungsgebieten sind derendrei aus
kantonaler Sicht hervorzuhebamd im kantonalen Richtplan neu aufzunehmen

Bezeichnung Gemeinde Flache Horizont Im kantonalen Richtplan: y Umstrukturie-
(ha) MB A_08MB C_04neu rungs und Verdich-

Jakob-Strasse Sii Biel/Bienne 4.6 vor2024 X tungsgebiete

Gurzelen Biel/Bienne 5.5 A X

Bahnhof Mett Biel/Bienne 2.9 B X

Die Gebiete JakeBtrasse Sud und Bahnhof Mett liegen direkt nebeneinander und
grenzen@ie auch das Gurzelenare@nmittelbar an den PremiusBSP B6zingen-

feld. Im Gebiet JakeBtrasse Siid ist eine dichte, stadtische Uberbauung rund um ei-
nen grosszugigendffentlich zuganglichen Park geplant. Das Areal im Bereich des
frlheren Bahnhofs Mett wird nur noch teilweise von den SBB genutzt. Hier soll ein
neues Quartier mit gemischter Nutzung und Platz fur Kleingewerbe entstehen, das
auch nicht mehr bendétigte Tlei des Bahnareals einbeziehen soll. Das ehemalige
Fussballstadion Gurzelen wird mit Uberbauungen mit vornehmlich genossenschaftli-
chen Wohnungen sowie einem neuen 6ffentlichen Park ersetzt

Das AP4 umfasst sedlubeitsschwerpunkte , deren Umsetzung eine Daueraufgabe
darstellt. Besonders hervorzuheben sind aus kantonaler Sicht die drSit&&frte
Bdzingenfeld, Biel Bahnhof und Lyss Bahnhof sowie das Brliggmoos.
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PremiumESP
Bozingenfeldu
Quelle: Google Earth

Weitere ESP

Briggmoos

Verkehrsintensive
VorhabenViV)

DerPremium-ESPBGzingenfeld liegt im Osten der Stadt Biel und umfasst eine Fl&-
che von knapp 14Bektaren Er verfugt Uber eine direkte Autobahnanbindung und
wird als Industriestandort und Sportzentrum genudié Standortgunst wurde durch
die Eroffnung des ABstass, die RogeFederefrAllee und zusatzliche Buslinien zur
Hauptverkehrszeit nach Brigg und gaau-Grenchen nochmals verbessetahlirei-
che Produktionsbetriebe wurden neu ansassiger haben ihrerBetrieb erweitert.
Viele Gebietsentwicklungasmd derzeiam Lauferoderfir die nachsten Jahrenge-
kindigt. Die langfristige Weiterentwicklung und Vielntung des ESP istber auf-
grunddes zunehmend gesattigten Strassennetzasmit einer Verlagerung addn

OV, Fuss und Veloverkehr maglich. Ein Mobilitatskonzept zur Abstimmungyeon
kehr und Siedlungstderzeitin Erarbeitunglm Rahmen des AP4 wiek Anbindung

fur den Veloverkehr verbessdiurch die Vervollstandigung der Mittelachse vom
Seeufer via Stadtzentrum zum Boézingenfeld. Ausserdem werden zwei Parkhauser
beim Bozingenfeld ins Parkleitsystem integriert.

Im Weiteren sintblgende ESfStandortehervorzuheben:

x ESP Bahnhof Biel Mit dem Entscheid, einen Campus der Berner Fachhoch-
schule sowie einen Swiss Innovation Park zu realisieren, wird sich der ESP in Rich-
tung Bildungsstandort weiterentwickelPartber mausist der ESRbzustim-
men auf die Entwicklung des Gebiets zwischen Bahnhof und See, die nach der
Aufgabe des Projekts AlBestast neausgerichtet wirdDas AP4 sieht unter an-
derem Massnahmen zur Aufwertung der Strassenrdume und Verbesserung der
Anbindurg fur den Fusaind Veloverkehr vor.

x ESP Bahnhof LyssDer ESP ist weitgehend realisiert, nur einzelne Baufelder sind
noch offenDas AP4 sieht die Neugestaltung des Bahnhofplatzes vor sowie eine
zusatzlichd-uss und Velounterfilhrung im Norden

Nebst den drei genannten ESRandorten ist der 4Hektaengrosse Arbeitsschwer-
punkt Briggmoos in Briigg von herausragender kantonaler Bedeutung. Er ist unter
anderem als neuer Standort fir das Spitalzentrum Biel vorgesehen. Mit Aufgabe des
Projekts A5Westast werden hier zusatzliche Flachen verfugbar

Die Lenkung vowiVauf wenige, geeignete Standorte hat sich bewéhrt. Fiir neue Ein-
kaufszentren und Fachmarkte ausserhalb der Zentrumsgebiete besteht kein Bedarf.
Neue verkehrsintensive Einrichtungen werden nur noch vereinzelt erwartet. Die be-
stehendenViVVPerimeter sind fiireh Bedarf der Agglomeration ausreichend.
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DieLandschaftsmassnahmenzielen darauf, i@ Seeund Flussufer und Grunraume | assnahmen
der Agglomeratiomufzuwerten und zu eineattraktiven und gut zugénglichen Netz | andschaft
vonErholungsund Naturraumerzu verknipfernFur das Seeufergebiet wird ein Kon-

zept erarbeitet, das als Grundlage fir Aufwertungsmassnahmen der Gemeinden

dient. Erste Prioritat hat die Bieler Bucht von Tuscherz bis Ipsach mit dem regioni...#
Wohnschwerpunkt AGGLOIAts neue Massnahnma AP4 ist ausserdem die Erarbei-

tung eines Freiraumkonzepts vorgesehen. Zwei konkrete, neue Massnahmen in AP4

im Bereich Landschaft sind die Umgestaltung der Reitplagse in Lyss zu einem

Stadtpark mit vielfaltigen Nutzungen und klimaregulierender tdrgrg sowie die

Schaffung einebferparks entlang des Nid&iirenKanals in Briiggn Zusammen-

hang mit dem neuen Spitalzentrum.

Das AP Biel/lLyss umfasst eine Vielzahl von Verkehrsmassnahmen zur Umsetzuipdenahmen
Teilstrategien. Ifkolgenden werden besonders wichtige Vorhaben vorgestellt:  \erkehr

Die APMassnahmen irfMIVfokussieren auf disiedlungsvertragliche Neugestaltung
der Strassenraumém Agglomerationskerarganzersie die verkehrlich flankieren-
den Massnahmen zuAb-Ostastin Bel soll der Boulevardcharakter der stadtischen
Nordachse von der Seevorstadt zum PremE&P Bozingenfeld gestarkt werden
Auch die durch den Ostashtlastete stadtische Sudachse wird siedlungsorientiert
umgestaltet durch Aufwertungen der Madretsaimd Mettstrasse. Weiter wird die
Bahnhofstrasséiir den Fussverkehr aufgewertetd die Infrastruktur fir den Velo-
verkehr und den OV verbessekt nordichen Bielerseeufer wird die Neuenbur-
gerstrasse siedlungsvertraglich umgestaliBese bleibt nach Aufgabe d&éSWest-
asts als oberirdische Strasse bestendfeiter hervorzuheben ist auch die Verbesse-
rung der Aufenthaltsqualitat in der Dr. Schnei@#gesse und in der Ortsdurchfahrt in
Nidau, in der Bahnhofstrasse von Busswil und im Zentrum von Evilard.

Der Fokus ir®Vliegt auf der Optimierung des bestehenden Systems. Besonders lier:
vorzuheben ist didufhebungvon zwolf Busbuchten im Stadtgebimtgungen von
Fahrbahnhaltestellen. Dadurglird der Busverkehr priorisiefln Gegensatz zu Bus-
buchten verlieren die Busse bei einem Halt ihren urspriinglichen Platz in der Fahr-
zeugkolonne nicht und kdnnen so den folgenden Knoten schneller passieren. Zusatz-
lichzur Priorisierung des OV soll dieser amfssionsarmer und danstedlungsver-
traglichergestaltet werdenGeplant ist die Umstellung demien 2 und 5 (im-Bori-

zont) und der Linien 6 und 8 (irHBrizont)auf batterieelektrischen Antrieb

Bis Ende 2021 wird die Q¥rategie 2035 fur die Agglomeration erarbeitet. Sie wird
als Grundlage fur weitere Massnahmen dienen, die in das AP5 aufgeneverden
sollen. Die Massnahmen im AP4 sind davon unabhangig.

Das AP4 setzt einen Schwerpunkt bEims und Veloverkehr. Mit der koordinier-

ten Planung deiStadt Biel undder Region Seeland wurde 2019 der AusthauVe-
loinfrastruktur in deRegiorauf eine solide Basis gestdlier«egionale Velonetzplan
BielSeeland legt einRoutennetz mit drei zielgruppenorientiert&ategorienfest:
Vorrang, Direkt und Komfortrouten. Mit den Massnahmen im AP4 beginnt die Um-
setzung. Die Prioritdiegt auf der Schliessung von Netzliicken. In Biel soll die Mittel-
achse vervollstandigt werdeAm nérdlichen Bielerseeufer kann mit Inbetriebnahme
des Doppelspurtunnels bei Ligerz das nicht mehr benétigte Bahntrassee zu einer
durchgehenden Veloverbindung zwischLigerz und la Neuveville umgenutzt wer-
den.In der siidwestlichen Agglomeration werden neue Verbindungen nach Biel ge-
schaffen. Das heute stark NHStige Gebiet ist aufgrund der Topografie und der kur-
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Kosten der Verkehrs
massnhahmenu

zen Distanzen fur diéelorutzung pradestiniert. Geptaist die RealisierungguerDi-
rektrouten Neue Velostreifeewischen Mdorigemnd Gerolfingen, zwischen Ipsach
und Sutz sowie ein separater Veloweg zwischen Bellmund und Nidau.

Im Briiggmoos wirdlie Velonetzliicke bei der Verzweigung der A5 geschlaesien
das geplante regionale Spitalzentrum wird mit einem Fussl Veloweg an den
Bahnhof Briigg angebundeWeiter sind Verbesserungen der Velosicherheit an Un-
fallschwerpunkten vorgesehen.

Bei den Massnahmen zkombinierten Mobilitdt sind dieBahnhdofe Brigg und
Nidau hervorzuhebendie zu wichtigetverkehrdrehscheiba im Agglomerations-
kern ausgebaut werdesollen In Biel soll der Bahnhofplatufgewertet werden,
nachdem ein friiheres Projekt an der Urne gescheitert ist. Der wichtigauBd Bus-
knoten in Lyss soll ebenfalls weiter aufgewertet werderch eine Neugestaltung
des Bahnhofplatzes und eine zusatzliche Fuisd Velounterfihrung irNorden.

Die Massnahmen deachfrageorientierten Mobilitdt sehen ei'Verkehrsmanage-
mentvor, mit dem die Verkehrsablaufe im Agglomerationskern optimiert werden. Die
Umsetzung erfolgt schrittweise in den vier Teilgebietgiel Ost», «Westachse BIel
Nidau dBrigg», «Biel Zentrum» und «Ipsa@tidau dPort».Ausserdem wird das
Parkleitsystem in Biel angepasst und um zwei neue Parkhauser beim Bozingenfeld
erweitert. Durch ein Mobilitatsmanagement soll nachhaltidebilitatsverhalten ge-
fordert und dieverlagerungwuf denO\V, Fuss und Veloverkehr unterstiitaterden.

DieKosten der Verkehrsmassnahmenim A und B-Horizont sind in folgender Ta-
belle zusammengefasst:

Kategorie A-Horizont B-Horizont Total A-Horizont B-Horizont Total

Mio. CHF  Mio. CHF Mio. CHF in % in % in %
Total 143.8 85.3 229.1 100% 100% 100%
MIV 90.8 12.5 103.3 63% 15% 45%
ov 13.9 17.4 313 10% 20% 14%
LV 21.6 34.5 56.1 15% 40% 24%
KM 25 15.0 17.5 2% 18% 8%
NM 15.0 5.9 20.9 10% 7% 9%

Im Total ergeben sich Kosten vamd Z0Mio. CHF, davon rurdiei FUnftelim A
Horizont undzwei Flnfteim B-Horizont. Dies entspricht imtorizontinvestitionen
von940CHF pro Kopf der Prasenzbevdlkerung (Einwohnende plus mit 50 Prozent ge-
wichtete Anzahl Beschéftigte) und damit dem hochsten Wert der Berner AP. Der
hochste Anteil der Kosten entfallt irHarizont auf den MIV und imHBrizont auf

den Fussund Veloverkeh(LV).
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Thun mit seinenrund C C « Ehwohnenden ist die Kernstadt einer Agglomeration mit gegen

@ ? ? «RiAWohnendenin total 10 Gemeinden Das Gebiet der Stadt Thun und der an angren-
zenden Gemeinden Heimberg, Steffisburg, Hilterfingen und Oberhofen istzu einem weitge-
hend zusammenhangenden Siedlungskoérper zusammengewachsen.Weitere Gemeinden
wie Spiez, Seftigen und Uttigen sind durch Grinraume davon getrennt und weisen eigene
kompakte Siedlungspole auf.

= Die Agglomeration Thumit Bypass Thun im VordergruQuelle Peter Burrjistadoc.

Kernelementervorangehenden APhun ist der inzwischen realisieBgpass Thun  Bypass Thun und
Nord mit seinen flankierenden Verkehrs- und Siedlungsmassnahmen die flankierende
ebenfalls zu einergrossa Teilumgesetzt sind oder sich nochRealisierundpefin- |\ 15<snahmen
den. Das AP4 baut darauf auf uedtwickeltdie aufeinarder abgestimmte Planung

vonVerkehr und Siedlungeiter.

Das AP4 legt nun den Schwerpunkt auf die Siedlungsentwicklung nach innen. Dasied|ung
wartete Bevolkerungsind Beschéaftigtenwachstunsell zu grossen Teileructh die  nach innen
Nutzungspotenziale im bestehenden Siedlungsgebiet abgedeckt werdenMit -t vickeln
demPremium-ESP Thun Nordind demESP Bahnhof Thurstehen zwei hervorra-

gend erschlossene Standorte fur das zukinftige Arbeitsplatzwachstum zur Verfigung.

DieAgglomeration Thumerfugt Uber einentakte LandschafiVorrangiges Ziel ist es, | andschaft
die Landschaft als Lebensraum fur Tiere und Pflanzen zu schitzen. Innerhalb diesestzen und
Rahmens dient sie auch der Bevdlkerung als wunderbareriNahegsraum nutzen
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)
AP.Thun

Das AP Thun verfolgt das Ziel, den Gberdurchschnittlichen Anteil des MIV am Gesamt-
verkehr zu reduzieren. Das Angebot im OV und fir den Veloverkehr soll verbessert wer-
den. Dazu wird eine auf mehreren Pfeilern basier8trdgegie verfolgt: Der Strassen-

raum soll mit Betriebsund Gestaltungskonzepten aufgewertet werd@erBahnhof

Thun und d@e neue SBahnHaltestelle Thun Nordollenzu multimodalen Verkehrs-
drehscheibenausgebaut werden Im Velmetz sollen Licken geschlssen und
Schwachstellen behoben werden

Der Perimeter des AP Thun umfasttnGemeindemit der Stadt Thun als Kernstadt

und den drei Gemeinden Heimberg, Spiez und Steffisburg als urbane Kerngemeinden.
Hilterfingen, Oberhofen, Seftigen, Uetendorf und Uttigen sind dem Agglomerations-
gurtel zuzuordnen und Thierachern dem zentrumsnahmen laretiGebietUttigen

(2) ist eigentlich Teitles BeSAerimeters der Agglomeration Bern, wird aber in Ab-
sprache mit dem ARE im ARunintegriert

Seit dem 1. Januar 2020 gehért die ehemalige Gemeinde Schwendibach zu Steffis-
burg Da wéahrend der Erarbeitung des BRinnoch keine vollstandigen Daten der
neufusionierten Gemeinde vorlagést,in denKarten und Darstellungedes AP Thun
Schwendibacmoch nicht integriert wordebas AP Thun enth&@udemkeine Mass-
nahmen oder sonst veentliche Inhalte fir das Gebiet von Schwendib&ettspre-

chend wird auch imrorliegenden Synthesebericht die Agglomeration Thun kartogra-
phisch noclohne Schwendibach dargestelitn Kapitel Kantonale Perspektiverist
Schwendibach in den Daten zu Bevdlkey und Arbeitsplatzen der Agglomeration
Thun aber schon mitbericksichtigorden.
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Fur das R4Thun wurde das Zukunftshild grundlegend Uberarbeitet und neu aufildeémont 204@usgelegt.
Es bildet die Grundlage fiie Ableitung von aktualisierten Teilstrategien und Massnahmen aufgrund des fest-
gestellten Handlungsbedarfs.

DieStadt Thun ist als kantonales Zentrum hauptverantwortlich fur die Versorgur O
der Region mit Dienstleistungen. Die Innenstadt als Regionszentrum wird durct

umliegendenStadtteil - und Ortszentren sowie durch weiter&lein- bzw. Versor- 0
gungszentren, wie beispielsweise in ThDirrenast, erganzt und entlastet. Der ES|
Thun Nord ist das wirtschaftliche Zentrum der Agglomeration. o
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Die Siedlungsraume rund um die Thuner Innenstadt und den Hauptbahnhof
sowie entlang den bedeutendenEinfallsachsen Frutigen-, Bern und Allmend-
strasse sind stadtisch gepragtd zeichnen sich durch eine hohe Nutzungsdichte und
-durchmischung aus

Auf demweiteren Siedlungsgebiet der Stadt Thun sowie demjenigen der um-
liegenden GemeindenSteffisburg, Heimberg, Uetendorf, Spiez und3imeinden
am rechten SeeuferdominierenMischnutzungerentlang den Hauptverkehrsach-
sen. @hinter liegergut erschlosseneneitgehend verkehrsberuhigféohnquartiere
mit einer mehrheitlich hohen bis mittleren Dichte.

Dasrestliche Siedlungsgebiet (Seftigen, Uttigen und Thierachgist landlich ge-
pragt und weiststark durchgrinte Siedlungsstrukturen von mittlerer bis niedriger
Dichteauf. Die verkehrsdruhigten Ortsdurchfahrten sorgen fur eine hohe Aufent-
haltsqualitét in den Ortskernen und den Erhalt des bestehenden lokalen Gewerbes.

Dieprioritdren Entwicklungsgebiete enthalten Verdichtungsund Umstrukturie-
rungsgebiete, Wohmnd Arbeitsschwerpunkte in bestehenden Bauzonen und Sied-
lungserweiterungen. Sieegen zentral, sind sehr gut erschlosgesbesonderenit
demOV)und weisen eine hohBichte sowie Bawnd Ausenraumqualitatauf. Die
prioritdren Entwicklungsgebiet#ir die Wohn- und Mischnutzung nehmen den
Grossteil des Bevolkerungswachstums &igbieten aber auch Platz fir publikums-
orientierte Gewerbeund Dienstleistungshutzungen. Damit tragen sie zurdvess
Nutzungsdurchmischung im Sinne der «Region der kurzen Wege» bei. Sie umfassen
unter anderem Teile des kantonalen ESP «Thun Bahnhof», die Zentrumsentwicklung
Spiez, aber auch reine Wohngebiete wie das «Siegenthalergut» irDidaymiorita-

ren EntwickungsgebieteArbeiten sind Zonen mit Gberwiegender Arbeitsnutzung.

Sie bieten Raum fir die Ansiedlung und Erweiterung von Industdesewerbebe-
trieben, die aufgrund ihrer Emissionen im restlichen Siedlungsgebiet nicht zonenkon-
form sind. Zu ihnen gehdretie ESP «Thun Nord» und «Bahnhof Steffisburgs».

Das wertvollste Potenzial der Region und Agglomeration Thun istakee Land-
schaft. Sie dient als Wohand Erholungsraum fir die Bevdlkerung, Lebensraum flr
Tiere und Pflanzen sowie der landwirtschaigic Produktion.

Dazu gehoren digewasserorientierten Erholungsraume an den Seeund Fluss-
ufern, diebei Erholungssuchenden sehr beliedihd. Sie sind aber gleichzeitig Le-
bensraum fur viele Tiere und Pflanzen und haben wichtige 6kologigrhetzungs-
funktionen. Die Schutzinteressen haben hdchste Prioritét.

Dies betrifft aber auclveitereErholungsgebiete von regionaler Bedeutungie die
weitraumigen Moranenlandschaft, die sich von Spiez Uber Strattligen bis nach Sefti-
gen ziehtund diesiedlungsnahen Griinrdume im Westen von Tl Hinge des
rechten Seeufers oder die Landschaften rund um Goldiwil und im Raum Glockenthal.

Die weiteremNatur- und Landschaftsrdume sowie der Wald werden weitgehend in
ihrer bisherigen Funktion erhalten ugdstarkt

DasBahnnetz der Agglomeration Thun verfiigt im nordlichen Teil Uber drei Regional-
verkehrskorridore mit hoher Bedeutung fur die Siedlungsentwicklung: Richtung Aare-
tal (Uttigen), Glrbetal (Uetendorf, Seftigen) sowie Richtung Konolfingen (Steffisburg
Heimberg). Uberlagedazu verbindet ein attraktives Fernverkehrsangebot Thun mit
Bern Richtung Norden und Spierig/Iinterlaken Richtung Stden. Wo die Bahn die
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Flachen nicht ausreichend erschliesst, tibernehmen regid@adachsen Sie verfi-
gen wie die Bahmm Minimum ubeeinen durchgehenden 3MinutenTakt mit zum
Teil nachfragegerechten Verdichtungen in den Hauptverkehrszeiten.

DerBahnhof Thunist de zentrale O\Drehscheibeler Agglomeration mit Uberlage-

rung von Ferf) Regionalund Ortsverkehund gleichzeitig eientwicklungsschwer-

punkt. Auch demBahnhof Spiezkommt eine wichtige DrehscheibesFunktionzu. O
Die neue S-Bahn-Haltestelle Thun Nord stellt die direkte Eschliessing desESP

Thun Nordaus dem Aaretal und dem Gurbetal siclved wird mit neuen und beste-
henden Buslinien verknipft.

Neben demAutobahnnetz und deren Anschlussknoten hat d&agisnetz» DUrch- ey
leitungsfunktion fur regionale Verkehrsbeziehund@es «Basisnetz» umfagsibei
das grau dargestellte Strassennetz. Kinment ist die Tangente via Bypass Thun
Nord.Die grossraumigen Verkehrsbeziehungehensiedlungsvertraglich auf die Au-
tobahnanschliisse gelenkt werdeBAukinftige Kapazitatsausbautereschranken
sich aufpunktuelle Interventionen an Uberlasteten Knotamd Verkehrsberuhigung
in Quartieren und Ortskernellit deiSteuerung und Dosierung des Strassenverkehrs,
denAngebotsausbauten im OV und Veloverkehr sowie erganzenden Massnahmen im
Bereich Mobilititsmanagemekannein Trendbruch bei den anhaltend wachden
MIVfAnteilen der Agglomeration Thernzieltwerden.

Das regional®eloalltagsnetz ist sicher, liickenlos undit ausreichend Abstellanla- esssees
gen Bikeand-Ridg an allen BahnhaltestellaausgestattetEserschliesst alle regio-

nal wichtigen Ziele, diein entsprechendes Potenzial an Velofahrenden aufweisen
(ESP, Einkaufszentren, regionale Walmd Arbeitsschwerpunkte, Bahnhofe). Auf

den nachfragstarksten Beziehungen wird das Alltagsnetz Uberlagert durch kanto-

nale Vorrangrouten.
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DieAPder1. bis 3. Generatiarerfolgten das Ziel, d@iedlungsentwicklung an Stand-
orte mit guter O\Erschliessungu lenken Das AP4 legt nun den Schwerpunkt auf die
Intensivierung der Siedlungsentwicklung nach innen. Dasréete Bevolkerungs
und Beschaftigtenwachstusoll zu grossen Teilerutth die Nutzungspotenziale im
bestehenden Siedlungsgebiet abgedeckt werden

Handlungsbedarbei Siedlung und Landschaftbesteht in folgeder Hinsicht

X

Siedlungsentwicklung nach innen priorisieren: Das Wachstum soll sithrauf
strukturierungs und Verdichtungsgebiete sowie die Welind Arbeitsschwer-
punktekonzentrieren. Gleichzeitig gilt es, die Anzahl von Gebieten zur Siedlungs-
erweiterung zu reduzieren B.Lussli Thun, Schlisselmatte Spiez)

Verkehrsund Siedlungsentwicklun@berkommunal abstimmen

Entwicklungsschwerpunkte Arbeiten und DienstleistwegterentwickelnDiese
bieten zusammen mit deArbeitsschwerpunkieein grosses Potenzial, das es zu
nutzen gilt.

Siedlungsund Freiraumqualitdt erh6haemd Nutzungskonflikte an Siedlungsran-
dern klarenNeue Konfliktesollendurchintelligente Planungen und dur@chutz-
massnhahmen verhindewerden.

Die Entwicklung vosiedlung, Landschaft und Landwirtschatifeinander ab-
stimmen und diNutzungen an den Seeufern koordinieren

Im BereictWerkehr besteht folgender Handlungsbedarf:

X

Vor dem Hintergrund des Uberdurchschnittlich hohen-ieilssind imStras-
senverkehr weitergehenddenkende Mssnahmenm Innenstadtbereich unduf
dessen Zufahrtsachsen zu prifen. Einzelne stadtische Strassenaclis@rtsn
kerne sollen attraktiver gestaltet werden und neue Unfallschwerpunkte missen
saniert werden.

Im OVbesteht ein grosser Handlungsbedarf beim Bahnhof Thun: Die schon jetzt
knappen Platzverhéltnissed die geplante Siedlungsentwicklung im ESP verlan-
gen nach einem Ausbau dieser Verkehrsdrehsch&ilgh de neueS-BahnHal-
testelleThun Nord ist bestméglich in dddlV, Bus, Fussund Velowegenetz ein-
zubinden. Das Busangebot ist gezielt auszubauen.

ImVeloverkehr sind Netzlicken und Schwachstellen mdglichst umfassend zu be-
heben. Das betrifft neben der Stadt Thun auch das regionale Alltagsiletie
kantonalen Vorrangrouteim den Ubrigen Agglomerationsgemeinderie insbe-
sonderefehlende TangentialverbindungeAuch beimFussverkehr sind meh-
rere Netzliicken zu schliessen und Unfallschwerpunkte zu sanieren.

Bei dekkombinierten Mobilitat besteht vor allem ein Bedarf ansatzlichenVe-
loabstellflichen, namentlicheimBahnhof ThunEin gewisses Potenzial konnten
auch reueParkand-RideAngebotean Endpunkten starker Buslinien aufweisen.

Bei demachfrageorientierten Mobilitat sind neben weitergehenden Verkehrs-
managemertMassnahmen eine konsequentere Parkraumbewirtschaftung zu
prifen. Gemass der neu erarbeiteteMobilititsstrategie 2050» sollaach ver-
haltensorientierteMassnahmen einen deutlich grosseren Stellenwert erhalten
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Die Teilstrategien zeigen, wie die Agglomeraliomnauf den Handlungsbedarf rea-
gieren will Sie orientieren sich am langfristigen Zukunftsbild 2040, legen den Fokus
aber auf die mittelfristige Umsetzung bis ca. 2030n@B-Horizont des AP4):

DieSiedlung sentwicklung soll nach innen gelenkt und auf Neueinzonungesoll
weitgehend verzichteverden Eswird folgendeTeildrategie verfolgt:

x Die im Zukunftsbild festgelegten Zentrsallen gestarkt undweiterentwickelt
werden

x DieEntwicklung deBiedlungsraumeaachinnensoll standortabhangig in differen-
zierter Form erfolgerWichtigeeinzubeziehend&riterien sind die Zentralitat, die
stadtebaulichen Strukturen und digualitat der O¥Erschliessunger Gebiee.

X Mit Siedlungsbegrenzungslinien werden wertvolle Landschaifi$ Erholungs-
raume geschutzt.

X In Abstimmung mit dem kantonalen Richtplan undndéukunftsbild wird ein be-
sonderes Augenmerk auf prioritdre Siedlungsentwicklungsgebiete giliéglie
Ausscheidung neuer Standorte flr verkehrsintensive Vorhaiberdagegerver-
Zichtet.

x Die Siedlungsentwicklung nach innen soll mit der Schaffung gtralliochste-
hender Grinund FreirAumeeinhergehen Schitzenswerte und identitatsstif-
tende Ortshilder werden gepflegt und sorgfaltig weiterentwickelt.

Das AP4 Thun enthalt neu eine Teilstrategiedschaft. Damit wird der vielféltigen
und besonders schdonen Landschaft sowie den intakten Naturraumen Rechnung| gay
tragen. Die wichtigsten strategischen Ziele sind

x Die Naturund Landschaftsrdume sichern undfaerten Hierzu werden sensible
Natur und Landschaftsraume geschiitzt. Neben den Schutzgebieten von Bt~
und Kanton werden auch regionale Landschaftsschutzgebiete als Vorranggebiete
Natur und Landschaft aufgenommen.

x Den Erholungswert der Landschaft séeig Die attraktiven Naherholungsgebiete
der Agglomeration Thun sollen der Bevolkerung zuganglich gemacht werden,
ohne deren dkologischen Werte zu schmalern

Die Teilstrategi®erkehr baut Gusgehend von Zukunftsbild und Handlungdae
@@&uf der Mobilitatsstrategie 2050 der Agglomeration Thurumfsetzt folgende
Schwerpunkte:

x ImMIVwerden Kapazitatsausbauten im Strassennetz auf punktuelle Eingriffe ~»
Uberlasteten Knoten beschrankt. Die mit dem Bypass -Nand bereits umge-
setzten flankierenden Massnahmen sollen weiterentwickelt wekdienzu wird
der Verkehr auf das Basisnetz gktedie Innenstadt vom Transitverkehr fernge-
halten und der OV auf den Einfallsachsen priorisiert werden.

x Im OVsoll derESP Thun Nordestmdglich erschlossen werden. Dazu wird die S
BahntHaltestelle Thun Nord realisiert und optimal an das Busneit rieuer
Bustangente und erweiterter Linie 4) und an denfurssVeloverkehr angebun-
den. Beim Bahnhof Thun sadh die Umsteigebeziehungen entflochtererden
Das Busangebot wird mit Taktverdichtungen und Verstarkerkursen gezielt ausge-
baut und fir den Ortsls Spiez sollen Netz und Fahrplan systematisiert werden.
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x Der Anteil de¥eloverkehrs soll deutlich erhoht werden. Die guten topografi-
schen und raumlichen Voraussetzungen sollen fur einen gezielten Ausbau des re-
gionalen Velonetzes und der kantonalen Vorrangrouten genutzt werden. Ebenso
sind die Unfallschwerpunkte zu sanieren.Fussverkehr sollen Netzliicken ge-
schlossen und Aufwertungen vorgenommen werden, beispielsweise entlang der
Seeuferwege. In Agglomerationsgemeinden sollen wohnorientierte Quartiere ver-
kehrsberuhigt werden und in der Stadt Thun sollen publikumsintensive Raume fir
den Fussverkehr aufgewertet werden.

x Bei derkombinierten Mobilitat ist das Angebot an Veloabstellflach@aeson-
ders an den OWaltepunkten &u erhthenZu priifen istder Ausbau deBark-
and-RideAngebots an den regional bedeutend@ahnhéfenin Uttigen, Seftigen
und SpiezUnd auch a den Endhaltestellen nachfragestarker Buslisieliendas
Potenzialund mdogliche Standortélir ein neue$arkand-RideAngebot geprift
werden.

x Bei dennachfrageorientierten Massnahmen setzt das AP Thun vermehrt auf
Steuerung, Lenkung und Sensibilisierurigerzuvurdeeinregionales Mobilitats-
managemerdKonzept erarbeite Projekte mit hoher Prioritddetreffen dasnno-
vationsmanagement (Beratung, -®@¢orkingSpaces etc.),neue Mobilitatsplatt-
formen (Information, Lenkunghd einenAktionsplan Freizeitverkel8chliesslich
soll auch @s Parkraummanagement in der Stadt Thun schrittweise ausgebaut
werden.
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Der Schwerpunktler Siedlungsmassnahmeliegt bei den Umstrukturierungaind  Massnahmen
VerdichtungsgebietenDie Zahl der Vorranggebiete fur die Siedlungserweiterungsied|ung
wurde hingegemeduziertund dieverbleibenderVorranggebietstrikt priorisiert.

Die UbergeordneterMassnahmen zur tberkommunalen Koordination der Siedlung::-
entwicklungwerdenverstarkt. Das betrifft den innerregionalen Ausgleich von Sied-
lungsflachen fur das Wohnen und das Arbeiten und die KompensatidtFton

Das AP4 enthdlOUmstrukturierungsund \érdichtungsgebietendjefiinfregionale
Wohn und Arbeitsschwerpunkté\eun MassnahmehbetreffenVorranggebiete Sied-
lungserweiterungen Wohnewgeren drei Siedlungserweiterungen Arbeiterd finf
Massnahmemlie verkehrsintensiveVVorhaben als Daueraufgathen Folgenden wer-
den dieaus kantonaler Sichbesonders wichtigen Massnahmen den Bereiclen
Wohnenund Arbeiten im A und BHorizontaufgefuhrt.

Neueinzonungenkommen nur in Ausnahmeféllen und nur fir sehr gut gelegene Ge-
biete in FrageeEntsprechend gibt es mit dem Siegenthalerguthunnur einVorrang-
gebietemit kantonale AusstrahlungDas Siegenthalergut ist im kantonalen Richt-
plan verankert, die Planung fertgeschritten (Projektwettbewerbe ab 2022), so dass
mit einer (etappierten) Umsetzung ab 2024/25 gerechnet wird.

Bezeichnung Gemeinde  Flache Horizont Im kantonalen Richtplan: y Vorranggebiete
(ha) MB A_08 MB C_04 neu Siedlungerwete-
Siegenthalergut Thun 5.2 A X rung Wohnen

Die wichtigsten Massnahmen betreffémstrukturierungs - und Verdichtungsge-
biete . DenvierfolgendenUmstrukturierungsund Verdichtungsgebietekommt eine
besondergyrosse Bedeutungu:

Bezeichnung Gemeinde  Flache Horizont Im kantonalen Richtplan: y Umstrukturie-
(ha) MB A_08 MB C_04 neu rungs und Verdich-

ESP Thun Nord Thun 60 A X tungsgebiete

Bahnhof West /

Guterbahnhof Thun 15 A X

Rosenav Thun 82 B X

Scherzligen

@
X

Gesamtentwicklung Bahnhof Heimberg 6.5

y PremiumESP
Thun Nord
Quelle: Google Earth
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DerPremium-ESPThun Nord ist fur die Entwicklung der Agglomeration Thun von
grosser Bedeutundpurch die zivile Umnutzung dasnd 60HektargrossenMilitar-
und Rustungsareasollen nebst den 2'300 bestehenden Arbeitsplatzen bis zu 6'000
zusatzliche Arbeitsplatze entstehen. Basal bietet auch Platz fR00 Einwohnerin-
nen und EinwohneDerESP Thun Norwagt damitwesentlich zur Zielsetzurdgr
Agglomeration bei, Arbeitsplat
an zentralen und gut erschlossen
Standorten innerhalb der Agglom
ration anzusiedeln Der ESP Thu
- Nord ist mit dem Bypass Thui
Nord, der neuen $BahnHalte-
G stelle Thun Nord und der geplant
Bustangentiale vorSteffisburg ir
den Sudwesten von Thun Siud h
vorragend erschlossen. Dies w
dem ESP Thun Nord Wac
tumsimpulse verleihen. Der E
Thun Nord wird so auch zu eine
der wichtigsten kantonalen A
beitsstandorte. Er wird dazu beit
gen, die einseitigen Pend&rome
Richtung Kernagglomeration Be
abzubauen.

STEFFISBURG

UETENDORF
ALLMEND

ENTWICKLUNGSPERSPEKTIVE
ESP. Thun Nord |
2500 Emwuhney/

8'500 Beschaftigte

HEUTIGES EINZUGSGEBIET
DER TANGENTIALEN BUSLINIE
15'000 Einwohner
7:000 Beschaftigte

Nebst dem PremiuatESPThun Nord ist dedESPBahnhof Thun besonders hervorzu-
heben Die zentrale und attraktive Lage in der Stautl die ausgezeichnet®\ Er-
schliessungnachen denPerimeter des ESRU einem Schllisselgebiet der Thuner
Stadtentwicklung. Fir das Gebiet wird langfristig eine qualitativ hochwertige sowie
urbane bauliche Entwicklung angestrebin das Potenzial des Bahnhofgebiets zu
nutzen, wurde in derRdattform ESP Bahnhof Thuardiezukinftige stadtebauliche

und verkehrliche Entwicklung des Gebiet§orm einegkntwicklungsleitplas kon-
kretisiert. Davon ausgehend wurden Teilprojekte definierpuhevertieft bearbeite
werden sollen

Auf die Ausscheidung neddi-Standorte wird verzichtet. Zu defiiinfbestehenden
Standorten wird je ein Massnahmenblatt gefuihrt Amigabe der Anzahl Fahrten im
DTV.

Im BereichLandschaft werden in zwei Ubergeordneten Massnahmen die Seeuferge-

biete und die Flussufer als Daueraufgabe behandelt. Zie ise@hunerseeufer ent-

sprechend der im Landschaftsrichtplan festgelegten prioritaren Nutzungen (Erho-

lung, Natur oder Kultugugestalten 0) $) $) . (/+-*% &/ ... # -#*'0)"
-, Zbinden. Die Flussufer ihrerseits so{eweit sie dafir geeignet sirdijrch-

gehend zugéanglich gemacht und qualitativ und 6kologisch aufgeweeteten.Eine

eigene Massnahme behandelt das Geotop kRaeemoos», welches auf Kantens

oder Bundesstufe unter Ubergeordneten Schutz gestellt werden soll.

Im Unterschied zurAP3iegenfiir das APdAeue konzeptionelle Planungsgrundlagen
vor, weshalb im direkten Vergleich zum AP3 aetir verkehrliche Massnahmen ge-
plant sind.Die neuen Grundlagen betreffarsbesonderedas Gesamtverkehrskon-

zept Stadt Thundie Umsetzung der neuerBahnHaltestelle Thun Nord, was Pla-
nungssicherheit fur die damit zusammenhangenden Massnahmen ssbaitt die
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Mobilitatsstrategie 205Qie neue strategische Stossrichtungen in den niaffiia-
strukturellen Handlungsfeldern (Mobilitatsmanagemenwt)gibt.

Im AP Thun werden vielerkehrsrassnahmen in Form von Massnahmenpaketen
eingereicht, da die meisten illmassnahmen Kosten unter 5 Mio. CHF aufweisen. Da-
neben sind aber auch einige EinzelmassnahmgiKosten tber 5 Mio. Ckiéh gros-

ser Bedeutung.

ImMIVsind Betriebsund Gestaltungskonzep{BGK) von héchster PrioritBtas be-

trifft mehrere BGK in d&tadt ThunDamit sollen die Strassenrdume aufgewertet
werden.Entsprechend dem Handlungsbedarf und den Siedlungsentwicklungen wird
im AHorizont mit da BGK Innenstaderganzend zu bereits realisierten Verkehrsbe-
ruhigungsmassnahmen) und SiegenthalergWeststrasse begonnen, gefolgt im B
Horizont vomBGK Durrenastquartier (inkl. Neubaugebiegbei werden eine Viel-
zahlvon Massnahmegeprift: Das Geschwindigkeitsrigge, die Vortrittsregelungen,

die Ubergange zwischen Basisid Quartiernetz, Verkehrslenkungsmassnahmen
aber auch die Festlegung bedeutender 6ffentlicher Raume und die Gestaltung des
Strassenraums inkl. der Option von Fahrradstradsetden Agglomeraticdgemein-

den kommt dem BGK Uetendorf die hdchste Prioritat zdoffzont).Ein weiteres
Massnahmenpaket umfasst die Teilmassnahmen zur Sanierung von Unfallschwer-
punkten auf Kantonsund stadtischen Gemeindestrassen gemass kanton&lkwk

Spot Management

Im OV kommt dem Ausbau des Bahnhofs Theur multimodalen Verkehrsdreh-
scheibeund der neuen BahnHaltestelle Thun Nord die héchste Prioritat zu. De:
Ausbau des Bahnhofs Thbatrifft mehrere Teilmassnahmedie im BHorizontrea-
lisiert werden sollen. &2u gehérerdie Bushoferweiterung Sidit der Velostation
Sudund dem Ausbauder PU Mittesowie dieBushoferweiterung Seestras@ekl. Ve-
lostation).

Das zweite grosse @Péket betrifft dism STEPAusbauschrit2035 beschlossene
neueS-BahnHaltestelle ThusNord, die sowohl vom Aaretal als auch vom Girbetal
angefahren werden soll. Fir den ESP Thun Nord ssribeie Haltestelle von vitaler
BedeutungHierzusindverschiedene lanungen zumESP Thun Nord urmirHalte-
stelle ThuaNord imGangDas zugehdérige Massnahmenpakgestaltung Haltestel-
lenumfeld und Vernetzung BaiBus» kommt in den #iorizont zu liegen und um-
fasstdie Gestaltungdes Umfeldsowiedie Vernetzung mit da Bus, Veleund Fuss-
verkehrsnetz

Im Bahnhof Spiegollenmit dem Ausbau der Personeniberfliihrung i@sttehende
Defizite behoben und die Kapazitaten den wachsenden Personenfrequenzen ange-
passt werden.

Als Eigenleistung sind dim Angebotsbeschlus?02225vorgeseheneiNerbesserun-
genhervorzuhebenDiesetrifft insbesondere den Versuchsbetrieb fiir die nane
gentiale Busliniewischen ThutWest via ThuiNord bis Steffisburg und Taktverdich-
tungen auf den Linien 21 (rechtes Thunerseeufer) und 6 (Westquartier).

Im Veloverkehr sollenNetzliickergeschlosenund Schwachstellen im Velondte-
hobenwerden Die Massnahmen sind dabei als Gesamtpakete (Pauschalen Langsuin-
verkehr) je fur den-And BHorizont aufgefihrt.
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Im AHorizont kommt der nérdlichen Tangentialen HeimbEketendorf mit der Ve-
lohauptroute Gurigelstrasse Autobahnknoten inkl. Aarebriicke die héchste Priori-
tat zu.Dieradiale Veloachse zwischen Uetendorf und Thun via Uttigenstaltseif-
gewertet werden4vischen Heimberg und Uttigesoll eine direkte Verbindung reali-
siert werdenlm BHorizont zusatzlich von prioritarer Bedeutung sind die Realisierung
der Velohauptrouten Thunstrasse (Steffisburg) und Faulerggez.

In der Stadt sindw Basis der regionalen Velonetzplanung veréeif den Aund B
Horizont umfangreich&lassnahmen mibteuen oder verbreiterta Velostreifa und
verbesserter Knotendurchgéngigkeit vorgesehen.

Im Fussverkehr sind in der Stadt Thun eine Vielzahl von Massnahmen zur Schlies-
sung von Netzliicken und Behebumgn Schwachstellen geplant, die in Form von
Massnahmenpaketen fur den #nd BHorizont umgesetzt werden sollen. Mit Blick
auf das AP5 sollen verschiedene Teilmassnahmen weiter konkretisiert und priorisiert
werden.Am Thunersee soll imHorizont eine beshende Liicke des Uferwegs zwi-
schen Einigen und Spiez geschlossen werden.

Bei den Massnahmen zoachfrageorientierten Mobilitdt setzt das AP Thuswf

ein umfassendes Massnahmenpaket in Form von Eigenleistungen. Diese betreffen Ak-
tionen und Veranstaltungen, Mobilitatskurse und Beratung, Mobilitaitsmanagement
bei Arealentwicklungen, ein regionales Veloverleihsystem sowie die Férderung flexib-
ler Arbeitsforren und von C&Vorking Spaces. Fir die Umsetzung dieser Massnah-
men sollbis 2022ine séindige Organisationsforgebildet werden.

Die untenstehende Tabelle zeigt #iesten der Verkehrsmassnahmenim A und
B-Horizontdifferenziert nach den verschiedenen Massnahmenkategorien:

Kategorie A-Horizont B-Horizont Total A-Horizont B-Horizont Total

Mio. CHF Mio. CHF  Mio. CHF in % in % in %
Total 49.7 95.4 145.1 100% 100% 100%
MIV 324 17.3 49.7 65% 18% 34%
ov - - - 0% 0% 0%
LV 17.3 28.1 45.4 35% 29% 31%
KM - 50.0 50.0 0% 52% 34%
NM - - - 0% 0% 0%

Es ergeben sich Kosten viasgesam&0 Mio.CHF im Adorizont undd5Mio. CHF im
B-Horizont. Im Adorizont entspricht dies Kosten v@iHF05pro Kopf der Prasenz-
bevélkerung (Einwohnenden plus mit 50 Prozent gewichtete Anzahl Beschédtigte).
A-Horizontdominieren dieKostenflr Massnahmen im Miwit rund 2 Mio. CHIge-
folgt von derMassnahmen im Fussnd Veloverkehvon 17 Mio. CHF
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Burgdorf bildet mit heute rund 16'000 Einwohnenden die Kernstadt einer Agglomeration
von rund 30'000 Einwohnenden. Die Agglomeration erstreckt sich gegen Norden und Westen
in die Ebene des Mittellands. In Richtung Stdenverlauft sie entlang der Talebene der Emme
und wird vom Emmentaler Higelland eingebettet. Im Hugelland lauft die Agglomeration
Uber in ein Streusiedlungsgebiet mit Einzelhdfen und kleineren Ortschaften.

+ Blick auf Burgdorf in Richtung Siiden. Im Vordergrund die Ebene des Mittellandes, rechts im Hintergrund
die Talebene der Emmemrahmt von der klassischen Emmentaler Higellandschaft mit Streusiedelungen.

Quelle: Stadt Burgdorf.

Schonlange vor dem ersten AP hat Burgdorf mit dem Préje&sganger und Ve-  Burgdorf als
lomodellstadt von 1996 bis 2006 Pionierarbeit im Langsamverkehr geleistet. Dazanier -
zahlt die Errichtung der ersten Begegnungszone und einer der ersten bewachtemVeiomeration
lostationen der Schwei&either hat Burgdorf diese Politik fortgefuihrt und wurde da-

fir2010, 2014 und 20g&ichdrei Mal in Folgevon ProVelo algelofreundlichste

Stadt der Schweiz ausgezeichnetDerVele und Fussverkehr wurde auch im Rah-

men der ARveiter gefordertWeiter wrde die O\Erschliessung der Agglomeration

in den letzten Jahren deutlich verbessert und die Siedlungsentwicklung verstarkt auf

den OV ausgerichtet. Durch die Fussganged Velofreundlichkeit und das heute

sehr dichte O¥Wetz weist die Agglomeration Bdorf im schweizweiten Vergleich ei-

nenhohen Velo- und OVtAnteil am Modal-Split auf (10 Prozent Velo und 35 Pro-

zent OV, Stand 2015).
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Verkehrs-

sanierung

Burgdorf-

Oberburg-
Hasle

Perimeter

A

5 (DAP Burgdorf

+ Perimeter des AP
Burgdorf

Das AP Burgdorf dérGeneration knupft nahtlos an die Vorgangergenerationen an.
Das Schlisselprojekt des AP3, dierkehrssanierung Burgdorf berburg E
Hasle, wird ab 202umgesetzt. Das Projekt umfasst mehrere BestandRigdeSanie-

rung der Ortsdurchfahrt Burgdorf wirdeitdas AP3 finanziert, die Umfahrung Ober-
burg inkl. flankierender Massnahmen auf der bestehenden Ortsdurchfahrt mit einem
Zusatzkredit aus nicht ausgeschopften Geldern der ersten d€®eA&rationen (Zu-
satzkredit isbeim Bundesparlamenturzeit in Beschksfassuny Die Umfahrungs-
strasse in Hasle wird ab 2026 realisiert. Sie liegt ausserhalb des beitragsberechtigten
Perimeters und wird vollstdndig durch den Kanton Bern finanziert. Das AP4 baut auf
dem Zustand nach Realisierung der Verkehrssanierung dufieih darauf ab, ihren
Nutzen weiter zu verstéarken.

Zum BeSAerimeter des AP Burgdagéhdren Burgdorf, Kirchber&udtligenAl-
chenflih, AefligeiLyssach, Oberburg und auch Hindelbab&bei isHindelbank(1)
eigentlichTeil desBeSAPerimetes der Agglomeration Berwird aber in Absprache
mit dem ARE im AP Burgdorf integriéusétzlich werdemit ErsigenHeimiswil, RU-
egsau, Litzelflih, Hasle bei Burgdorf und Rt bei Lysssdhsechs weitere Ge-
meindenin das AP Burgdo€ginbezogenum den engen funktionalen und verkehrli-
chen Bezuigen Rechnuag tragen

Per 1. Januar 2021 hat die Gemeinde Moétschwidl (t@5 Einwohnende und 25 Ar-
beitsplatze) mit der Gemeinde Hindelbank fusioniert. Aufgrund des weit fortgeschrit-
tenen Bearbeitungsstands wurde diese Anpassung im Bericht zum AP4 Burgdorf nur
punktuell berlcksichtigt. In der vorliegenden Synthese wird dilifrin den Karten
bertcksichtigt, nicht aber in den statistischen Daten.
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Im Jahr 204d0st Burgdorf alsKernstadt weiter verdichtetund die stadtebauliche
Qualitat weiter gestiegen.eNe Arbeitsschwerpunktnd realisiert unter anderem
ein Gesundheit€luster Die Zentrumsfunktion von Burgdoi$t durchden Ausbau
von Versorgungsind Bildungseinrichtungen weiter gestarkt.

—
.

DieSicherheit und Aufenthaltsqualitdt der&tsen in der Kernstadit erhdht. Das
Fuss und Velowegnetz under O\sind optimiert Burgdorhimmt beider Foérderung
des Fussund Veloverkehrschweizweihach wie vor eine Vorbildfunktion ein.

Die Zahl der Einwohnenden und der Arbeitsplatze in der Agglomeration ist gegenuber
2019 um neun Prozent gewachsen. Das Wachstum erfolgte dabei primar durch Innen-
entwicklung in der Kernstadt und entlang deei Entwicklungsachsen:

x Burgdorf Gyssach@indelbank
x Burgdorf &irchbergAlchenfliih @efligen und Ersigen
X Burgdorf ®berburg ®EasleRuegsauEutzelflihGoldbach Grinenmatt
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DerGesamtverkehr ist optimiert . Die Siedlungeauf denEntwicklungsachsen sind
Uber Bahn undushervorragenddurch den OV erschlossddas Angebaist weiter
verdichtetund der Busverkehr beschleunidgEntlang der Entwicklungsachdesste-
hen durchgéngige, sichere und direkte Veloverbindund@er Anteil deBuss und
Veloverkehrs am Mod&plit liegt dadurch neu bei 50 Prozeiinf Prozentpunkte
hoher als 201®er MINist siedlungsvertraglich gestaltet umdrd méglichstan den
Ortskernen vorbeigefiihiDie Aufenthaltsqualitat der Strassen im Siedlungsiésii
dadurchweiter gestiegerDer Verkehentlang der Entwicklungsachs&annmit al-
len Verkehrsmitteln fliissig, effizient und sicher abgewickelt werden

Diekombinierte Mobilitdt hat2040einen hohen Stellenweiie Busund Bahnhal-
testellensind optimalan das Fussund Velowegnetz angebundebas Umsteigen
zwischen den verschiedenen Verkehrsmitteln an den Bahnkéfeste vereinfacht.
Bedurfnisgerecht ausgebauRikeand-RidePlatze sowié/eloverleihund Carsha-
ring-Angebotestehen zur VerfiigungDie Bahnhofe Burgdorf, HadRiegsau und
KirchbergAlchenflih sind al®\-Drehscheibenausgebaut

DerFlusslauf der Emmeistals Lebensraurfur Wildtiereaufgewertet und als Naher-
holungsraum zu Fuss und mit d&felobesserzuganglich.

Dieoffene Talebeneder Emme und die Ebene des Mittellariuhsl freigehalten und
werdennicht weiter fir die Siedlungsentwicklung und zusétzliche Infrastrukturen be-
ansprucht. Das ertragreiche Kulturland und die Landschaft bleibauarch erhalten.

Die bestehenderiinkorridore zwischen den Gemeinden der Entwicklungsachsen
sind ebenfalldreigehalten. Sie tragen so zu einer hohen Landschaftsqualitat und zur
Okologischen Vernetzurdgr Lebensraumbei.

Abseits der Entwicklungsachsen ist die Agglomeration Burgdorf gdpraptausge-
dehnte Streusiedlungsgebiete in der typischen Emmentaler HiugellandschBite
hohen Qualitaten der Ortsbilder im Streusiedlungsgelbieiben erhaltenund die
dorfliche Identitdistdadurchgestarkt.

Dasteilsbewaldet, teils landwirtschaftlich genutzit#iigelland ist als wertvolle Em-
mentaler Kulturlandschaft editen und durch sanften Tourismus als Uberregionales
Erholungsgebiepositioniet. Im Streusiedingsgebiet wurden alternative Formen
der Verkehrserschliessung erprobt und implementiert.

Weilin den letzterAPschon viele Massnahmen umgesetzt wurded dieVerkehrs-
sanierung Burgdorf®berburg @Hasleeine grosse Wirkung erzeukgnn sich das
ARtauf relativ wenige, erganzende Massnahmen konzentrigeerlungsbedartbe-
steht in erster Linie noch in folgenden Bereichen:

x Bei einzelnen Gebietést eine Verbesserung der-Bxschliessung zu prufen.

X Im Fus-und Veloverkehr sind einzelne Netzllicken zu schliessen und Sicherheits-
mangel zu beheben.

X Nebst deVerkehrssanierung Burgda@®berburg@®aslesind noch weitere Orts-
durchfahten aufzuwerten

x Die Innenentwicklungst weiter zu intensiviereibaserweist sich insbesondere
bei den Arbeitszonen als Herausforderung, denn viele Flachenreserven werden
durch dieEigentiimerschafticht verfigbar gemacht und kdnnen deshalb vorerst
nicht entwickelt werden.
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Die Agglomeration Burgdorf verfiigt schon heute UberreheDichteIn den letzten Teilstrategie
Jahren wurderbereitszahlreichdnnenentwicklungerumgesetzt Trotzdem besteht Siedlung und
bei vielen Arealen im Siedlungsgemath wie vor ein grossé&ntwicklungspoten- | 5ndschaft
zial. Mider Entlastung der Ortsdurchfahrten durch die Verkehrssanierung Burgdorf

Oberburg- Hasle ergeben siatiort ausserdem neue Moglichkeiten der inneren Ver-
dichtung.Die Teilstrategi&iedlung und Landschaftsetzt die Prioritaleshalbauch
kiinftigaufneueArbeits und Wohngebieteurchinnenentwicklung :

x Die Umsetzung des kantonalen ESP Burgdorf Bamit@chwerpunkt Dienst-
leistungen soll beschleunigt, die Weiterentwicklung des ESP Buchmatt mit
Schwerpunkt Gesundheitswirtschaft vorangetrieben werden.

X Neben den ESP Byorf Bahnhof und Buchmagibt es zahlreiche weitere Um-
strukturierungsund Verdichtungsgebiete. Diese sollen, wie auch die YWioidh
Arbeitsschwerpunkte, gestaffelt entwickelt werdBabei ist eine hohe stadte-
bauliche Qualitat sicherzustellen.

X Um die Wachstumsziele zu erreicHessteht trotz Innenentwicklung weiterer
Baulandbedarf in der Agglomeration. Deshalb salesgewahlte, gut erschlos-
sene Vorranggebiete Wohnen und Arbeiteneingezont werden.

x Die wertvolle Kulturlandschaft mit den Hugelgebieten, dem Flusslauf der Emme
und der Talebene soll erhalten werden. Insbesondere sollen die Grinzésuren zwi-
schen den Siedlungen geschitzt warde

Mit der Verkehrssanierung Burgd@berburg@Easle al20ZBwerdenVerbesserun- Teilstrategie
gen fur alle Verkehrsteilnehmenden erreichtHaierzeiteriir den MIV und den stras- \/erkehr
sengebundenen Okeéduzierensich, die Ortsdurchfahrten werden entlastet und die

Sicherheit fur den Fusand Veloverkehr dadurch erhoht. Die Teilstrat&tgekehr

des AP4 zielt darauf ab, den Nutzen der Verkehrssanierung durch erganzende Mass-
nahmen weiter zu starken

x Beim MIV werden de Ortsdurchfahrten siedlungsvertraglich gestalti¢
Ortskerne vom Durchgangsverkehr entlasted die Aufenthaltsqualitéat ent-
lang der Strassen erhéhtebVerkehrsablawfird verbessert und die Trenn-
wirkung reduziert.

x DasOVW-Angebot wird gezielt erweitert und es werden Massnahmen zur Bus:
beschleuniging realisiert, insbesondere in Burgdorf.

X Luckenim Netz ded-uss und Veloverkehrs werden geschlosseintlang
der Entwicklungsachsen werden sichere und durchgangaieverbindun-
gengeschaffen.

X Bei derkombinierten Mobilitat werden de Bahnhofe in Burgdorf, Hasle
Ruegsau und Kirchbesjchenfliihzu attraktivenOV\Drehscheiben ausge-
baut.
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Massnahmen
Siedlung und
Landschaft

Massnahmen
Verkehr

Bei den Siedlungsmassnahmen setzen die Gemeinden der Agglomeratiorsbe-
sondere die Stadt Burgdateén Schwerpunkt weiterhin auf eine konsequente Innen-
entwicklung. Dennoch sineinzelne, gezielte Einzonungim Wohnen und Arbeiten

an gut erschlossenen Lagen vorgesehen, um die Wachstumsziele der Region errei-
chen zu kénnen.

FolgendeSiedlungsmassnahmensind aus kantonaler Sicht hervorzuheben:

x Beim ESPBurgdorf Bahnhof wird eine Entwicklung in Richtun@esundhés-
Clusterangestrebt Die Planungen zahlreicher Areaied im Gange oder bereits
abgeschlossenArbeiten zur Férderung der Nutzungsdurchmischung, zur Aufwer-
tung des o6ffentlichen Raums und zur Attraktivierung der Verkehrsknoten laufen.

x DerESPBurgdorf Buchmatt ist mehrheitlich bebaut. Die Stadt Burgdorf hat je-
doch in mehreren Potenzialstudien ein erhebliches Verdichtungspotenzial nach-
gewiesen. Basierend darauf ist der ESP zu reaktivigisttrschliessung rund um
die SBahnhaltestelle Buchmatvird verlessert

x DerESP Lyssach Schachen Buchmaist wegen mangelnder Bereitschaft der
Grundeigentimer sistiert. Eine Wiederaufnahme ist im kantonalefPEE§Ramm
fur 2021 vorgesehen.

X Nebst den drei ESP ist auch dagiBRtargrosse Umstrukturierungand Verdich-
tungsgebieBurgdorf Steinhof von Bedeutung.

AlsMassnahmém BereichLandschaft werden die Siedlungstrenngirtel behérden-
verbindlich festgelegt. Sie sind im Rahmen der Ortsplanungen umzusetzen.

Die Verkehrssanierung Burgd@®berburg asldeisteteinen wichtigen Beitrag zur
Umsetzungler Teilstrategie Verkelitrgdnzend sieht das ARHV-Massnahmen vor,

die den Nutzen der Verkehrssanierung zusatzlich erh@Bertwa die Sanierungen
«Kirchlergstrasse Bahnhof» und «Schld@&pital» in Burgdorf, mit denen dem Fuss

und Veloverkehr mehr Raum zur Verfligung gestellt und die Verkehrssicherheit und
Aufenthaltsqualitat erhéht wird. Im Rahmen des AP4 ist ausserdem die Sanierung der
OrtsdurchfahrterHindelbank, Oberburg und Lyssagdplant.

BeimOVweisen énzelne Gebiete noch eine ungeniigeischliessung aum Rah-
men des Angebots 20ZB)25werdeneinige Verbesserungen umgese&owerden
beim Busangebotaktliickengeschlossen undiaktverdichtungen realisiert

Weiterstehen Massnahmen zur Schliessung von Netzllick&uas und Velover-

kehr im Vordergund. Besonders hervorzuheben ist das Industriequartier Buchmatt,
dasim Rahmen des AP4 besserdid Bahnhofe Burgdorf und Burgdorf Buchmatt
angebundenwerden soll. Ein weiteres wichtiges Netzelement ist die Kraucht-
halstrasse al¥erbindungzwischen dem Emmental und BeHlier fehlen zwischen
Oberburg und Krauchthalelosteifen Die Qualitat fir den Veloverkehr soll im AP4
durch die Sanierung der Krauchthalstrasse und Wenbau einer Radverbindung
«Unterbergental KrauchthaDberburg» verbessert werden.

Im Bereich dekombinierten Mobilitat sind im AP4 keine Massnahmen gepl&at:
stitzt auf das Konzept zu alternativen Erschliessumgd Angebotsformendgine
Massnahme aus dem ARR/urdejedoch 202@las RufbusSystem«mybuxi»m Ge-
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biet Hasle Ruegsau@ffoltern i. EEeimiswil eingefiihrdas nun auch eine Halte-
stelle beim Spital Burgdorf hdin Bereich denachfrageorientierten Mobilitat

enthélt das APébenfallskeine Massnahmetymgesetzt werden jedoch die wichti-
gen VIMMassnahmen des AP3 zur Verkehrssanierung Burgdorf.

DieKosten der Verkehrsmassnahmenim A und B-Horizontsetzen sich wie folgt

zusammen:

Kategorie A-Horizont B-Horizont Total A-Horizont B-Horizont Total y Kosten der Verkehr

Mio. CHF  Mio. CHF Mio. CHF in % in % in % massnahmen

Total 16.8 31.8 48.6 100% 100% 100%

MIV 4.5 9.4 13.9 27% 30% 29%

ov - - - 0% 0% 0%

LV 12.3 22.4 34.7 73% 70% 71%

KM - - - 0% 0% 0%

NM - - - 0% 0% 0%

Insgesamt betragen die Kosten ru#@Mio. CHF, wobei ein Drittel auf deHdkizont

und zwei Drittel auf den-Borizont entfallenDielnvestitionenpro Kopf der Prasenz-
bevdlkerung (Einwohnende plus mit 50 Prozent gewichtete Anzahl Beschatftigte) be-
tragenCHF387und liegen damitiefer alsin denanderen APDie Kosten fallen zu

rund 70 Prozerauf Massnahmen des Langsamverkehrs (LV) unchduB0 Prozent

auf MIMMassnahmen.
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In der Agglomeration Langenthal ist die Stadt Langenthal mit rund 16'000 Einwohnenden
die einzige BeSAGemeinde. Die Stadt treibt die iberkommunale Planung aber gleichwohl
voran. Zusammen mit den umliegenden Gemeinden soll eine «Gartenagglo» mit wertvollen
Natur- und Freizeitgebieten sowie zusatzlichen Gebietsentwicklungen und attraktiven Ver-

bindungen fir den Fuss und Veloverkehr entstehen.

+ Blickauf den Wuhrplatz in Langenthal. Markant ist das viele Grin, das die «Gartenagglo» auszeichnet.
QuelleRoland Kampfer

Schnittstelle zum Die Stadt Langenthal liegt am nordéstliciRanddes Kantons Bern. Sie ist eng ver-
ostlichen Mittel- knUpft mit der Agglomeration Burgdorf, den Agglomerationen Solothurn und Olten
land sowie dem Kanton Aargau unddet dadurch eine wichtig8chnittstelle zwischen
dem Kanton Bern undem 6stlichen Mittellandie Schnittstellenfunktion zeigt sich
auch darin, dass die Pendlerstrome von Langenthal zu den ausserkantonalen Agglo-
merationen groésser sind als zur AgglomeraBern.

Neue Arbeitsfla- Langenthal und die Nachbargemeinden bild@nen gut vernetztewirtschaftsund
chen und Ver- Lebensraumsowie einen wertvollen Kultarund Naturraum. Die Bevolkerung von
kehrssanierung Langenthal ist in den letzten funfreJahren stetig gewachsen, die Zahl der Beschaf-
Aarwangen tigten blieb jedoch relativ stabies héangt auch damit zusammen, dass in Langent-

hal fur die Ansiedelung von grésseren Unternehkeam Platz zur Verfligung stet
eine Schlusselmassnate des AP4 ist deshalb @ehaffung neuer Arbeitsflachen.
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Einen weiteren Schwerpunkt setzt das AP4 auf begleitende Massnahméer-zur
kehrssanierung Aarwangen. Es soll sichergestellt werden, dass durch die neue Um-
fahrungsstrassder MIVAnteilnicht zunimmt

Die Stadt Langenthal und die Nachbargemeinden sind in das vom Bund anerkaritearagdgebiet
«Smaragdgebiet OberaargaueingebettetDas Schutzgebietsnetzwerk «Smaragd»peraargau
umfasst europaweit besonders wertvolle Lebensraume mit seltenen Bae8ma-

ragdbebiet Oberaargaist mit11'468Hektar das grésste der Schwei2as Gebiet ist

gepragt von Wasserlaufen und Feuchtgebigdtistken und Feldgehdlzen. Der schiit-

zenswerte Lebensraum bezieht sich insbesondere auf die gefdhrdete Libellenart
Helm-Azurjurgfer,beherbergt aber auctien Biberund neun Fledermausarten.

Beim Erarbeitungsprozess des Zukunftshildes wurde der Be@aftenagglo»fir ~ Gartenagglo
den Raum Langenthal herausgearbei@i Anlehnung an den Begriff «Gartenstadt».

Die Gartenagglo ehnakterisiert sich durch ihr griines Erscheinungsbild und die viel-

faltigen Wasserlandschaftdrangenthal ist von einergriinen Ring»zwischen dem
Siedlungsgebiet und den Waldflachemgebenund Grinraume reichen fingerartig

bis in das Siedlungsgebiet hinefHie sogenannterGrunfinger». Die charakteristi-
schenWassermatten sind in der Schweiz die letzten ihrer BieGrunflachen und
Wasserlandschaftestellen wichtige Freizeiind Naturréumedar.

Gemass Definition des Bundes die Stadt Langenthal die einzige B&seinde Perimeter
der AgglomeratiorBereitsim AP3wurdejedochder gesamte funktionale Raum Lan- \/\/v
genthal in die Uberlegungen miteinbezogdie Stadt Langenthal mochte die Pla-

nungsarbeiten kinftig vermehrt Gberkommunal koordiniert angehen und so eine z

gerichtete Weiterentwicklung der gesamten Agglomeration sictierste AP Langenthal

|

Im Fokus de#\P4steht die Erarbeitung eines Gberkommunalen Zukunftsbitids o,

auch die Nachbargemeinden einbezigh$ soll pionierhaftiargestellt werden, wie . parimeter des
Langenthahicht mehr al€inzelstadtsondernim Kontext SiedlungandschaftVer-  Ap | angenthal.
kehrals Agglomerationerstanden und entwickelt werden kann. Das AP4 ist deshalb

auch als «Ubergangsprogramms hin zu einem tiberkommunalen Planungsinstrument
«Gartenagglomeratioretl verstehen.

Per 1. Januar 2021 hat die Gemeinde Oberstecktunld 420 Einwohnende und 95
Beschaftigteit Langenthal fusioniert. Die Fusion wird im Bericht zum AP4 Langent-
hal undin der vorliegenden Synthese bei den Kartenabbildungen beriicksichtigt, in
der Aufbereitung der statistischen Grundlagen jedoch noch.nich
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Im vorliegenden Zukunftsbildird auf eine Unterscheidurayvischen dem BeSPRe-
rimeter und dem Gesamtbetrachtungsraum verzichtet. Im Jahre 2040 soll der ge-
samte Raum als Agglomeration verstanden und anerkannt werden

Das obenstehende, schematische Zukunftsbild verdeutlicht die Idee der Gartenagglo.
Kennzeichnend fur die Gartenagglo ist die imtZen gelegen&ernstadt Langent-

hal, die tiber das bestehende Strassend OWNetz sternférmig mit deNachbar-
gemeinden verbunden ist.

In denKoordinationsgebieten soll die massgebliche Entwicklung der Arbeitsplatze
bis 204konzentriertund Uberkommunal koordinietattfinden. Mit denESP/SAZ
OberhardWolfhusenfeld sindrbeitsflacheffitir die Ansiedelungeuerindustrie und
Gewerbebetriebe fiir die Zukunft gesi¢her

Bei denRadialverbindungen auf den Hauptstrassen wird unterschieden zwischen:

x Radialen Hauptverbindungen, dewRRiickgrat des Strassennetzes. Dazu ge-
hort auch die neu&/erkehrssanierung Aarwangeanit der 204@in direkter An-
schluss der Agglomeratiom alasNationalstrassennethesteht.Die Ortszentren
und Quartiere sind dadurch vom Durchgangsverkehr entlastet.

x Radialverbindungen im Siedlungsgebiet. Sie sind auf die Koexistenz von OV,
MIV, Velaind Fussverkehr ausgerichtet und haben eine Hakfenthaltsqualitat.
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x Radialverbindungen zwischen den Siedlungsgebietenim Landschaftsraum
Hier bestehen auch sichere Wegfiihrungen fiir den BodsveloverkehrOkolo-
gisch wertvolle Saumbereiche sind aufgewefzeB. Baumeiiecken, Magerwie-
sen) und pré&gen das Erscheinungsbild déerbindungen

Tangentiale Verbindungen tGber Landstrassemerknupfen die Nachbargemeinden
ringférmig.Sie sind 2040 fir alle Verkehrsteilnehmenden sicher und attraktiv

Dieperlenkettenartig angeordneteHaltestellen auf deBahnlinienund strukturie-
renden Buslinien bilden das RuckgiasOV. Den Haltestellen kommen aufgruihd
rer Lageunterschiedliche Funktionen zsie sind beispielsweise &%/Drehscheibe
oder alsAusgangsund Ankunftspunkte fur Erholung uRdeizeitausgestaltet.

DieSiedlungskorpesind eingebettein einenLandschaftsraum, der wertvollé&rho-
lungs, Naturund Kulturfunktionerfur die Bevolkerung tbernimnidie unterschied-
lichenLandschaftsraumeéer Gartenagglo sind erhalten und fir diev@kerung er-
lebbar. Das Smaragdgebiet bildet@nedeuterdenBestandteil der Agglomeration.

‘1 -o-
N

Wichtige Naturund Landschaftsraume, in denen die Schutzinteressen Uberwiegen,

sind 2040 durch eine gezielte Lenkung vom Nutzungsdruck entlastet.

Die Siedlunggebiete werden 2040 durch hochwertigbergangsbereiche ge-
saumt, welche die Aspekte von Erholung und Okologie abdecken. Entsprechenc
raumlichen Lage der Gemeinden sind die Ubergangsbereiche durch die Landsch
elemente «Wassermatten und Aare», «Bbeaedschaftsraum» und «Higelgebiet»
gepragt und ausgestaltet.

Durch die Etablierung eines attraktiven FreizeiesiZoie Verte) konnen die Land
schaftsrdumezu Fuss oder mit dem Velo sicher erreicht werb@anVoie Vertes sind
zudemoptimal an den OV angebunden.

DieLebensader der Gartenagglo bilden dimarakteristischeiVasserlandschaften:

x Die Kulturlandschaft deWwassermatten ist als ortspezifisches hdschaftsele-
ment gestarkt. Dibangete ist Naherholungsraum fir die Bevélkerung und als Le
bensraum fur Tier und Pflanzen vernetzt, aufgewertet und geschiitzt.

x Das raumlich spirbare Tal daéare begrenzt die Agglomeration gegen Norden
Die Aare steltinenwichtigen Erholungsort fir die Bevélkerung dar und ist als so.
cher erlebbar und zugangtic
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Handlungsbedarf
Siedlung und
Landschaft

Handlungsbedarf
Verkehr

Langenthal ist ein attraktives Zentruran Uberkommunaler Bedeutun®er Bahn-

hof verfligt Uber ein gutes @Wigebot auf Schiene und StrasBer MMAnteil tber

alle Verkehrszwecke liegt deutlich unter dem Durchschnitt aller «kleinen Agglomera-
tionen»der Stiweiz Ein Grossteil der Bevolkerung und der Arbeitsplatze ist mit dem
OV gut bis sehr gut erschlossBer Fussund Veloverkehr hat in Langenthal traditio-

nell einen hohen Stellenwarhddie Stadtverfiigt Uber attraktiv8trassenrdume und
verkehrsberuhigg Wohnquartiere. Trotzdem besteht in einigen PunkterhHand-
lungsbedarf, um die Zielsetzungen gemass dem Zukunftsbild zu erreichen.

Im BereichSiedlung und Landschaftist folgender Handlungsbedarf auszumachen:

x Die Stadt Langental verfiigt Uber fast keine Arbeitszonen ehdie wirtschaft-
liche Entwicklung nicht zu hemmen, sind zusétzliche Flachen fur Industrie und Ge-
werbe bereitzustellen.

x Es ist eine gezieltend qualitatsvolle Siedlungsentwicklung nach innemzuset-
zen. Strategisch wichtige Gebiete sind zu entwickeln.

x Die Nutzbarkeit und Zuganglichkeit der «Grinfinger» ist zu verbessern. In den
Quartieren sind zusatzliche FreirAume als oOffentliche -Spidl Begegnungprte
zu schaffen. Die Freind Grunflachen sind zu vernetzen.

x Der Ubergangsbereich vom Siedlungsm Landschaftsraum ist teilweise kaum
gestaltet. Es gilt das Potenzial des «grinen Ringes» um Langenthal auszuschopfen
und langfristige Siedlungsbegrenzwmgabschliessend festzulegen.

X Gewasser sind zu revitalisieren.

X Strassenraume sind durch Begrinung aufzuwerten.

Im Bereich/erkehr zeigt sich folgender Handlungsbedarf:

x DerMIV-Durchgangsverkehr ist zu reduzieren, ebensoPdeksuchverkehr. Si-
cherheitsrelevante Schwachstellen im Strassennetz sind zu behetge®rts-
durchfahrten aufzuwerten.

x Die Attraktivitat de®Vist zu erhohen. Die Fahrplanstabilitat des strassengebun-
denen OV ist zu gewahrleisten.

X Netzlicken infFuss und Veloverkehr sind zu schliessen und Schwachstellen zu
beheben. Wichtige Velorouten sind im Strassennetz gezielt aufzuwerten und zu
priorisieren. Die Strassenraumgestaltung ist im Sinne der Aufenthaltsqualitat und
der Koexistenz zu verbessern.

x Die kombinierte Mobilitat wird geférdert indem der Bahnhof Langenthal als
multimodale Drehscheibe gestarkt wilder MIMvird durch Massnahmen der
nachfrageorientierten Mobilitdt gelenkt und das Verkehrsverhalteneein-
flusst.
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DieTeilstrategieSiedlung zielt darauf ab, die gewachsenen Siedlungsstrukturen zleilstrategie
starken und kompakte Siedlungen zu schaffen. Um Raum fir neue Arbeitsnutzurigeny|ung
bereitzustellen, ist das Siedlungsgebiet aber auch gezielt zu emveit

x Im BereichWohnenerfolgt die Entwicklung im bestehenden Siedlungsgebiet. Dic
festgelegten Wohnschwerpunkte werden realisiert. Umstrukturierungen und Vv = -
dichtungen finden in Langenthal schwerpunktmassig im historischen Zentrum
und um den Bahnhof stathusserhalb von Langthalerfolgtdie Entwicklungpri-
mar entlang der BahnStationen.In der Gartenagglo werden digstorischean
Dorfkernesowie de Weiler undHofgruppenim Bestand erhalten.

x Im BereichArbeiten wird die Entwicklung der kantonalen ESP undrdgionalen
Arbeitsschwerpunkte mit Prioritat vorangetrieb&¥eil die Stadt Langenthal Uber
fast keine Arbeitszonen mehr verfugt, wird@abiet OberhariVolfhusenfelcls
kantonaler EntwicklungsschwerpurikkSP/SAZingezont und entwickelt

Die Teilstrategieandschaft umfasst folgende Stossrichtungen: Teilstrategie

x Die charakteristischerkiinfinges sind als Natuund Erholungsgebiete arhal-  Landschaft
ten. Sie sorgen durch den Transport von Kaltluft fir ein angenehmes Stadtklima

x Der griine Ring um Langenthal mit Freirdumen und Freizeitanlagen wird weiter
entwickeltMit einer bewussten Gestaltung wird ein ansprechender Ubergang ve...
Siedlungsgebiet zur Landschaft geschaffen.

x Die charakteristischelVasserlandschaftewerden als Erhohgsgebiete durch
Rundwege mit Aufenthaltspunkten besser erlelggmmacht Je nach Ort sind Na-
turschutz, Aufenthalt oder freizeitliche Nutzungen der Gewdasser vorrangig.

X Strassenraume werden mit Einzelbaumen oéidgengriiner gestaltet.

Mit Inbetriebnahme deverkehrssanierung Aarwangeind die Situation fiir den MIV Teilstrategie
erheblich verbessert. Mit der Teilstrategeekehr soll sichergestellt werden, dadi®  \/erkehr
Verkehrssanierungjcht zu einer Erhéhung des MiNteils flhrt:

x DerMIV-Durchgangsverkelist auf die Hauptachsen zu lenken. Die Strassenraun-~
im Siedlungsgebiet sind als Aufenthaltsorte aufzuwerten, das Verkehrsregime ist
auf Koexistenz auszurichtétinzelne Begegnungsnd Tempe30-Zonen werden
zu einem konsistenten Gesametz verbundenSchwachstellen werden saniert.

x DasOV-Angebowird gezielt optimiert. Auf Linien mit hoher Nachfrage wird ein 15
MinutenTakt angeboten. Bei Bedarf kommen gréssere Transportgefasse zum -
satz. Der Fahrplan wigtabilisiert und die ataktiven Anschlisse an das Fernver-
kehrsnetz werden erhalteBer OV wirgriorisiert.

X Als «Stadt der kurzen Wege» hat LangenthalagigeVelo-Tradition. Kinftig sol-
len im Berufsund Ausbildungsverkehr neue Nutzende fur das Velo gewavaren
den. Das Potenzial vonbBikes fur langere Distanzen soll durch eine passende
Netzgestaltung ausgeschopft werdddie Verflgbarkeit von Veloabstellplatzen
wird insbesondere bei GMaltestellen erhohtNetzliicken sind zu schliessen.

x Der Bahnhof Langenthal wird zur multimodalen Drehscheibe. Er erméglicht ejnc
effiziente und attraktivkombinierte Mobilitdt und stellt insbesondere die An-
schlisse zwischen Bus und Bahn zuverlassig sicher.

x Die Teilstrategie damachfrageorientierten Mobi litét sieht eine Plafonierung
der MIWKapazitaten und eine Parkraumbewirtschaftung im Stadtzentrum vor.
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Massnahmen
Siedlung

Verkehrsintensive
Vorhaben

Massnahmen
Landschaft

Massnahmen
Verkehr

Fur Langenthal wurdeim AP2 undARB bereits zielfiihrende Massnahmen definiert.
Davon befinden sich viele noch in der Umsetziregspielsveise die Innenentwick-
lung im Umstrukturierungsgebiet Porziaredjt dem AP4 werdelaher nur ganz ge-
zielt neue Massnahmen aufgenommen.

Die Siedlungsentwicklung in Langenthal wird mit derAP4schwerpunktmassig in
drei Gebieten vorangetrieben:

x Dashistorische Zentrum von Langenthakt als Daueraufgabe zu starken und zu
einem identitatsstiftenden Ort weiterzuentwickeln.

x DasSubzentrum Bahnhof SBBumfasst zahlreiche Umstrukturierungmd \ér-
dichtungsgebiete und ist ein kantonalESRDienstleistungen, der schrittweise
realisiert wird.Unmittelbar beim Bahnhof liegt auch dewei Hektar grosse
Wohnschwerpunkt Hopferenfeld , der aus kantonaler Sicht vgrosser Bedeu-
tung ist.Hier soll einhochwertiges Wohnquartier entstehe@&ur Hasenmatt-
strasse als Ubergang zum ESP Bahntiobffentlich zuganglichem Freiraum und
maoglichen Gewerbaind Gemeinschaftsnutzungen im Erdgeschoss.

x Das 17.5ektargrosse Gebie©berhard-Wolfhusenfeld wird als kantonaler
Entwicklungsschwerpunki Rahmen der laufenden Richtplananpassungemn
im kantonalenRichtplan aufgenommen. Der Gebietsteil Oberhard in Langenthal
soll dabei alSAZ der Teil Wolfhusenfeld in Thunstetten B&RArbeiten ent-
wickelt werden. Im Fokus steht die Ansiedlung von wertschdpfungsintensiven In-
dustrie- und Gewerbebetrieben. Die Planungsarbeiten Entwicklung des Ge-
bietes werden mitlem AP4 vorangetriebehlit der Verkehrssanierung Aarwan-
gen ist das Gebiet Oberlla®@/ olfhusenfeld kinftig direkt an die A1 angeschlos-
senundim Rahmen desRegionalen Angebsitonzepts 202-2025 Oberaargau
wird auchdie OV¢Erschliessung verbessert.

Im Gesamtbetrachtungsraudes AP Langenthakfinden sich heute zwei Viila-
gen: Das Spitalnd die Migrosn Langenthal. Der ESP/SS&#andort Oberhard wird
neu als maglicher \dStandort aufgenommen.

Im Bereich.andschaft werden die Massnahmen Augbensraumvernetzung urm
denGrinkorridoen aus dem AP3 konkretisiert und raumlich verortet. Weiter werden
Zu begrinende Strassenraumpgorisiert. Der «grine Ring» rund um Langentirdl

durch ein Gesamtkonzept gestarkt und weiterentwickelt. Aus dem Gewasserentwick-
lungskonzept des AP3 werden Revitalisierungsmassnahmen umgesetzt. Schliesslich
soll das Grubenareal im Gebiet Hard nordlich des Bahnhofs zu einem zentralen Park
entwickelt werda.

BeimVerkehr wird der Schwerpunkt auf die Fortfiihrung der noch nicht umgesetzten
Massnahmen gelegt. Weiter steht die Verbesserung der Infrastruktur fir deméuss
Veloverkehr im Zentrum.

Mit derMIV-Massnahme «Erh6hung MNétzwiderstand Mittelstrasse» wird ein Teil-
bereich des LenkungskonzepgtV umgesetzMit der «Sanierung Bleibenbachstra-
sse» wird die Verkehrssicherheit erhoht, der-mskVeloverkehr aufgewertet sowie
ein l[Armarmer Belag eingebaut
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Im OVwird mit dem AP4 durch die Verlegung der Bushaltestelle Wiesenstrasse ein
weiteres Stiick des langfristigen Buslinienkonzepts umgegésEigenleistungvird

eine Planungsstudie zur €Vschliessung des ESP bzw. der SAZ Obevialftius-
enfeld erstellt.

Ein Kernelerant des AP4 sind die MassnahmenFuss und Veloverkehr, diese
machen auch den grosstdfostenanteilaus (siehe unterleben den sich noch in
Umsetzung befindenden MassnahnassAP3 liegt der Schwerpunkt auf der Verbes-
serung der Verkehrssicherh&timMassnahmenpaket zur Aufwertwign Velorou-
tenist die Verbindung der Be#turich-Strasse under Chasseralstrasse als Fusgl
VeloweghervorzuhebenAls Eigenleistung wird die Planung von Vorrangrouten
rangetriebeninsbesondere auch f&BikesEs wurden bereitsorridore fur Vorrang-
routen fir die gesamte Region Oberaargau defimen. sollerkonkrete Routerfest-
gelegtund deren Machbarkeit Gberprift werden.

Im Bereich dekombinierten Mobilitat sind im AP4 keine Massnahmen vorgese

Bei dernachfrageorientierten Mobilitdt ist die Umsetzung eines Parkleitsystems
geplant, mit dem der Parksuchverkehr in der Stadt reduziert werden soll. Weiter suii
das VM Dreilinden als Bestandteil des Lenkungskonzepts MIV zu einem siedlungsver-
traglichen Verkehrsfluss auf den innerdrtlichen Achsen beitragen.

DieKosten der Verkehrsmassnahmenim A und B-Horizont sind in untenstehen-
der Tabelle ersichtlich:

Kategorie A-Horizont B-Horizont Total A-Horizont B-Horizont Total y Kosten der Verkehrs
Mio. CHF  Mio. CHF  Mio. CHF in % in % in % massnahmen
Total 14.1 2.2 16.3 100% 100% 100%
MIV 3.6 - 3.6 26% 0% 22%
ov 11 - 1.1 8% 0% 7%
LV 5.3 2.2 7.5 38% 100% 46%
KM - - - 0% 0% 0%
NM 4.1 - 4.1 29% 0% 25%

Die totalen Kosten belaufen sich auf rursdviio. CHREInd entfallen fast vollsténdig

auf den AHorizont. Die Kosten pro Kopf der Prasenzbevolkerung (Einwohnende plus
mit 50 Prozent gewichtete Anzahl Beschéftigte) betr&i¢F641und liegen damit

im Mittelfeld der funf Aifn Kanton BernDer grosste Anteiled Kosten im Adorizont
entfallt aufden Fussund VeloverkehiL\, gefolgt en der nachfrageorientierten Mo-
bilitat (NM) und dervIV.
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Die Agglomeration Interlaken hat kein AP der 4. Generation erarbeitet. Die Umsetzung der
Massnahmen aus den eingereichten AP1 und AP2 ist aber bereits weit fortgeschritten und
die Vorarbeiten fur ein AP5 sollen dieses Jahr noch gestartet werden.n einer ersten Phase
werden Zukunftsbild und Analyse erarbeitet. Gestutzt auf diese Grundlagen wird definitiv

entschieden, ob ein AP5 erarbeitet wird oder nicht.

e i ey *

+ Blickauf die Agglomeration Interlaken, im Hintergrund der Harddrder BrienzerseQuelleRKOO.
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Die Agglomeration Grenchen mit rund 27'000 Einwohnenden und 15'000 Arbeitsplatzen be-
steht aus den beiden solothurnischen Gemeinden Grenchen und Bettlach sowie der Berner
Gemeinde Lengnau Die kleine Agglomeration liegt zwischen den grésseren Agglomeratio-
nen Biel/Lyss und Solothurn und ist gepréagt durch ihre langjahrige industrielle Tradition.

+ Blick auf GrenchemachWesten, links im Hintergrund die Berner Gemeinde LenQuelle: Stadt Grenchen.

Mit dem AP4rarbeitetdie Agglomeration Grenchemim ersten Mal ein Agglome- Erstes AP
rationsprogramm . Das AP4 ermdglicht den beteiligten Gemeinden eine gemein-
same regionale Sicht auf die Verkehrad Siedlungsentwicklung.

Nebstden Slothurner Gemeinden Grenchen und Bettlaghdrt auchdie Berner  Perimeter und
Gemeinde Lengnau(4)zur Agglomeration.d3 AP4 Grenchervirdin der vorliegen- Tragerschaft
den Synthese der Berner Aleshalbebenfallskurzvorgestellt Trager des AP ist der
AgglovereirGrenchen (in dem die drei Gemeinden plus der Kanton Solothurn N Ap Grenchen
glied sind) gemeinsam mit dem Kanton Bdbie APMassnahmen der Gemeinde (@

Lengnau werden im RGSK Biel/Biefs®eland behordenverbindlich festgelegt.

Die Agglomeration Grehen weist ein kompaktes Siedlungsgebiet mit einer hoheGute
Durchmischung von Wohnen._und Arbeiten auf. Der Binnenpendleranteil ist hoch, flasgangslage
Verkehrsnetz dicht und das ®¥gebot gut. Diese gute Ausgangslage ist zu nutzen,

um optimale Voraussetzungen fiir dasitere prognostizierte Wachstum zu schaffen.

DieNutzungsdichte in den beiden Agglomerationsgemeinden Lengnau und Bettlach
ist heute eheunterdurchschnittlich. Di®oraussetzungen fir eiimmereVerdichtung

sind jedochgegeb@e Enbebaute Bauzonen liegem gut erschlossenen Lagen, das
Siedlungsgebiet weist Reserven in bebauten Bauzonen auf und die Potenzialgebiete
zur Umund Aufzonung sind bekannt. Das kunftige Bevolkerungswachstum kann im
bestehenden Siedlungsgebiet aufgenommen werden.
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