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1. Einleitung

1.1 Auftrag

Der "Richtplan Bootsstationierung fur die bernischen Teile des Bieler- und Neuenbur-
gersees" (in der Folge Richtplan Bootsstationierung 1993) wurde am 22. September
1993 vom Regierungsrat beschlossen. Die damalige Absicht, diesen in die Nutzungs-
planung UberzufUhren, wurde nur in wenigen projektbezogenen Fallen umgesetzt. Mit
einem vom Rechtsamt der kantonalen Bau-, Verkehrs- und Energiedirektion am 21.
Dezember 2007 geféallten Beschwerdeentscheid (RA/BVE Nr. 110/2007/68) kann dieser
entgegen der bisher ausgelibten Anwendung nicht mehr als Grundlage flr eine Bewilli-
gung von Bootsanbindestellen verwendet werden, sondern es braucht dazu einen
rechtskréftigen, grundeigentumerverbindlichen Nutzungsplan.

Damit die Gemeinden die notwendigen Planungsgrundlagen in Form einer Uberbau-
ungsordnung oder eines revidierten Uferschutzplans ausarbeiten kdnnen, erteilte der
Regierungsrat dem Amt fur Gemeinden und Raumordnung (AGR) als zustandige Stelle
der Justiz-, Gemeinde- und Kirchendirektion (JGK) am 7. September 2011 den Auftrag,
die geltenden Bootsstationierungsrichtplane flr die bernischen Teile des Bielersees und
des Neuenburgersees sowie fur den Thuner- und den Brienzersee durch kantonale
Sachplane zu ersetzen (RRB 1516/2011).

Parallel zur Erarbeitung der Sachplane wurde die JGK beauftragt, ein Handbuch zu er-

stellen, das den Gemeinden dazu dienen soll, die kantonalen Sachplane in ihre Nut-

zungsplanungen zu Uberflhren. Weiter wurden die zustandigen Stellen der JGK, der

Volkswirtschaftsdirektion (VOL), der Bau-, Verkehrs und Energiedirektion (BVE) und der

Polizei- und Militardirektion (POM) beauftragt

— die Inventardaten Uber Fischlaichplétze zu Uberprifen und zu ergénzen,

— eine Machbarkeitsstudie Uber eine kinftige georeferenzierte Datenbank ,Seever-
kehr" zu erstellen,

— zu prufen, ob die Verordnung Uber die kantonalen See- und Flussverkehrspla-
nungskommissionen vom 23. Januar 1989 (BSG 701.52) und allenfalls weitere
Rechtsgrundlagen angepasst werden missen.

1.2 Planungsgrundsétze

FUr die Aktualisierung der Planungsgrundlagen Seeverkehr sind gemass Vortrag zum

Regierungsratsbeschluss vom 7. September 2011 folgende Grundséatze massgebend:

— Die geltenden Kontingente flr private Bootsliegeplatze sollen in der Regel nicht er-
hoht werden. Sie kénnen aber innerhalb der jeweiligen Planungsperimeter verscho-
ben werden.

— Neben der Anzahl, der Verteilung und der Kapazitdten der Bootsliegeplatze und
Hafenanlagen ist der planerische Umgang mit neuen Sportarten und neuen Ver-
kehrsmitteln und Anlagen auf den Seen soweit moglich und sinnvoll zu regeln.

— Den Interessen des Natur- und Landschaftsschutzes, der Fischerei, der Kursschiff-
fahrt, des Tourismus, des Wasserbaus, der Archaologie und den Freizeit- und Er-
holungsbedurfhissen der Bevdlkerung ist Rechnung zu tragen.

— Vertreter dieser Interessen wie auch der betroffenen Planungsregionen bzw. Regio-
nalkonferenzen sind einzubeziehen.

— Im Rahmen der Arbeiten ist zu regeln, wie und durch wen der Vollzug der Pla-
nungsgrundlagen kinftig Uberpruft und gewahrleistet wird (Controlling).



Sachplan Seeverkehr bern. Teile Bieler- und Neuenburgersee = 15. August 2013 3

1.3 Fokus des Sachplans

Der kantonale Sachplan legt im Sinne von Art. 99 des kantonalen Baugesetzes! wichti-
ge Rahmenbedingungen fur den Seeverkehr und insbesondere die raumlichen Grund-
zUge der Bootsstationierung fest. Er berlcksichtigt dabei die Nutzungs- und Schutzin-
teressen auf den Seen und an ihren Ufern.

Hinsichtlich dem Bootsverkehr und der Beanspruchung der Gewasser durch Sport-
und Erholungsaktivitdten beschrankt sich der Sachplan in der aktuellen Fassung auf
den Aspekt der Fahrverbotszonen (vgl. Ausfuhrungen im Kapitel 3.1).

1.4 Verbindlichkeit des Sachplans

Der Sachplan Seeverkehr ist flr die Behdrden des Kantons und der Gemeinden sowie
fur die Regionalkonferenzen bzw. fur die mit der regionalen Planung betrauten Organi-
sationen verbindlich. Dies gilt insbesondere fur die Regelungen in der Sachplankarte
sowie die Teile 3 (Regelungsinhalt), 4 (Umsetzung und Weiterentwicklung) und 5 (Ob-
jektblatter) des Sachplanberichts, wéahrend die Ubrigen Teile des Sachplanberichts er-
lauternden Charakter haben.

1.5 Planungsperimeter

Der vorliegende Sachplan umfasst die bernischen Teile des Bieler- und des Neuenbur-
gersees, den Zihlkkanal zwischen dem Neuenburger- und Bielersee sowie den Nidau-
Buren-Kanal zwischen dem Bielersee und der Schleuse Port und die Zihl.

1.6 Vorgehen

Die Erarbeitung des Sachplans Seeverkehr flr die bernischen Teile des Bieler- und des
Neuenburgersees 2013 erfolgte unter Beizug einer Begleitgruppe. In dieser waren die
wesentlichen Interessen und die Tragerschaft der Regionalplanung (Planungsregion
seeland.Biel/Bienne) vertreten.

Die zwischen dem 29. Mai und dem 16. August 2012 stattfindende Mitwirkung bot Or-
ganisationen, Privatpersonen. Firmen, Gemeinden, kantonalen Stellen und Nachbarkan-
tonen eine erste Moglichkeit zur Stellungnahme. Diese Stellungnahmen wurden ausge-
wertet und sind bei der Uberarbeitung des Sachplans und der Erarbeitung des Hand-
buchs eingeflossen (vgl. Mitwirkungsbericht vom 14. Dezember 2012).

Im Rahmen der 2. Konsultation vom 17. Dezember 2012 bis am 18. Marz 2013 hatten
Gemeindebehodrden, interessierte Organisationen und die betroffenen kantonalen Stel-
len Gelegenheit, zu den Ergebnissen der Mitwirkung, zum Uberarbeiteten Sachplan und
zum Handbuch flr die Gemeinden erneut Stellung zu nehmen. Die Ergebnisse dieser 2.
Konsultation und die daraus resultierenden Anpassungen sind, soweit es sich nicht um
verwaltungsinterne Stellungnahmen handelt, im Bericht ,Ergebnisse 2. Konsultation®
vom 14. Juni 2013 zusammengestellt.

1 Kantonales Baugesetz vom 9. Juni 1985, BauG, BSG 721.0
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2. Ausgangslage

2.1 Ubersicht

Grunollage fUr die Erarbeitung des Sachplanes bilden Abklarungen bzgl.:
der Bootsstationierung (Verteilung der Anbindestellen, Umsetzung der im Richtplan
Bootsstationierung 1993 definierten Regelungen und Massnhahmen),

— der Uferschutzplanungen nach See- und Flussufergesetz (Inhalte, Massnahmen
und Realisierungsstand),

— der Inhalte der relevanten regionalen (Richt-) Planungen,

— derim Sachplan zu bericksichtigenden Nutzungs- und Schutzinteressen,

— der fUr die Bootsstationierung relevanten rechtlichen Grundlagen.

2.2 Richtplan Bootsstationierung 1993
2.2.1 Allgemeines

Ausgangspunkt der Aktualisierung der Planungsgrundlagen fur den Seeverkehr bildet
der Richtplan Bootsstationierung 1993. Gegenuber der 1985 erstmals beschlossenen
Seeverkehrsplanung stutzte sich dieser auf eine verbesserte Erhebung der bestehen-
den Anbindestellen. Er bezog die bisher nicht behandelten Anbindestellen im privaten
Uferanstoss ein und bericksichtigte die 1985 in Kraft gesetzten kantonalen See- und
Flussuferrichtplane.

2.2.2 Regelungsinhalte

Mit dem Richtplan Bootsstationierung 1983 erfolgte in erster Linie eine eingehende und
sehr detalillierte Behandlung der das Gewasser beanspruchenden Anbindestellen unter
Ausschluss der landseitig angeordneten sog. Trockenplatze.

Der Richtplan Bootsstationierung 1993 umfasste:

— die standortgenaue Festlegung der Anbindestellen in denjenigen Uferabschnitten, in
welchen diese auf die landseitige Ufernutzung abgestimmt waren,

— die bereichsweise Festlegung bestehender und vorgesehener Anbindestellen inner-
halb sog. Gesamtplanungsbereiche, in welchen hinsichtlich der landseitigen
Ufernutzung Abstimmungsbedarf bestand,

— die verbindliche Regelung der pro Uferabschnitt und Gemeinde maximal zulassigen
Anbindestellen.

Im Sinne von Hinweisen bezeichnete der Richtplan Bootsstationierung 1993 auch jene
Teile der Seen, fur welche Fahrverbotszonen ausgeschieden oder auszuscheiden sind.

2.2.3 Massnahmenubersicht Bootsstationierung

Insgesamt sah der Richtplan Bootsstationierung 1993 eine minime Zunahme des

Bootsplatzangebotes von rund 3'S00 auf rund 4'200 Anbindestellen vor. Die festgeleg-

ten Massnahmen beschrankten sich im Wesentlichen auf die Bezeichnung:

— von Standorten, an welchen zusatzliche Anbindestellen durch den Bau neuer (Li-
gerz, Ipsach) bzw. den Ausbau bestehender Hafenanlagen (Biel, Tauffelen) vorge-
sehen war,
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— von Uferabschnitten, in welchen Bedarf bestand fur eine Verlagerung bestehender
Anbindestellen (z.B. im Hinblick auf eine direkt am Ufer verlaufende Wegflhrung
oder zur Wiederherstellung naturnaher Ufer),

— von Uferabschnitten, in welchen zusétzliche Bojen vorgesehen waren (Twann-
Tlscherz).

2.2.4 Stand der Umsetzung

Abgesehen vom zwischenzeitlich realisierten Ausbau des Kleinbootshafens Biel und des

Hafens Tauffelen, dem Neubau des Hafens Ipsach sowie den weitgehend realisierten

neuen Bojenplatzen in Twann-Tuscherz wurden einige der geplanten Vorhaben nicht

umgesetzt. Dazu gehoren:

—  Der Neubau des Hafens in Ligerz, fur dessen Realisierung die Verlegung der Bahn-
linie in den Ligerztunnel Voraussetzung bildet.

— Die Verlagerung der in geschutzten Uferbereichen liegenden Anbindestellen in
LUscherz und Tauffelen.

Insgesamt wurden die im Richtplan Bootsstationierung 1993 zugeteilten Kontingente
durch die Gemeinden weitgehend ausgeschdpft, in einzelnen Gemeinden sogar Uber-
schritten. Nicht ausgeschopft wurden die Kontingente namentlich in Ligerz und in Tauf-
felen (infolge nicht realisierter Vorhaben).

2.3 Vollzug See- und Flussufergesetz
2.3.1 See- und Flussuferrichtplan

Basierend auf dem kantonalen Gesetz Uber die See- und Flussufer vom 6. Juni 1982

(SFG, BSG 704.1) erliess der Kanton Bern 1985 kantonale Seeuferrichtplane. Als An-

weisungen an die zur Erarbeitung von Uferschutzplanen verpflichteten Gemeinden ent-

halten diese Richtplane Vorgaben bezuglich:

— der Ausscheidung von Uferschutzzonen im unuberbauten und Baubeschrankungen
im Uberbauten Gebiet,

— der Ausscheidung von 6ffentlich zuganglichen Freiflachen fur Erholung und Sport,

— der LinienfUhrung eines durchgehenden Uferweges.

Gleichzeitig wurden darin Massnahmen zur Erhaltung und Wiederherstellung naturnaher
Ufer definiert.

2.3.2 Uferschutzplanung im Sachplanperimeter

Heute liegen fur die meisten Uferabschnitte des Bieler- und Neuenburgersees sowie
des Nidau-Buren-Kanals genehmigte Uferschutzplane vor. In den teilweise nach 1993 -
d.h. nach der Inkraftsetzung des Richtplans Bootsstationierung — erarbeiteten Planun-
gen weicht die Linienfihrung des Uferweges in diversen Gemeinden gegenlber der im
See- und Flussuferrichtplan festgehaltenen Linienfihrung ab. Zudem bewirken die gel-
tenden Uferschutzplane in einer Vielzahl von Uferabschnitten den Schutz des ans Ufer
anstossenden Geldndes. Damit ergeben sich gegentiber dem Richtplan Bootsstationie-
rung 1993 veranderte Voraussetzungen. Namentlich gibt es Uferabschnitte, in welchen:
— auf eine im Zusammenhang mit der LinienfGhrung des Uferweges vorgesehene Ver-
lagerung von Anbindestellen verzichtet werden kann,
— die Realisierung neuer Anbindestellen infolge der heute geltenden Baubeschran-
kungen nicht mehr moglich ist.
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2.3.3 Fazit

Mit den auf der Grundlage des SFG realisierten Uferschutzplanungen konnte in den

letzten Jahren eine weitgehende Klarung der bezlglich der Bootsstationierung beste-

henden uferseitigen Voraussetzungen herbeigefihrt werden. Im neuen Sachplan sind

jene Uferabschnitte besonders zu berUcksichtigen, flr welche:

— die Umsetzung der Uferschutzplanung eine Konzentration der bestehenden Anbin-
destellen bedingt,

— eine Umnutzung des Ufergebietes vorgesehen ist, wodurch im Hinblick auf die Rea-
lisierung neuer bzw. Verlagerung bestehender Anbindestellen eine verdnderte Aus-
gangslage entsteht.

2.4 Regionale Richtplanung

Die Seeflache bzw. die Anlagen und die raumwirksamen Prozesse und Nutzungen auf
der Seeflache sind bei den meisten regionalen Richtplanungen ausgeklammert, da die
Seefldchen nicht in das Hoheitsgebiet der Gemeinden fallen. Eine Ausnahme ist der
neue Richtplan ,Regionales Gesamtverkehrs- und Siedlungskonzept Biel — Seeland
2012, der zu den Gewassern insbesondere folgende Regelungen enthélt:

— Ausscheidung von Vorranggebieten Natur und Landschaft im Uferbereich (inkl.
Massnahmenblatt C5)

—  FErarbeitung eines Nutzungs- und Gestaltungskonzept fur die Seeufer inkl. Bestim-
mung von Schwerpunkten flr Erholungsanlagen und Renaturierungsbereiche
(Massnahmenblatt C2)

—  FErarbeitung eines Nutzungs- und Gestaltungskonzepts fur die Flussufer (Massnah-
menblatt C3)

Der Richtplan und die Inhalte der Richtplankarte wurden bei der Ausarbeitung des
Sachplans bertcksichtigt, so z.B. bei der Aufteilung der Ufer in die drei Kategorien
»wAusschlussbereiche®, ,Konsolidierungsbereiche® und ,Prifungsbereiche” (vgl. Ab-
schnitt 3.2 hinten), bei der Formulierung der Objektblatter (vgl. Teil 5) und bei der Aus-
scheidung der zu prufenden Erweiterungen von Fahrverbotszonen. Im Rahmen der
Weiterentwicklung des Sachplans werden auch die Ergebnisse der kiinftigen Nutzungs-
und Gestaltungskonzepte fur die See- bzw. Flussufer gemass den Massnahmenblattern
C2 und C3 einfliessen kdnnen.

2.5 Nutzungs- und Schutzinteressen

Nebst der Klarung der Ausgangslage bilden fur die Regelungen im Sachplan die Erfas-
sung und Lokalisierung folgender Interessen eine wichtige Grundlage:

— Bedurfnisse des Tourismus

—  Freizeit- und Erholungsbedlirfnisse der Bevdlkerung

—  Kurs- und Lastschifffahrt

— Fischerei / Fischlaichgebiete

— Natur- und Landschaftsschutz

— Schutz der Zug- und Wasservogel

—  Erhaltung von Ortsbildern / Denkmalschutz

— Schonung archaologischer Schutzgebiete und Fundstellen

—  Schwemmbholzentsorgung und weitere Nutzungen von ffentlichem Interesse.



Sachplan Seeverkehr bern. Teile Bieler- und Neuenburgersee = 15. August 2013 7

Als Grundlage fur die rdumliche Zuordnung der Interessen von Natur- und Landschafts-

schutz wurden bertcksichtigt:

— die Biotopinventare des Bundes,

— das Bundesinventar der Landschaften und Naturdenkméler von nationaler Bedeu-
tung (BLN),

— das Bundesinventar der Wasser- und Zugvogelreservate von internationaler und
nationaler Bedeutung,

— die in der Bodenoberflachenkarte der amtlichen Vermessung erfassten Schilfbe-
sténde.

Ebenfalls berlcksichtigt wurden:

— diein Karten des Fischereiinspektorates erfassten Fischlaichgebiete im Bielersee,

— das Bundesinventar der schitzenswerten Ortsbilder (1ISOS) und das kantonale Bau-
inventar,

— die archaoclogischen Schutzgebiete,

— die Fahrstrassen und wichtige Anlagen der Kursschifffahrt,

— die Anlege- bzw. Umschlagplétze fur den Schwemmholztransport.

2.6 Rechtliche Aspekte

2.6.1 Wichtigste Rechtsgrundlagen
a) Schifffahrtsrecht

Primare Grundlage flr die Regelung des Seeverkehrs und fUr die Erarbeitung der daflr
erforderlichen Planungsgrundlagen bildet im Kanton Bern das Gesetz Uber die Schiff-
fahrt und die Besteuerung der Schiffe vom 19. Februar 1990 (Schifffahrtsgesetz, BSG
767.1). Dieses ermachtigt den Grossen Rat — soweit das oOffentliche Interesse dies er-
fordert — zur Beschrankung der Schifffahrt und zur Anordnung von Verkehrsbeschrén-
kungen (Art. 2). Es regelt den gesteigerten Gemeingebrauch und die Sondermnutzung
der Gewdsser durch Einrichtungen der Schifffahrt und des Wassersports (Art. 8) sowie
die Erteilung von Verankerungsbewilligungen oder Schiffsliegeplatzen (Art. 10 f).

b) Rechtsgrundlagen des Bundes

Der Sachplan Seeverkehr hat aber Querschnittsaufgaben zu erflllen, die sich dartber
hinaus noch auf eine Vielzahl anderer Rechtsgrundlagen abstutzen. Dabei bezweckt der
Sachplan vorab, die sich aus den verschiedenen Rechtsgrundlagen ergebenden, unter-
schiedlichen &ffentlichen und privaten Interessen aufeinander abzustimmen und so zu
koordinieren, dass sie nachher (in der kommunalen Nutzungsplanung) mdéglichst ein-
fach umgesetzt werden kdnnen.

Auf Bundesebene macht zunédchst das Raumplanungsgesetz? Vorgaben. Es verlangt
ganz allgemein, dass Landschaften zu schonen sind (Art. 1 Abs. 2 Bst. a). Insbesonde-
re sind aber See- und Flussufer in der Regel frei zu halten und naturnahe Landschaften
und Erholungsréume zu erhalten (Art. 3 Abs. 2 Bst. ¢ und d). An Seen sind deshalb
nach Art. 17 Abs. 1 Bst. a grundséatzlich Schutzzonen auszuscheiden. Schliesslich sind
bauliche Vorkehren in und an Gewdassern schon nach Art. 22 ff baubewilligungspflich-
tig. Das Bundesgesetz Uber den Natur- und Heimatschutz vom 1. Juli 1966 (NHG, SR

2 Bundesgesetz Uber die Raumplanung vom 22. Juni 1979, RPG, SR 700
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451) regelt neben der Inventarisierung von Objekten von nationaler Bedeutung (vgl. Art.
5 ff) in Art. 18 ff den Schutz der einheimischen Tier- und Pflanzenwelt (und damit auch
den fur Uferbereiche vielfach bedeutsamen Biotopschutz) sowie in Art. 21 noch speziell
den Schutz der Ufervegetation. Zu beachten sind auf Bundesebene zudem unter ande-
rem auch noch die Schifffahrts-3, Gewasser-# , Fischerei-®> und in allgemeiner Weise
(Querschnittserlass) die Umweltschutzgesetzgebung®.

¢) Kantonale Rechtsgrundlagen

Die kantonale Baugesetzgebung’ wiederholt die Schutzvorgaben des RPG und ver-
pflichtet in Art. 86 Abs. 1 BauG die Gemeinden dazu, an Seen, Fluss- oder Bachufern
Schutzgebiete auszuscheiden und dort nur Bauten zuzulassen, die den Schutzvor-
schriften entsprechen und standortgebunden sind (Art. 86 Abs. 3 BauG). Zudem regelt
Art. 11 BauG die Zuldssigkeit von Bauvorhaben an Gewassern und in geschitzten
Uferbereichen. Dabei sind nach Art. 11 Abs. 2 BauG Hafen- und Landeanlagen, Boots-
anbindestellen, Trockenplatze fUr Boote sowie andere Anlagen fur den Bade- und Was-
sersport nur bewiligungsfahig, wenn ,keine Uberwiegenden Interessen® entgegenste-
hen. Dies wiederum setzt nach der heute geltenden Rechtsprechung voraus, dass da-
fur ausreichende planungsrechtliche Grundlagen geschaffen werden. Die nach Art. 11
Abs. 1 BauG geschutzten Uferbereiche werden dabei im Kanton Bern vorab durch das
Wasserbaugesetz8 und das SFG festgelegt (vgl. Art. 11 Abs. 3 und Abs. 4 BauG), wo-
bei zu beachten ist, dass die diesbezlglich geltenden Vorschriften in der Regel unter-
schiedliche Gewésserabstande zur Folge haben.

2.6.2 Kommunale Nutzungsplanung

Somit ist es vorab Sache und Aufgabe der kommunalen Nutzungsplanung, aufgrund
der umfangreichen Vorgaben des Ubergeordneten Rechts, die Bewilligungsfahigkeit von
baulichen Massnahmen in Uferbereichen und insbesondere von Bootsanbindeplatzen
naher zu regeln. Der Sachplan Seeverkehr trifft dabei die dafur erforderlichen und be-
hérdenverbindlichen, koordinierenden Festlegungen. Diese dirften von den Gemeinden
in den meisten Fallen mit den Uferschutzpldnen nach Art. 2 ff SFG umgesetzt werden.
Soweit Uferbereiche nicht zu einer Zone mit Planungspflicht im Sinne von Art. 92 ff
BauG gehoren und der Erlass der Uberbauungsordnung deshalb in die Zusténdigkeit
des Gemeinderats fillt, ist der Uferschutzplan als Uberbauungsordnung im Verfahren
nach Art. 88 BauG durch das fUr die baurechtliche Grundordnung zusténdige Gemein-
deorgan (vgl. Art. 66 Abs. 2 BauG) zu erlassen.Im Handbuch fUr die Gemeinden, das
parallel zum Sachplan Seeverkehr erarbeitet wurde, werden diese neuen kommunalen
Planungsaufgaben und die dabei zu berlcksichtigenden rechtlichen und planerischen
Vorgaben ausfuhrlich erlautert.

2.6.3 Aufhebung von Bootsanbindestellen

Eingehende Abklarungen wurden bezuglich der Aufhebung von Bootsanbindestellen
vorgenommen. Um bestehende und ordnungsgemass bewilligte bzw. konzessionierte

3 Bundesgesetz tber die Binnenschifffahrt vom 3. Oktober 1975, Binnenschifffahrtsgesetz, BSG, SR 747.201

4 Bundesgesetz Uber den Schutz der Gewdasser vom 24.Januar 1991, Gewasserschutzgesetz, GSchG, SR 814.20

5 Bundesgesetz Uber die Fischerei vom 21. Juni 1991, BGF, SR 923.0

6 Bundesgesetz tber den Umweltschutz vom 7. Oktober 1983, Umweltschutzgesetz, USG, SR 814.01.

/ Kantonales Baugesetz vom 9. Juni 1985, BauG, BSG 721.0, vgl. auch Bauverordnung vom 6. Marz 1985, BauV, BSG 721.1
8 Gesetz Uber den Gewasserunterhalt und den Wasserbau vom 14. Februar 1989, Wasserbaugesetz, WBG, BSG 751.11
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Anbindestellen autheben zu kdnnen, ist ein Enteignungsverfahren erforderlich, das den
Erlass einer grundeigentimerverbindlichen Zone fur offentliche Nutzung (Art. 77 BauG)
bedingt. Grundsatzlich ist es denkbar, z.B. zum Schutz besonders wertvoller Uferberei-
che bestehende Anbindestellen gegen Entschadigung der betroffenen Rechte zu ent-
eignhen und die fraglichen Uferabschnitte zu renaturieren. In der Praxis wére dies jedoch
ein sehr schwieriger und langer Prozess (vgl. dazu das Handbuch fUr die Gemeinden).

3. Regelungsinhalte

3.1 Ubersicht

Der Sachplan Seeverkehr flr die bernischen Teile des Bieler- und des Neuenburgersees
2013 (in der Folge: Sachplan Seeverkehr 2013) konzentriert sich auf die Regelung der
Anbindestellen flr die Bootsstationierung und den Bootsverkehr. Die Regelung der
Bootsstationierung erfolgt durch die Bezeichnung von Uferbereichen, fur welche der
Sachplan z.H. der nachgeordneten Nutzungsplanung die fur deren Erlass erforderlichen
Anweisungen festlegt. Zusatzlich enthélt der Sachplan Anweisungen zur Prifung neuer
Fahrverbotszonen fur die Schifffahrt. Als Hinweis aufgeflhrt sind zudem die Anlagen
und Fahrstrassen der &ffentlichen Kursschifffahrt (inkl. Hafen und Werftanlagen).

Von der Vornahme weiterer materieller Anweisungen fur die Schifffahrt oder die Benut-
zung der Seen durch neue Freizeitaktivitaten wird — zumindest vorlaufig — abgesehen:
Einerseits haben die erfolgten Abklarungen ergeben, dass sich der Regelungsbedarf
diesbezlglich in Grenzen hélt, und anderseits zeigte sich, dass namentlich mit der eid-
gendssischen und kantonalen Schifffahrtsgesetzgebung die Rechtsgrundlagen vorhan-
den sind, im Bedarfsfall zu intervenieren. Falls sich aber zeigen sollte, dass weiterer Re-
gelungsbedarf besteht, kann der Sachplan im Rahmen einer Uberarbeitung entspre-
chend erganzt werden (vgl. Abschnitt 4.4).

3.2 Bootsstationierung
3.2.1 Stossrichtung

Mit dem Sachplan Seeverkehr 2013 soll an geeigneten Standorten der Bau neuer An-
bindestellen ermdglicht werden. Damit soll in erster Linie Ersatz geschaffen werden fur
Anbindestellen, welche im Interesse schutzenswerter Naturufer oder 6ffentlicher Uferan-
lagen aufzuheben sind. Der Sachplan Seeverkehr 2013 zeigt ebenfalls Uferabschnitte
auf, welche noch Entwicklungspotenzial fur den Bau neuer Anlagen enthalten, deren
Realisierung absehbar ist.

3.2.2 Kategorien von Anbindestellen

Gegenstand der Regelung bilden primér die gewdasserseitigen Anbindestellen, welche
einer dauerhaften Bootsstationierung dienen. Darunter fallen in der Kategorie H die in
Hafen, an Stegen und auf Slipeinrichtungen angeordneten Anbindestellen, sowie in der
Kategorie B die Anbindestellen an Bojen. Die Kategorie G umfasst zudem die Anbinde-
stellen fur eine vorlbergehende Stationierung, d.h. die sogenannten Gésteplatze. Im
Sachplan unberucksichtigt sind die landseitig angeordneten Trockenplatze.
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3.2.3 Regelung der Uferbereiche

Der Sachplan Seeverkehr 2012 unterteilt die Ufer in folgende Bereiche:
— Ausschlussbereiche

— Konsolidierungsbereiche

—  PrUfungsbereiche

a) Ausschlussbereiche

Grundsatz: In den Ausschlussbereichen ist die Realisierung neuer und die Veranderung
bestehender Anbindestellen ausgeschlossen.

Regelungsbedarf: Fir die bestehenden und ordnungsgemass bewilligten und konzessi-
onierten Anbindestellen gilt die Besitzstandgarantie. Damit ertbrigt sich der Erlass eines
Nutzungsplanes.

Raumliche Zuordnung: Zugeteilt sind Gebiete, bei welchen durch die Beschrankung auf

den Bestand die Wahrung folgender Interessen bezweckt wird:

—  Erhaltung und Aufwertung naturnaher Ufer,

— Erhaltung zusammenhangender landschaftlich wertvoller Uferpartien,

—  Ortsbildschutz,

— Schonung von Fischlaichgebieten und archdologischen Schutzgebieten,

— Wahrung des Zugangs zum Wasser bei offentlichen Uferanlagen (Strandbéader, Ba-
deplatze, Uferparks und -promenaden).

Weitere Ausschlussbereiche umfassen Uferabschnitte, in welchen die Errichtung neuer
Anbindestellen aufgrund direkt am Ufer verlaufender Infrastrukturanlagen oder infolge
der oOrtlichen Verhéltnisse (Topographie, Zuganglichkeit) ausgeschlossen ist.

b) Konsolidierungsbereiche

Grundsatz: In den Konsolidierungsbereichen besteht flr die nachgeordnete Nutzungs-

planung ein gewisser Spielraum bzgl. der:

— Verlagerung einzelner Anbindestellen,

— Anpassung bestehender Anlagen zur betrieblichen bzw. technischen Optimierung,

— ausnahmsweisen Realisierung einer geringflgigen Anzahl zusétzlicher Anbindestel-
len an dazu geeigneten Standorten,

— Realisierung neuer Anbindestellen, fur welche bereits eine rechtskréftige Nutzungs-
planung existiert.

Regelungsbedarf: Flr bestehende und ordnungsgemass bewilligte und konzessionierte
Anbindestellen gilt grundsatzlich die Besitzstandgarantie. Der Erlass eines neuen bzw.
die Revision des geltenden Nutzungsplans ist nur dort notwendig, wo eine bewilli-
gungspflichtige Anderung vorgesehen ist. Fiir neue Anbindestellen besteht die Pflicht fiir
eine Nutzungsplanung, in welcher deren Zweckmassigkeit im Kontext zusammenhan-
gender Uferbereiche gepruft wird (in aller Regel in einem ordentlichen Planerlassverfah-
ren und nicht mittels geringfligiger Anpassung).

Raumliche Zuordnung: Der Kategorie Konsolidierungsbereiche zugeteilt sind Uferberei-
che, in welchen neue Anbindestellen und andere bauliche Massnahmen angesichts
Ubergeordneter Schutz- und Nutzungsinteressen nur ausnahmsweise maéglich sind und
in jedem Fall in einem Nutzungsplanverfahren auf ihre Zweckmassigkeit geprift werden
mussen.
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¢) Priufungsbereiche

Grundsatz: In den Prlfungsbereichen besteht Handlungsbedarf bzw. Handlungsspiel-
raum fUr eine Veranderung der bestehenden Bootsstationierung, wobei diese Verande-
rung in Bezug auf Art, Lokalisierung und Umfang (Anzahl) im Rahmen der Nutzungspla-
nung zu prazisieren ist.

Prafungs- und Regelungsbedarf: Ziele, Vorgehen und Rahmenbedingungen zur Be-
stimmung der jeweils zweckmassigen Massnahmen sind in Objektblattern (vgl. Teil 5)
festgehalten.

Réaumliche Zuordnung: Der Kategorie Prufungsbereiche zugeteilt sind Uferbereiche, die
sich aus kantonaler Sicht entweder daflr eignen, neue Anbindestellen zu realisieren,
oder wo Bedarf besteht, bestehende Anbindestellen namentlich aufgrund von Schutz-
oder anderen &ffentlichen Interessen zu verlagern. In den Objektblattern im Teil 5 sind
diese Uferbereiche und der jeweilige Handlungsbedarf préziser beschrieben.

3.2.4 Steuerung der Gesamtzahl der Anbindestellen

Basierend auf der Einteilung in die drei Regelungsbereiche geméss Abschnitt 3.2.3 ent-

fallt die Notwendigkeit einer Steuerung durch die Festlegung von fixen Kontingenten pro

Uferabschnitt bzw. pro Gemeinde. Damit wird der Tatsache Rechnung getragen, dass

mit dem Sachplan in vielen Uferabschnitten noch keine abschliessende Regelung er-

folgt. Diese passiert erst durch den Erlass der kommunalen Nutzungsplanung. Der

Spielraum fur den Bau neuer Anbindestellen ist jedoch begrenzt, weil:

— bei den Ausschlussbereichen keine Veranderungen moglich sind und auch keine
Nutzungsplanung auf der Seeflache erfolgen kann,

— bei den Konsolidierungsbereichen nur ein geringfugiger Spielraum fur zusétzliche
Anbindestellen besteht, wobei der Nachweis der Zweckmassigkeit im Rahmen der
Nutzungsplanung noch zu erbringen ist,

— in den Prifungsbereichen zwar eine bestimmte Anzahl neuer Anbindestellen er-
mdglicht wird (Angabe von Richtwerten in den Objektblattern), gleichzeitig aber
zum Teil auch vorgegeben wird, zur Entlastung von Naturufern oder zur Verbesse-
rung des offentlichen Uferanstosses Anbindestellen aufzuheben.

3.3 Bootsverkehr

Der Schiffsverkehr wird weitgehend durch das Bundesgesetz bzw. die Bundesverord-

nung Uber die Binnenschifffahrt (SR 747.201; SR 747.201.1) und das kantonale Schiff-

fahrtsdekret vom 18. Dezember 1991 (BSG 767.11) geregelt. Diese Rechtsgrundlagen

enthalten insbesondere:

— die Limitierung der Geschwindigkeit auf 10 km/h innerhalb eines Uferabstandes von
300 m,

— die Beschrankung von Fahrbewegungen langs dem Ufer innerhalb eines Abstandes
von 150 m,

— einen minimalen Abstand von 25 m fur Verankerungsstellen gegenuber Schilf, Was-
serpflanzen usw.,

— die Festlegung des maximal zuldssigen Gerduschpegels fUr Motorboote,

— besondere Anordnungen bezuglich der flr das Drachensegeln (Kite-Surfing) freige-
gebenen Seeflachen.
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Mit dem Sachplan werden die zustandigen kantonalen Stellen angewiesen, zusétzliche
Fahrverbotszonen zu prifen (vgl. Abschnitt 4.3). Die entsprechenden Zonen sind mit ei-
ner generell gehaltenen Begrenzung in der Sachplankarte eingetragen.

4. Umsetzung und Weiterentwicklung
4.1 Ubersicht

Die Umsetzung des Sachplans erfolgt einerseits durch die Gemeinden (insbesondere
mit der Uberfilhrung der behdérdenverbindlichen Regelungen in die kommunale Nut-
zungsplanung) und anderseits durch die jeweils zustandigen kantonalen Stellen. Ent-
sprechend sind die Anweisungen und Auftrdge gegliedert.

Im Kapitel 4.4 wird zudem geregelt, wie der Sachplan auf seine Wirkung Uberprift
(Controlling) und bewirtschaftet wird (Fortschreibung und Uberarbeitung).

4.2 Anweisungen und Empfehlungen an die Gemeinden

Mit den in der Sachplankarte bezeichneten drei Regelungsbereichen, den Festlegungen
in Kapitel 3.2 und den Objektblattern (vgl. Teil 5) liegen die grundlegenden Anweisungen
fur die kommunale Nutzungsplanung vor.

Ergadnzende Empfehlungen und Arbeitshilfen zur DurchfUhrung der Nutzungsplanung
enthélt ein ,Handbuch fur Gemeinden". Es behandelt folgende Themen:

—  Zu berlcksichtigende rechtliche und planerische Vorgaben von Bund und Kanton,
— Inhalte der Nutzungsplanung vorzunehmenden Interessenabwagung,

— Planinhalte und Abgrenzung zweckmassiger Planungsperimeter,

— ldealtypische Vorgehensweise (inkl. Enteignung von Anbindestellen),

— Musterplane und -vorschriften.

4.3 Auftrage an kantonale Stellen

Die kantonalen Instanzen haben im Rahmen ihrer ordentlichen Zusténdigkeiten und
Kompetenzen insbesondere die folgenden Aufgaben zur Umsetzung des Sachplans:

- Erfassung und Uberwachung der bewilligten Anbindestellen,

— PrUfung und allfalliger Erlass neuer Fahrverbotszonen.

4.3.1 Georeferenzierte Erfassung und Nachfihrung der Anbindestellen
Ausgangslage: Bezuglich der Lokalisierung und der Nutzungsart der vom Kanton bewil-
ligten bzw. konzessionierten Anbindestellen bestehen gewisse Lucken und die vorhan-
denen Datensétze sind technisch nicht auf dem neusten Stand.

Zielsetzung: Durch den Aufbau und die Nachfuhrung einer georeferenzierten Datenbank
aller bewiligten bzw. konzessionierten Anbindestellen kann die Uberwachung der

Bootsstationierung fUr alle Beteiligten erleichtert werden.

FederfUhrung: Amt fur Grundsttcke und Gebaude (AGG).
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Beteiligt: Amt fur Geoinformation (AGI), Amt fur Gemeinden und Raumordnung (AGR),
Strassenverkehrs- und Schifffahrtsamt (SVSA), evtl. weitere.

Prioritéat: hoch (Realisierung in Vorbereitung; Umsetzung vorbehaltlich der Genehmigung
der erforderlichen Mittel durch das finanzkompetente Organ)

Hinweis: Die georeferenzierte Datenbank der Anbindestellen soll Uber das kantonale
Geoportal den kantonalen Stellen, den Gemeinden und weiteren Interessierten zugéng-
lich gemacht werden. Uber das Geoportal sind bzw. werden kiinftig auch weitere raum-
liche Datensatze zur Seeflache zugéanglich, so z.B. eine differenzierte Darstellung der
Fischlaichgebiete und die verschiedenen Bundesinventare (vgl. Abschnitt 2.5).

4.3.2 Prufung und Erlass neuer Fahrverbotszonen

Ausgangslage: In den Abklarungen anléasslich der Erarbeitung des neuen Sachplans hat
sich gezeigt, dass einige 6kologisch wertvolle Lebensrdume und Uferabschnitte durch
den Schiffsverkehr zunehmend belastet sind bzw. ohne Gegenmassnahmen kinftig
noch mehr belastet wurden.

Zielsetzung: In diesen Zonen, die in der Sachplankarte bezeichnet sind, sollen zusatzli-
che Fahrverbotszonen und/oder andere geeignete Massnahmen zum Schutz wertvoller
Lebensraume gepruft und — falls sinnvoll — erlassen und durchgesetzt werden.

FederfUhrung: Strassenverkehrs- und Schifffahrtsamt (SVSA) und Amt fur Landwirt-
schaft und Natur (LANAT), insbesondere Abteilung Naturforderung (ANF), Fischereiin-
spektorat (Fl) und Jagdinspektorat (JI).

Betelligt: betroffene Gemeinden und Interessenverbande (Wassersport, Naturschutz, Fi-
scherei)

Prioritat: hoch bis mittel (je nach Uferabschnitt)

Hinweis: Die Prifung und der Erlass neuer Fahrverbotszonen und anderer Einschran-
kungen fUr den Schiffsverkehr werden in der Gesetzgebung zur Schifffahrt geregelt (vgl.
Abschnitt 3.3). Dazu ist kein raumplanerisches Planerlassverfahren erforderlich.

4.3.3 Weitere Massnahmen

Weitere kantonale Aufgaben werden genauer gepruft, so insbesondere:

-~ Anderung der heutigen Praxis des Kantons, fir den gesteigerten Gemeingebrauch
und die Sondernutzung von Gewéssern unbefristete Bewilligungen und Konzessio-
nen zu erteilen (Federfuhrung: AGG),

— Institutionalisierung eines ,Runden Tisches” bzw. einer Seekonferenz nach dem
Vorbild Thunersee, wo die verschiedenen Nutzer des Sees (Wassersport, Kurs-
schifffahrt, Fischerei, Seepolizei etc), sich regelmassig (z.B. jahrlich) treffen, um L6-
sungen fUr vorhandene oder absehbare Konflikte zu finden (Federfihrung: Regie-
rungsstatthalter und/oder Region Seeland.biel/bienne).
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4.4 Controlling und Aktualisierung
4.4.1 Ausgangslage

Gemass Vortrag zum Regierungsratsbeschluss vom 7. September 2011 ist bei der Er-
arbeitung des Sachplans zu Kklaren, wie dessen Umsetzung sichergestellt und Uber-
wacht wird (Controlling). Gleichzeitig ist zu regeln, wie der Sachplan weiterentwickelt
wird.

4.4.2 Organisatorische Vorkehrungen

Die Seeverkehrskommissionen (SVK), die bei der Erarbeitung des Richtplans Bootssta-
tionierung 1996 geschaffen wurden, haben sich bezlglich der Bewirtschaftung des
Richtplans nicht bewéahrt und sie waren in den letzten Jahren weitgehend inaktiv. Die
SVK wie auch die Verordnung Uber die kantonalen See- und Flussverkehrsplanungs-
kommissionen vom 23. Januar 1989 (SFVKV, BSG 701.52) werden deshalb aufgeho-
ben.

Was die Vermeidung und Bewaéltigung von Nutzungskonflikten auf dem See betrifft,
kann an die Stelle der SVK der in Abschnitt 4.3.3 erwéhnte ,Runde Tisch® unter der Lei-
tung der Regierungsstatthalter und/oder der Regionen treten.

Im Hinblick auf den Vollzug und die Weiterentwicklung der Sachplane selber liegt die
FederfUhrung weiterhin beim AGR, wobei dieses flr die Weiterentwicklung die betroffe-
nen kantonalen Stellen (AGG, SVSA, LANAT, Regierungsstatthalteramter etc.), die Re-
gionalkonferenzen bzw. Planungsregionen, die Gemeinden, die betroffenen Organisati-
onen und die Nachbarkantone in geeigneter Weise einbezieht. Auf die Schaffung einer
permanenten Kommission oder Arbeitsgruppe wird jedoch verzichtet.

4.4.3 Weiterentwicklung

Der Sachplan Seeverkehr 2013 hat einen Planungshorizont von 15 bis 20 Jahren. An-
gesichts der sich rasch verdndernden gesellschaftlichen, wirtschaftlichen und 6kologi-
schen Rahmenbedingungen ist jedoch davon auszugehen, dass Anpassungen des
Sachplans bereits vorher nétig sein werden. Dazu sind folgende Verfahren vorgesehen:

a) Fortschreibungen

Anlass: Unter ,Fortschreibungen® fallen Aktualisierungen der Sachplankarte bzw. des
Sachplanberichts, die entweder nur die erlauternden Teile betreffen (z.B. Aktualisierung
von Hinweisen in den Sachplankarten) oder bei denen eine neue Fahrverbotszone oder
eine andere Massnahme zur Einschrénkung des Schiffsverkehrs geméss Abschnitt
4.3.2 erlassen wird. Als Fortschreibung gilt zudem die Uberfiihrung eines roten Pri-
fungsbereichs in einen Konsolidierungs- oder einen Ausschlussbereich, wenn die ge-
mass Objektblatt vorgesehenen Massnahmen umgesetzt sind.

Vorgehen: Fortschreibungen erfolgen im Normalfall periodisch alle zwei Jahre. Die Fe-
derfihrung dafir hat das AGR. Ein Regierungsratsbeschluss ist fur Fortschreibungen
nicht notwendig.

Hinweis: Die Betroffenen und insbesondere die betroffenen Gemeinden, Regionalkonfe-
renzen bzw. Regionen und die kantonalen Stellen sind bei Fortschreibungen in geeigne-
ter Art und Weise anzuhéren. Eine Mitwirkung oder Anhorung ist nicht notwendig, da
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der Einbezug der Betroffenen im Rahmen der jeweiligen Verfahren geregelt ist und es
nur noch darum geht, die Ergebnisse dieser Verfahren in den Sachplanen nachzufihren
(val. Abschnitt 4.3.2).

b) Uberarbeitungen

Anlass: Unter Uberarbeitungen fallen Anpassungen des Sachplans, welche direkt die
behdrdenverbindlichen Regelungen betreffen. Dabei kann es sich sowohl um die An-
passung bestehender Regelungen, wie auch um den Erlass neuer Regelungen z.B.
zum Umgang mit neuen Freizeitnutzungen handeln. Eine Uberarbeitung des Sachplans
ist insbesondere dann notig, wenn Regionalkonferenzen bzw. Regionen mit intern kon-
solidierten Vorhaben an das Amt fur Gemeinden und Raumordnung gelangen, die sich
im Rahmen der geltenden Regelungen nicht realisieren lassen (z.B. neue Hafenanlagen
in Konsolidierungsbereichen oder Vorhaben in Prufungsbereichen, welche die kantona-
len Vorgaben in den Objektblattern in Teil 5 nicht einhalten).

Vorgehen: Vor einer Uberarbeitung fihrt das AGR zusammen mit den Ubrigen betroffe-
nen kantonalen Stellen in der Regel eine Wirkungskontrolle durch und erstellt dazu ei-
nen Bericht. Zu diesem Bericht und den daraus abgeleiteten Anpassungen des Richt-
plans fuhrt die JGK bei den betroffenen Gemeinden, Regionalkonferenzen bzw. Regio-
nen und Organisationen ein Vernehmlassungsverfahren durch. Anschliessend werden
die Richtplananpassungen durch den Regierungsrat genehmigt. Eine Uberarbeitung
inkl. Wirkungskontrolle wird aus den oben genannten Grinden oder bei wesentlich ver-
anderten Verhaltnissen, spatestens aber nach acht Jahren durchgefuhrt.

Hinweis: Auf ein 6ffentliches Mitwirkungsverfahren wird im Rahmen einer Uberarbeitung
im Normalfall verzichtet, allenfalls werden direkt betroffene Kreise zur Mitwirkung einge-
laden.
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5. Objektblatter (Prufungsbereiche)
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Abkirzungen in den Objektblattern

AGG

AGR

AK (AD, KDP)
AWA

BSG

LANAT (ANF, FI, Ji)
SVSA

TBA

Amt fur GrundstUcke und Gebaude

Amt fir Gemeinden und Raumordnung

Amt fUr Kultur (Arch&ologischer Dienst, kantonale Denkmalpflege)

Amt fur Wasser und Abfall

Bielersee-Schifffahrts-Gesellschaft (Betreiberin 6ffentliche Kursschifffahrt)

Amt fur Landwirtschaft und Natur (Abt. Naturférderung, Fischereiinspektorat, Jagdinspektorat)
Strassenverkehrs- und Schifffahrtsamt

Tiefbauamt
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5.1 La Neuveville: Gebiet "Prapion”
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_ Geschutztes Flachufer ]
~Verlagerung / Konzentration /
der bestehenden Anbindestellen /

Ausgangslage

Stand der Planung

Zielsetzungen

Prifungsinhalt

Vorgehen

Realisierung

Hinweise

Betelligte

Im Richtplan Bootsstationierung 1993 war eine teilweise Aufhebung der Anbindestellen
und die Erstellung von Ersatzplatzen vorgesehen. Insgesamt gibt es heute innerhalb
des Gebietes rund 65 bewilligte Anbindestellen.

Die Umsetzung des SFG ist infolge eines laufenden Beschwerdeverfahrens noch nicht
abgeschlossen. Fur die Regelung der Bootsstationierung sind die Bestimmungen in der
Uferschutzplanung ungentgend.

Verlagerung bzw. Konzentration der bestehenden Anbindestellen zur Aufwertung des
geschutzten Flachufers (ohne zusatzliche Anbindestellen).

Beurteilung von Zweckmassigkeit und Machbarkeit der angestrebten Massnahmen.

Erlass eines Nutzungsplanes mit Regelung der Bootsstationierung als Grundlage fir ein
allenfalls durchzufihrendes Enteignungsverfahren.

Zeitpunkt unbestimmt.

Interessenabwagung bezUglich:

— Natur- und Landschaftsschutz

— Ortsbildschutz

—  Fischerei / Fischlaichgebiete

— Interessen Kursschifffahrt

— Offentlicher Freizeit- und Erholungsnutzung

— Kosten (Enteignungsentschadigung, Ersatzmassnahmen)

Gemeinde La Neuveville (Federflhrung), LANAT, AGR, TBA, AK, BSG, AGG, weitere.



Sachplan Seeverkehr bern. Teile Bieler- und Neuenburgersee = 15. August 2013

20



Sachplan Seeverkehr bern. Teile Bieler- und Neuenburgersee = 15. August 2013 21

5.2 La Neuveville: Gebiet "Marnin"

ST

Geschlitztes Flachufer/
Verlagerung / Konze/r'itration
der bestehenden Anbindestellen
Ausgangslage Im Richtplan Bootsstationierung 1993 war eine teilweise Aufhebung der Anbindestellen

und die Erstellung von Ersatzplatzen vorgesehen. Insgesamt gibt es heute innerhalb
des Gebietes rund 50 bewilligte Anbindestellen.

Stand der Planung Die Umsetzung des SFG ist infolge eines laufenden Beschwerdeverfahrens noch nicht
abgeschlossen. FUr die Regelung der Bootsstationierung sind die Bestimmungen in der
Uferschutzplanung ungentigend.

Zielsetzungen Verlagerung bzw. Konzentration der bestehenden Anbindestellen zu Gunsten der Auf-
wertung des geschutzten Flachufers (ohne zusatzliche Anbindestellen).

Prifungsinhalt Beurteilung von Zweckmassigkeit und Machbarkeit der angestrebten Massnahmen.

Vorgehen Erlass eines Nutzungsplanes mit Regelung der Bootsstationierung als Grundlage fUr ein
allenfalls durchzufihrendes Enteignungsverfahren.

Realisierung Zeitpunkt unbestimmt.

Hinweise Interessenabwagung bezUglich:
— Natur- und Landschaftsschutz
Fischerei / Fischlaichgebiete
— Offentlicher Freizeit- und Erholungsnutzung
Kosten (Enteignungsentschadigung, Ersatz)

Beteiligte Gemeinde La Neuveville (Federfihrung), LANAT, AGR, TBA, AGG, weitere
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5.3 Ligerz: Gebiet "Wirtshauslandte"

. k’)@g

Ausgangslage

Stand der Planung

Zielsetzungen

Prifungsinhalt

Vorgehen
Realisierung

Hinweise

Beteiligte

%

4 Ausbau Hafenanlage
/
A

Uferaufwertung in

Zusammenhang mit
Aufhebung Bahngeleise

Im Richtplan Bootsstationierung 93 war der Ausbau der bestehenden Hafenanlage um
10 Anbindestellen, vorgesehen. Dieses Vorhaben wurde bisher nicht realisiert.

Die Umsetzung des SFG ist mit einem rechtskréftigen Uferschutzplan erfolgt. Die gel-
tenden Vorschriften enthalten keine Regelungen zur Bootsstationierung.

Schaffung zuséatzlicher Anbindestellen innerhalb der bestehenden Hafenanlage. Richt-
wert max. 15 zusatzliche Anbindestellen.

Beurteilung von Zweckmassigkeit und Machbarkeit der vorgesehenen Hafenanlage im
Kontext der ubrigen Massnahmen zur Uferaufwertung.

Anpassung des geltenden Uferschutzplans mit Regelung der Bootsstationierung.
Kurz- bis mittelfristig.

Interessenabwagung bezUglich:

— Ortsbildschutz

— Offentlicher Freizeit- und Erholungsnutzung

— Folgebedarf (Zugang, Parkplatze)

Gemeinde Ligerz (Federfuhrung), AGR, KDP, TBA, AGG, weitere.
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5.4 Ligerz: Gebiet ,Boome*

L1

Realisierung 6ffentliche
Freiflache mit Hafenanlage

Ausgangslage

Stand der Planung

Zielsetzungen

Prufungsinhalt

Vorgehen

Realisierung

Hinweise

Betelligte

Uferaufwertung in
Zusammenhang mit
Aufhebung Bahngeleise

Im Richtplan Bootsstationierung 1993 war der Bau einer neuen Hafenanlage mit 50 An-
bindestellen vorgesehen. Dieses Vorhaben lasst sich jedoch erst realisieren, wenn die
bestehende Bahnlinie in den geplanten Ligerztunnel verlegt wird.

Die Umsetzung des SFG erfolgte mit einem rechtskraftigen Uferschutzplan. In den gel-
tenden Vorschriften ist das Gebiet einer Freifldche ohne Regelungen bzgl. der Bootssta-
tionierung zugeordnet.

Schaffung zusatzlicher Anbindestellen im Rahmen einer zusammenhangenden Uferauf-
wertung auf den durch die Verlegung der Bahnlinie verfugbaren Flachen. Richtwert
max. 50 zusétzliche Anbindestellen.

Beurteilung von Zweckmassigkeit und Machbarkeit der vorgesehenen Hafenanlage im
Kontext der Ubrigen Massnahmen zur Uferaufwertung.

Bestimmung des weiteren Vorgehens gestltzt auf den definitiven Beschluss fur die
Realisierung des Ligerztunnels.

Langfristig (abhangig von Realisierung Ligerztunnel)

Interessenabwagung bezUglich:
Ortsbildschutz

offentlicher Freizeit- und Erholungsnutzung
— Fischerei / Fischlaichgebiete

Folgebedarf (Zugang, Parkplatze)

Gemeinde Ligerz (Federfuhrung), AGR, LANAT, KDP, TBA, AGG, weitere.
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5.5 Biel — Nidau: Gebiet Seeufer Nidau / Zihl
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Ausgangslage Die Gemeinden Biel und Nidau beabsichtigen, im Gebiet zwischen See und Schloss
Nidau die Realisierung eines neuen Wohnguartiers (Projekt AggloLac). Vorgesehen ist der
Bau eines Kanalsystems zur Schaffung von annadhernd 200 Anbindestellen. Im Gegenzug
besteht die Absicht, 123 Anbindestellen in der Zihl aufzuheben.

Beabsichtigung ist zudem die Realisierung eines neue Wohnguartiers in den Aalmatten
mit kdnstlichen, an die die Zihl angeschlossenen Wasserbecken mit Bootsanbindestellen.
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Stand der Planung

Zielsetzungen

Prufungsinhalt

Vorgehen

Realisierung

Hinweise

Beteiligte

Die Umsetzung der SFG-Planung ist mit einem rechtskraftigen Uferschutzplan erflillt.
Ausgenommen davon sind die ausserhalb des SFG-Perimeters liegenden Ufer der Zihl.
Fur die Realisierung der geplanten Vorhaben ist eine Revision der geltenden Nutzungs-
ordnung erforderlich.

Aufhebung von Anbindestellen in der Zihl (beidseitig im Uferbereich von Biel und Nidau)
und Schaffung von Ersatzpléatzen im Rahmen des Projektes AggloLac und der Uberbau-
ung Aalmatten. Richtwert max. 75 zusatzliche Anbindestellen (nur sofern in der Zihl An-
bindestellen aufgehoben werden).

Beurteilung der bestehenden Voraussetzungen fur die angestrebte Authebung von An-
bindestellen in der gesamten Zinl.

Erlass eines Nutzungsplanes mit Regelung der Bootsstationierung (als Grundlage fur ein
allenfalls durchzufUhrendes Enteignungsverfahren).

Zeitpunkt abhangig vom Fortgang des Projektes AggloLac und des Vorhabens Aalmat-
ten.

Interessenabwéagung bezlglich:

— Archdologie

— Ortsbildschutz

— Fischerei / Fischlaichgebiete

— Kursschifffahrt (inkl. vorhandene Werft- und Slipanlage)
—  Offentlicher Freizeit- und Erholungsnutzung

—  Schwemmholzentsorgung

Gemeinde Nidau (Federfihrung), Gemeinden Biel, Port und Briigg, AGR, LANAT, AD,
KDP, SVSA, AWA, BSG, AGG, weitere.
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5.6

Ausgangslage

Port: Gebiet Nidau-Blren-Kanal
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Stand der Planung

Zielsetzungen

Prafungsinhalt

Vorgehen

Realisierung

Hinweise

Betelligte

Die Gemeinde Port beabsichtigt, am Nidau-Buren-Kanal eine Hafenanlage zu erstellen
und das bestehende Flussbad zu erweitern. Im Gegenzug sollen im selben Uferab-
schnitt bestehende Anbindestellen aufgehoben werden. Ebenfalls sollen Anbindestellen
in der Zinl (Uferbereich Port) aufgehoben werden.

Die geltende Nutzungsplanung enthalt keine Regelung zur Bootsstationierung.

Aufhebung bestehender Anbindestellen in der Zihl und am Nidau-Buren-Kanal und Rea-
lisierung von Ersatzpléatzen in einer neuen Hafenanlage (Richtwert maximal 20 zusétzli-
che Platze).

Beurteilung von Zweckmassigkeit und Machbarkeit der angestrebten Massnahmen.

Erlass eines Nutzungsplanung zur Regelung der Bootsstationierung als Grundlage fur
ein allenfalls durchzufihrendes Enteignungsverfahren.

Kurz- bis mittelfristig.

Interessenabwagung bezlglich:

— Archédologie

— Ortsbildschutz

—  Fischerei / Fischlaichgebiete

— Offentlicher Freizeit- und Erholungsnutzung

—  Kursschifffahrt

— Kosten (Enteignungsentschadigung, Ersatzmassnahmen)

Gemeinde Port (Federfuhrung), LANAT, AGR, AD, KDP, SVSA, AWA, TBA, BSG, AGG,
weitere.
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5.7 Gampelen: Gebiet "Fanelbucht”

Ausgangslage

Stand der Planung

Vorgehen

Hinweise

Beteiligte
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Der bestehende TCS-Campingplatz liegt in einem Naturschutzgebiet und wurde nie
nutzungsplanerisch festgesetzt. Nach Ricksprache mit den Betroffenen und unter
Wurdigung der verschiedenen Interessen hat der Regierungsrat des Kantons Bern im
Jahr 2003 den Pachtvertrag fUr das Waldareal und den Baurechtsvertrag bis Ende
2018 verlangert.

Die geltende Uferschutzplanung enthélt keine Aussagen zur Aufhebung der bestehen-
den Hafenanlage beim TCS-Camping mit 115 Anbindestellen.

Die Zukunft des Hafens ist an die Zukunft des TCS-Campings gebunden. Sobald der
Campingplatz aufgehoben wird, ist auch der Hafen aufzuheben.

Bei der Suche nach Ersatzstandorten fur den Campingplatz ist auch der Bedarf nach
Bootsanbindestellen zu prifen. Dabei sind die benachbarten Kantone Neuenburg, Frei-
burg und Waadt einzubeziehen.

Kanton (FederfUhrung fur die Aufhebung), Region seeland.biel/bienne, Gemeinde Gam-
pelen, Nachbarkantone.
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5.8 Gampelen: Gebiet "Zihlbricke"

Realisierung zusatzlicher Anbindestellen

Bestehende Anbindestellen

Ausgangslage Die Gemeinde beabsichtigt die Realisierung von zusatzlichen Anbindestellen.
Stand der Planung Die geltende Nutzungsplanung enthalt keine Regelungen zur Bootsstationierung.
Zielsetzungen Schaffung zusétzlicher Anbindestellen. Richtwert max. 15 zusétzliche Anbindestellen.
Prafungsinhalt Beurteilung von Zweckmassigkeit und Machbarkeit.
Vorgehen Anpassung der geltenden Nutzungsplanung.
Realisierung Kurz- bis mittelfristig.
Hinweise Interessenabwagung bezUglich:
—  Offentlicher Freizeit- und Erholungsnutzung;
— Naturschutz;

Folgebedarf (Zugang, Parkplatze);
—  Kurs- und Lastschifffahrt.

Beteiligte Gemeinde Gampelen (Federfuhrung), AGR, LANAT, AWA, TBA, SVSA, Kanton NE,
BSG, AGG, weitere.
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5.9 Gals: Gebiet "Chalchhof"

\
\\
N
.

Bestehende Anbindestellen \\

Aufhebung Anbindestellen

Ausgangslage Die Gemeinde beabsichtigt seit langerem die Realisierung zusétzlicher Anbindestellen.
Aus 0Okologischen Grunden ist eine Verlagerung der bestehenden rund 10 Anbindestellen
aus der alten Zihl (Seitenarm des Zihlkanals) im Bereich des kantonalen Naturschutzge-
bietes anzustreben.

Stand der Planung Die geltende Nutzungsplanung enthalt keine Regelungen zur Bootsstationierung.

Zielsetzungen Verlagerung der bestehenden Anbindestellen aus der alten Zihl in den Zihlkanal und Er-
maoglichung zusétzlicher Anbindestellen. Richtwert max. 15 zuséatzliche Anbindestellen.

Prufungsinhalt Beurteilung von Zweckmassigkeit und Machbarkeit der Aufhebung bestehender bzw.
der Realisierung neuer Anbindestellen.

Vorgehen Anpassung der geltenden Nutzungsplanung.
Realisierung Kurz- bis mittelfristig.

Hinweise Interessenabwagung bezlglich:
—  Offentlicher Freizeit- und Erholungsnutzung;
— Naturschutz;
— Folgebedarf (Zugang, Parkplatze);
—  Kurs- und Lastschifffahrt.

Betelligte Gemeinde Gals (Federfuhrung), AGR, LANAT, AWA, TBA, SVSA, AGG, Kanton NE,
BSG, weitere.
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