Kanton Bern
Canton de Berne

@

Sachplanung Seeverkehr

Legende:

Text neu
T sl

Direktion flr Inneres und Justiz DIJ

01/2025



Sachplanung Seeverkehr

Impressum

Herausgeberin
Direktion fir Inneres und Justiz des Kantons Bern (DIJ)

Bestelladresse

Amt fir Gemeinden und Raumordnung
Nydeggasse 11/13

3011 Bern

Tel. 031 633 77 30

E-Mail: agr.info@be.ch

Internet
Uber https://www.dij.be.ch

2/43



Sachplanung Seeverkehr

Inhaltsverzeichnis

1. LS Y =T Lo TN 4
11 F U 1= U DTN 4
12 PlanuUNgSOrUNASALZE .......uuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiee bbb bbb bebe bbb bbabeaeaaes 4
13 FOKUS 0ES SACNPIANS ....euiiiiiiiiiiiiiii bbb eeaeeaeeees 5
14 Verbindlichkeit des SaChplans ..............uuiiiiiiiiiiiiiiiiiii e 5
15 [ Eo T 1U T e ISy o 1T T 4= (= TN 5
16 A 0T o =T 0 1= o DTN 5
2. F N Yo = TaTe F] oo [N 6
2.1 UBBISICNT ..veveieee ettt b et e et et e et et et e st e st et et e s e saesnesne s 6
22 Richtplan Bootsstationierung 1993 ... .....uuuuuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieie bbb 6
23 Vollzug See- UNd FIUSSUFEIGESELZ .....uuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieiitteit bbb 7
24 Sachplan BiodIVEISItAL ......coooiieieeeeeeeeee e 8
25 Strategische Revitalisierungsplanung Seeufer ... 9
2.6 Regionale RICAEPIANUNG ... ...uuiiiiiiiiiiiiiiii bbb eaeeeeaaes 9
27 NUtZUNQGS- UN SCULZINTEIESSEN .....uuiiiiiiiiiiiiiiiiiiii e 10
28 RECNTIICNE ASPEKLE ...ttt 11
3. REGEIUNGSINNAITE ...uuiiiiiiiiii bbb 13
3.1 UBBISICNT ..ttt ettt ettt ettt et e b et e st e st et e st e ste st e saesaesaenas 13
3.2 127010 ) £515] £ 1A o] g 1= £ U1 o Vo 13
33 BOOISVEIKERNT ...t 16
4. Umsetzung und WeiterentwicklUng ............uueiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii 16
41 UBBISICNT ..ttt ettt ettt ettt et e b et e st e st et e st e ste st e saesaesaenas 16
4.2 Anweisungen und Empfehlungen an die Gemeinden..................uuueeeeiiiiiiiieiiiiinennnnnn. 16
43 Auftrage-anAufgaben der kantonalen Stellen ..............eviiiiiiiiiiiiiiiiiiie 17
44 Controlling und AKLUATISIEIUNG ....coooeeeeeeeeeeeee e 18
5. Objektblatter (Prifungsbereiche) ..., 21
51 La Neuveville: Gebiet «Prapions ................euuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieaeeeeeeeeeee 23
52 La Neuveville: Gebiet «Marninm ..........cooiiiiieiiiiiiiieee e 25
53 Ligerz- Gebiet «WirShatuSIBREEs ... ..uiiiiiiiiiiii 27
54 LIgerZ GebiBt @BOOMIES ...iiiiiiiiiiiiiii it 28
55 Biel — Nidau: Gebiet «Seeufer Nidau / Zihl» ...............uuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiie 29
56 Port-Gebiet Nidau-BOren-Kanal ... 31
5.7 Gampelen: Gebiet «FanelbuCht» ..., 33
5.8 Gampelen: Gebiet «ZINIDrUcke» ... 35
59 Gals-Gebiet«Chalehhobs ... 37
5.10 Ligerz: «Chalchofenlanti und Lariaulanti................euueiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieieees 38
511 Tauffelen-GerolfiNngen ... 40
512 VINEIZ: @HAIEN L.eiiiiii s 42

3/43



Sachplanung Seeverkehr

1. Einleitung

11 Auftrag

Der «Richtplan Bootsstationierung fir die bernischen Teile des Bieler- und Neuenburgersees» (in der
Folge Richtplan Bootsstationierung 1993) wurde am 22. September 1993 vom Regierungsrat beschlos-
sen. Die damalige Absicht, diesen in die Nutzungsplanung tberzufiihren, wurde nur in wenigen projekt-
bezogenen Fallen umgesetzt. Mit einem vom Rechtsamt der damaligen kantonalen Bau-, Verkehrs- und
Energiedirektion am 21. Dezember 2007 gefallten Beschwerdeentscheid (RA/BVE Nr. 110/2007/68) kann
dieser entgegen der bisher ausgeiibten Anwendung nicht mehr als Grundlage fir eine Bewilligung von
Bootsanbindestellen verwendet werden, sondern es braucht dazu einen rechtskréftigen, grundeigenti-
merverbindlichen Nutzungsplan.

Damit die Gemeinden die notwendigen Planungsgrundlagen in Form einer Uberbauungsordnung oder
eines revidierten Uferschutzplans ausarbeiten kénnen, erteilte der Regierungsrat dem Amt fir Gemein-
den und Raumordnung (AGR) als zustandige Stelle der damaligen Justiz-, Gemeinde- und Kirchendirek-
tion (JGK) am 7. September 2011 den Auftrag, die geltenden Bootsstationierungsrichtpléane fir die berni-
schen Teile des Bielersees und des Neuenburgersees sowie fir den Thuner- und den Brienzersee durch
kantonale Sachplane zu ersetzen (RRB 1516/2011).

Der Sachplan Seeverkehr 2013 wurde erarbeitet mit dem Ziel, den Gemeinden eine Grundlage bereitzu-
stellen, damit diese die notwendigen Planungsgrundlagen fiir die Bewilligungen von Bootsinfrastrukturan-
lagen ausarbeiten kbnnen. Er |6ste die Richtplane Bootsstationierung aus den 1990er Jahren ab und
wurde 2013 in Kraft gesetzt. Parallel zur Erarbeitung der Sachplane wurde die damalige JGK beauftragt,
ein Handbuch zu erstellen, das den Gemeinden dazu dienen soll, die kantonalen Sachplane in ihre Nut-
zungsplanungen zu Uberfiihren. Der Sachplan Seeverkehr hat einen Planungshorizont von 15 bis 20
Jahren. Zwischenzeitlich geéanderte Verhaltnisse, etwa umgesetzte kommunale Planungen und Anpas-
sungen an neue Grundlagen, fihrten dazu, dass der Sachplan Seeverkehr 2024 aktualisiert wurde. Die
Grundziige des Sachplans von 2013 bleiben unverandert.

12 Planungsgrundséatze

Fur die Aktualisierung der Planungsgrundlagen Seeverkehr sind gemass Vortrag zum Regierungsratsbe-

schluss vom 7. September 2011 folgende Grundsatze massgebend:

— Die geltenden Kontingente fir private Bootsliegeplatze sollen in der Regel nicht erhéht werden. Sie
kénnen aber innerhalb der jeweiligen Planungsperimeter verschoben werden.

— Neben der Anzahl, der Verteilung und der Kapazitdten der Bootsliegeplatze und Hafenanlagen ist der
planerische Umgang mit neuen Sportarten und neuen Verkehrsmitteln und Anlagen auf den Seen so-
weit mdglich und sinnvoll zu regeln.
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— Den Interessen des Natur- und Landschaftsschutzes, der Berufs- und der Angelfischerei, der Kurs-
schifffahrt, des Tourismus, des Wasserbaus, der Archéologie und den Freizeit- und Erholungsbedurf-
nissen der Bevolkerung ist Rechnung zu tragen.

— Vertreter dieser Interessen wie auch der betroffenen Planungsregionen bzw. Regionalkonferenzen
sind einzubeziehen.

— Im Rahmen der Arbeiten ist zu regeln, wie und durch wen der Vollzug der Planungsgrundlagen kiinftig
Uberprift und gewahrleistet wird (Controlling).

13 Fokus des Sachplans

Der kantonale Sachplan legt im Sinne von Art. 99 des kantonalen Baugesetzes! wichtige Rahmenbedin-
gungen fir den Seeverkehr und insbesondere die raumlichen Grundzlige der Bootsstationierung fest. Er
beriicksichtigt dabei die Nutzungs- und Schutzinteressen auf den Seen und an ihren Ufern.

Hinsichtlich dem Bootsverkehr und der Beanspruchung der Gewdasser durch Sport- und Erholungsaktivi-
taten beschrankt sich der Sachplan in der aktuellen Fassung auf die hinweisende Darstellung der beste-
henden aufden-AspektderFahrverbotszonen (vgl. Ausfiihrungen im Kapitel 3.1).

14 Verbindlichkeit des Sachplans

Der Sachplan Seeverkehr ist fiir die Behérden des Kantons und der Gemeinden sowie fiir die Regional-
konferenzen bzw. fur die mit der regionalen Planung betrauten Organisationen verbindlich. Dies gilt ins-
besondere fir die Regelungen in der Sachplankarte sowie die KapitelFeile 3 (Regelungsinhalt), 4 (Um-
setzung und Weiterentwicklung) und 5 (Objektblatter) des Sachplanberichts, wahrend die Uibrigen Kapitel
des Sachplanberichts erlauternden Charakter haben.

15 Planungsperimeter

Der vorliegende Sachplan umfasst die bernischen Teile des Bieler- und des Neuenburgersees, den Zihl-
kanal zwischen dem Neuenburger- und Bielersee sowie den Nidau-Blren-Kanal zwischen dem Bielersee
und der Schleuse Port und die Zihl.

16 Vorgehen

Die Erarbeitung des Sachplans Seeverkehr fur die bernischen Teile des Bieler- und des Neuenburger-
sees 2013 erfolgte unter Beizug einer Begleitgruppe. In dieser waren die wesentlichen Interessen und
die Tragerschaft der Regionalplanung (Planungsregion seeland.biel/bienne) vertreten.

Die zwischen dem 29. Mai und dem 16. August 2012 stattfindende Mitwirkung bot Organisationen, Pri-
vatpersonen, Firmen, Gemeinden, kantonalen Stellen und Nachbarkantonen eine erste Moglichkeit zur
Stellungnahme. Diese Stellungnahmen wurden ausgewertet und sind bei der Uberarbeitung des Sach-
plans und der Erarbeitung des Handbuchs eingeflossen (vgl. Mitwirkungsbericht vom 14. Dezember
2012).

Im Rahmen der 2. Konsultation vom 17. Dezember 2012 bis am 18. Marz 2013 hatten Gemeindebehor-
den, interessierte Organisationen und die betroffenen kantonalen Stellen Gelegenheit, zu den Ergebnis-
sen der Mitwirkung, zum Uberarbeiteten Sachplan und zum Handbuch fiir die Gemeinden erneut Stellung

! Kantonales Baugesetz vom 9. Juni 1985, BauG, BSG 721.0

5/43



Sachplanung Seeverkehr

zu nehmen. Die Ergebnisse dieser 2. Konsultation und die daraus resultierenden Anpassungen sind, so-
weit es sich nicht um verwaltungsinterne Stellungnahmen handelt, im Bericht «Ergebnisse 2. Konsulta-
tion» vom 14. Juni 2013 zusammengestellt.

2. Ausgangslage

2.1 Ubersicht

Grundlage fir die Erarbeitung des Sachplanes bilden Abklarungen bzgl.:

— der Bootsstationierung (Verteilung der Anbindestellen, Umsetzung der im Richtplan Bootsstationie-
rung 1993 definierten Regelungen und Massnahmen),

— der Uferschutzplanungen nach See- und Flussufergesetz (Inhalte, Massnahmen und Realisierungs-
stand),

— der Inhalte der relevanten regionalen (Richt-) Planungen,

— derim Sachplan zu berticksichtigenden Nutzungs- und Schutzinteressen,

— der fiir die Bootsstationierung relevanten rechtlichen Grundlagen.

Seit dem Erlass des Sachplans 2013 wurden neue Grundlagen geschaffen, welche bei der Aktualisie-

rung bertcksichtigt werden mussen. Es sind dies:

— der Sachplan Biodiversitat (2019): Flachmoor-, Auen- und Moorlandschaftsverordnung

— die Okomorphologische Kartierung der drei grossen Berner Seen (2019) bzw. die strategische Revita-
lisierungsplanung Seeufer

— das genaue digitale Gelandemodell des Seegrundes (bathymetrische Aufnahmen zur Unterwasserto-
pografie, 2020)

2.2 Richtplan Bootsstationierung 1993

221 Allgemeines

Ausgangspunkt der Aktualisierung der Planungsgrundlagen fiir den Seeverkehr bildet der Richtplan
Bootsstationierung 1993. Gegenliber der 1985 erstmals beschlossenen Seeverkehrsplanung stiitzte sich
dieser auf eine verbesserte Erhebung der bestehenden Anbindestellen. Er bezog die bisher nicht behan-
delten Anbindestellen im privaten Uferanstoss ein und bertcksichtigte die 1985 in Kraft gesetzten kanto-
nalen See- und Flussuferrichtplane.

222 Regelungsinhalte

Mit dem Richtplan Bootsstationierung 1993 erfolgte in erster Linie eine eingehende und sehr detaillierte
Behandlung der das Gewasser beanspruchenden Anbindestellen unter Ausschluss der landseitig ange-
ordneten sog. Trockenplatze.

Der Richtplan Bootsstationierung 1993 umfasste:

— die standortgenaue Festlegung der Anbindestellen in denjenigen Uferabschnitten, in welchen diese
auf die landseitige Ufernutzung abgestimmt waren,

— die bereichsweise Festlegung bestehender und vorgesehener Anbindestellen innerhalb sog. Gesamt-
planungsbereiche, in welchen hinsichtlich der landseitigen Ufernutzung Abstimmungsbedarf bestand,

— die verbindliche Regelung der pro Uferabschnitt und Gemeinde maximal zulassigen Anbindestellen.
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Im Sinne von Hinweisen bezeichnete der Richtplan Bootsstationierung 1993 auch jene Teile der Seen,
fur welche Fahrverbotszonen ausgeschieden oder auszuscheiden sind.

223 Massnahmenibersicht Bootsstationierung

Insgesamt sah der Richtplan Bootsstationierung 1993 eine minime Zunahme des Bootsplatzangebotes
von rund 3'900 auf rund 4'200 Anbindestellen vor. Die festgelegten Massnahmen beschrankten sich im
Wesentlichen auf die Bezeichnung:

— von Standorten, an welchen zuséatzliche Anbindestellen durch den Bau neuer (Ligerz, Ipsach) bzw.
den Ausbau bestehender Hafenanlagen (Biel, Tauffelen) vorgesehen war,

— von Uferabschnitten, in welchen Bedarf bestand fur eine Verlagerung bestehender Anbindestellen
(z.B. im Hinblick auf eine direkt am Ufer verlaufende Wegfiihrung oder zur Wiederherstellung naturna-
her Ufer),

— von Uferabschnitten, in welchen zusatzliche Bojen vorgesehen waren (Twann-Tlscherz).

224 Stand der Umsetzung

Auf Grundlage des Richtplans 1993 wurden der Ausbau des Kleinboothafens Biel und des Hafens Tauf-

felen, der Neubau des Hafens Ipsach sowie weitgehend die neuen Bojenpléatze in Twann-Tuscherz reali-

siert. Auf der Grundlage des Sachplans 2013 wurden am Nidau-Biren-Kanal in Port und am Zihlkanal in

Gals planungsrechtliche Grundlagen fir neue Anlagen erlassen. Die Vorhaben wurden aber (noch) nicht

umgesetzt.

Einige der geplanten Vorhaben konnten nicht umgesetzt werden. Dazu gehéren:

— Der Neubau des Hafens in Ligerz, fiir dessen Realisierung die Verlegung der Bahnlinie in den Ligerz-
tunnel Voraussetzung bildet. Dessen Planung wurde von der Gemeinde mittlerweile aufgegeben.

— Die Verlagerung der in geschitzten Uferbereichen liegenden Anbindestellen in La Neuveville,
Luscherz und Tauffelen.

— Die Verlagerung von Anbindestellen aus der alten Zihl in eine neue Hafenanlage in Nidau.

Insgesamt wurden die im Richtplan Bootsstationierung 1993 zugeteilten Kontingente durch die Gemein-
den weitgehend ausgeschopft, in einzelnen Gemeinden sogar Uberschritten. Nicht ausgeschopft wurden
die Kontingente namentlich in Ligerz und in Tauffelen (infolge nicht realisierter Vorhaben).

23 Vollzug See- und Flussufergesetz

231 See- und Flussuferrichtplan

Basierend auf dem kantonalen Gesetz iber die See- und Flussufer vom 6. Juni 1982 (SFG, BSG 704.1)

erliess der Kanton Bern 1985 kantonale Seeuferrichtplane. Als Anweisungen an die zur Erarbeitung von

Uferschutzplanen verpflichteten Gemeinden enthalten diese Richtplane Vorgaben beziglich:

— der Ausscheidung von Uferschutzzonen im uniiberbauten und Baubeschrankungen im tiberbauten
Gebiet,

— der Ausscheidung von 6ffentlich zuganglichen Freiflachen fir Erholung und Sport,

— der Linienfihrung eines durchgehenden Uferweges.

Gleichzeitig wurden darin Massnahmen zur Erhaltung und Wiederherstellung naturnaher Ufer definiert.
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232 Uferschutzplanung im Sachplanperimeter

Heute liegen fir die meisten Uferabschnitte des Bieler- und Neuenburgersees sowie des Nidau-Biren-

Kanals genehmigte Uferschutzplane vor. In den teilweise nach 1993 — d.h. nach der Inkraftsetzung des

Richtplans Bootsstationierung — erarbeiteten Planungen weicht die Linienfliihrung des Uferweges in di-

versen Gemeinden gegenuber der im See- und Flussuferrichtplan festgehaltenen Linienfihrung ab. Zu-

dem bewirken die geltenden Uferschutzpléane in einer Vielzahl von Uferabschnitten den Schutz des ans

Ufer anstossenden Gelandes. Damit ergeben sich gegeniiber dem Richtplan Bootsstationierung 1993

veranderte Voraussetzungen. Namentlich gibt es Uferabschnitte, in welchen:

— auf eine im Zusammenhang mit der Linienfihrung des Uferweges vorgesehene Verlagerung von An-
bindestellen verzichtet werden kann,

— die Realisierung neuer Anbindestellen infolge der heute geltenden Baubeschrankungen nicht mehr
mdglich ist.

233 Fazit

Mit den auf der Grundlage des SFG realisierten Uferschutzplanungen konnte in den letzten Jahren vor

2013 eine weitgehende Klarung der bezlglich der Bootsstationierung bestehenden uferseitigen Voraus-

setzungen herbeigefiihrt werden. Im neuen Sachplan sind jene Uferabschnitte besonders zu bertcksich-

tigen, flr welche:

— die Umsetzung der Uferschutzplanung eine Konzentration der bestehenden Anbindestellen bedingt,

— eine Umnutzung des Ufergebietes vorgesehen ist, wodurch im Hinblick auf die Realisierung neuer
bzw. Verlagerung bestehender Anbindestellen eine veranderte Ausgangslage entsteht.

24 Sachplan Biodiversitat
Im Jahr 2019 wurde der Sachplan Biodiversitat durch den Regierungsrat des Kantons Bern genehmigt.

Der Sachplan ist in eine Gesamtstrategie eingebettet. Er zeigt auf, wer — bezuglich Biodiversitat — welche
gesetzlichen Aufgaben hat und wie diese gemeinsam angepackt werden missen. Den gréssten Mehr-
wert bringt die erstmalige, gesamtkantonale Gesamtschau aller biodiversitatsrelevanten Aktivitaten und
Flachen. Gleichzeitig sollen Pendenzen beim Vollzug der Bundesinventare erledigt werden. Fir alle flinf
Bundesinventare werden die Umsetzungsperimeter behérdenverbindlich festgesetzt. Das Gleiche gilt fur
die Ausscheidung der Uiberregionalen und regionalen Wildtierkorridore.

Im Zusammenhang mit dem Sachplan Seeverkehr sind insbesondere nachstehende Aspekte aus dem
Sachplan Biodiversitat relevant:

Schitzenswerte Lebensraume am und im Gewasser

Schitzenswerte Arten auf, am und im Gewasser

Natur- und Wildschutzgebiete, z.B. Auengebiete, Wildtierkorridore

Gewasserqualitat

Der Sachplan Biodiversitat aussert sich, insbesondere in seinen Massnahmen, implizit oder explizit zum
erforderlichen Schutz von Lebensraumen und Arten an, am und im Gewasser. Unmittelbar wirkt sich der
Sachplan Biodiversitat bspw. auf die Ausscheidung der Ausschlussbereiche im Sachplan Seeverkehr
aus. Im Rahmen einer umfassenden Abwagung sind die unterschiedlichen Interessen von Schutz und
offentlicher Nutzung im Sinne der See- und Flussufergesetzgebung zu gewichten und einander gegen-
Uberzustellen.
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25 Strategische Revitalisierungsplanung Seeufer

Im Jahr 2011 wurde das Schweizerische Gewasserschutzrecht revidiert. Die Renaturierung von Flissen
und Seen ist seither im Gewasserschutzgesetz (GSchG) und in der Gewasserschutzverordnung (GSchV)
verankert. Die Kantone sind verpflichtet, fiir die Revitalisierung von Gewassern zu sorgen und dabei den
Nutzen fur Natur und Landschaft sowie die wirtschaftlichen Auswirkungen zu beriicksichtigen (GSchG
Art. 38a).

Die Kantone erarbeiten die fir die Revitalisierungsplanung notwendigen Grundlagen, welche Angaben

zum 6komorphologischen Zustand der Gewasser, zu Anlagen im Gewasserraum und zum dkologischen

Potenzial sowie zur landschaftlichen Bedeutung der Gewasser enthalten (Art. 41d Abs. 1 GSchV). Ge-

stlitzt auf diese Grundlagen legen die Kantone flrr einen Zeitraum von 20 Jahren die zu revitalisierenden

Gewasserabschnitte, die Art der Revitalisierungsmassnahmen und die Umsetzungsfristen fest. Dabei pri-

orisieren sie Revitalisierungen, deren Nutzen

— a) fur die Natur und die Landschaft gross ist;

— b) im Verhaltnis zum voraussichtlichen Aufwand gross ist;

— ¢) durch das Zusammenwirken mit anderen Massnahmen zum Schutz der Gewasser und zum Schutz
vor Hochwasser vergrossert wird (Art. 41d Abs. 2 GSchV).

Die strategische Planung zur Revitalisierung der Seeufer wurde durch den Kanton Bern per 31. Dezem-
ber 2022 abgeschlossen und durch das Bundesamt fur Umwelt (BAFU) genehmigt. Die strategische Pla-
nung dient als Grundlage einerseits fiir die Subventionierung von Revitalisierungsprojekten durch den
Bund und andererseits bei Planungen im Ufer- und Flachwasserbereich. Im Rahmen der Ausarbeitung
von Revitalisierungsprojekten sind die unterschiedlichen Interessen von Schutz und 6ffentlicher Nutzung
im Sinne der See- und Flussufergesetzgebung zu gewichten und einander gegentberzustellen.

2.6 Regionale Richtplanung

Das RGSK Biel-Seeland (2021) und das Agglomerationsprogramm Biel/Lyss (AP4, 2021) enthalten auf-

einander abgestimmte Massnahmen zum Schutz der Seeufer am Bieler — und Neuenburgersee. Ziel der

Massnahmen ist die Erhaltung und Férderung der grossen Natur- und Landschaftswerte sowie die Star-

kung und Lenkung der Erholungsnutzung. In den beiden Instrumenten sind fir den Bieler — und Neuen-

burgersee die folgenden Massnahmen verankert:

— Landschaftsschutzgebiete A und B entlang der Seeufer (RKSK, Massnahmenblatt Landschaftsschutz-
gebiet L-Schu. 1)

— Gestalterische und 6kologische Aufwertung der Seeufergebiet (AP4 Massnahmenblatt Seeufergebiet
Agglomeration L-U.1 und RGSK Massnahmenblatt Seeufergebiet tibrige Region L-U.2)

— Aufwertung der landschaftspragenden Grinraume und Flussufer (AP4 Massnahmenblatt landschatftli-
che Aufwertung Agglomeration L-U3)

— Schaffen von attraktiven Freirdumen in der Agglomeration (AP4 Massnahmenblatt Freiraumnetz Ag-
glomeration Biel/Lyss L-U4)
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— Erhaltung und Férderung der 6kologischen Vielfalt (RGSK, Massnahmenblatt 6kologische Land-
schaftsentwicklung L-U6)

— Erhaltung und Foérderung der siedlungspragenden Grinrdume und Vernetzung (AP4, Massnahmen-
blatt L-Gr.1

Parallel zur Aktualisierung des Sachplans Seeverkehr erarbeitet die Region seeland.biel/bienne gestiitzt
auf das RGSK zurzeit ein Entwicklungskonzept Seeufer fur den Bieler- und den Neuenburgersee (L-U.1
und L-U.2). Dieses Konzept steht im Zusammenhang mit der strategischen Revitalisierungsplanung See-
ufer, welche durch den Kanton erarbeitet wurde. Die Ergebnisse dieses Konzeptes sind bei der Umset-
zung der Massnahmen aus dem Sachplan Seeverkehr zu beriicksichtigen.

DerRichtplanund-Die Inhalte derRichtplankarte von RGSK und AP wurden bei der Ausarbeitung des

Sachplans berilcksichtigt, so z.B. bei der Aufteilung der Ufer in die drei Kategorien «Ausschlussberei-
che», «Konsolidierungsbereiche» und «Prufungsberelche» (val. Kap 3.2) und be| der Formullerung der
Objektblatter (vgl. Kapitel 5). Ay
botszonen-{vglKap-—4-3)- Im Rahmen der Welterent\NlckIung des Sachplans werden auch d|e Ergeb—
nisse der kiinftigen Nutzungs- und Gestaltungskonzepte fur die See- bzw. Flussufer gemass-den-Mass-
nahmenblattern- G2 und-C3 einfliessen kdnnen.

2.7 Nutzungs- und Schutzinteressen

Nebst der Klarung der Ausgangslage bilden fiir die Regelungen im Sachplan die Erfassung und Lokali-

sierung folgender Interessen eine wichtige Grundlage:

— Bediirfnisse des Tourismus,

— Freizeit- und Erholungsbedurfnisse der Bevolkerung,

— Kurs- und Lastschifffahrt,

— Die flachigen Immissionsfolgen (Bsp. veranderter Schwebstoffhaushalt, Stromungsgeschwindigkeit)
der Motorboote und der konzessionierten Kursschiffart in Folge von Wellenschlag,

— Berufsfischerei / Fischlaichgebiete,

— Angelfischerei,

— Natur- und Landschaftsschutz,

— Schutz der Zug- und Wasservogel,

— Erhaltung von Ortshildern / Denkmalschutz,

— Schonung archéologischer Schutzgebiete und Fundstellen gemass aktuellem Inventar (insb. Fund-
stellen des Unesco-Welterbes «Pfahlbauten»),

— Schwemmbholzentsorgung und weitere Nutzungen von 6ffentlichem Interesse.

Als Grundlage fir die raumliche Zuordnung der Interessen von Natur- und Landschaftsschutz wurden

beriicksichtigt:

— die Biotopinventare des Bundes,

— das Bundesinventar der Landschaften und Naturdenkmaler von nationaler Bedeutung (BLN),

— das Bundesinventar der Wasser- und Zugvogelreservate von internationaler und nationaler Bedeu-
tung,

— die kantonalen Naturschutzgebiete,

— die Biotopinventare des Kantons,

— die in der Bodenoberflachenkarte der amtlichen Vermessung erfassten Schilfbestéande. Zusatzlich hat
das AGR 2022 die Schilfbestande aufgrund aktueller Luftbilder digital erfasst,

— die regionalen Landschafts- und Wildschutzgebiete.

Ebenfalls bertcksichtigt wurden:
— die in Karten des Fischereiinspektorates erfassten Fischlaichgebiete im Bielersee,
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das Bundesinventar der schitzenswerten Ortsbilder (ISOS) und das kantonale Bauinventar,
die archaologischen Schutzgebiete,

die Fahrstrassen und wichtige Anlagen der Kursschifffahrt,

die Anlege- bzw. Umschlagplatze fiir den Schwemmbholztransport.

Als weitere Grundlage, welche es seit dem Erlass des Sachplans Seeverkehr 2013 neu zu bertcksichti-
gen gilt, dient das genaue digitale Gelandemodell des Seegrundes (bathymetrische Aufnahmen zur Un-
terwassertopografie).

2.8 Rechtliche Aspekte

281 Wichtigste Rechtsgrundlagen

a) Schifffahrtsrecht

Primare Grundlage fir die Regelung des Seeverkehrs und fur die Erarbeitung der dafiir erforderlichen
Planungsgrundlagen bilden im Kanton Bern das Gesetz ber die Schifffahrt und die Besteuerung der
Schiffe vom 19. Februar 1990 (Schifffahrtsgesetz, BSG 767.1) sowie die Verordnung tber die Erhebung
von Abgaben bei gesteigertem Gemeingebrauch oder Sondernutzung von o6ffentlichen Gewassern
(AGSGV, Art. 3, 8und 27). ErsteresbBieses ermachtigt den Grossen Rat — soweit das 6ffentliche Inte-
resse dies erfordert — zur Beschrankung der Schifffahrt und zur Anordnung von Verkehrsbeschrankun-
gen (Art. 2). Es regelt den gesteigerten Gemeingebrauch und die Sondernutzung der Gewasser durch
Einrichtungen der Schifffahrt und des Wassersports (Art. 8) sowie die Erteilung von Verankerungsbewilli-
gungen oder Schiffsliegeplatzen (Art. 10 f).

b) Rechtsgrundlagen des Bundes

Der Sachplan Seeverkehr hat aber Querschnittsaufgaben zu erfillen, die sich dartiber hinaus noch auf
eine Vielzahl anderer Rechtsgrundlagen abstitzen. Dabei bezweckt der Sachplan vorab, die sich aus
den verschiedenen Rechtsgrundlagen ergebenden, unterschiedlichen 6ffentlichen und privaten Interes-
sen aufeinander abzustimmen und so zu koordinieren, dass sie nachher (in der kommunalen Nutzungs-
planung) moéglichst einfach umgesetzt werden kénnen.

Auf Bundesebene macht zunachst das Raumplanungsgesetz? Vorgaben. Es verlangt ganz allgemein,
dass Landschaften zu schonen sind (Art. 1 Abs. 2 Bst. a). Insbesondere sind aber See- und Flussufer in
der Regel frei zu halten und naturnahe Landschaften und Erholungsraume zu erhalten (Art. 3 Abs. 2 Bst.
c und d). An Seen sind deshalb nach Art. 17 Abs. 1 Bst. a grundsétzlich Schutzzonen auszuscheiden.
Schliesslich sind bauliche Vorkehren in und an Gewdassern schon nach Art. 22 ff baubewilligungspflichtig.
Das Bundesgesetz Uber den Natur- und Heimatschutz vom 1. Juli 1966 (NHG, SR 451) regelt neben der
Inventarisierung von Objekten von nationaler Bedeutung (vgl. Art. 5 ff) in Art. 18 ff den Schutz der einhei-
mischen Tier- und Pflanzenwelt (und damit auch den fir Uferbereiche vielfach bedeutsamen Bio-
topschutz) sowie in Art. 21 noch speziell den Schutz der Ufervegetation. Zu beachten sind auf Bundes-
ebene zudem unter anderem auch noch die Schifffahrts-3, Gewasser-4, Fischerei-> und in allgemeiner
Weise (Querschnittserlass) die Umweltschutzgesetzgebung® sowie die entsprechenden Verordnungen.

2 Bundesgesetz (iber die Raumplanung vom 22. Juni 1979, RPG, SR 700

3 Bundesgesetz Uber die Binnenschifffahrt vom 3. Oktober 1975, Binnenschifffahrtsgesetz, BSG, SR 747.201

4 Bundesgesetz Uber den Schutz der Gewéasser vom 24.Januar 1991, Gewasserschutzgesetz, GSchG, SR 814.20
5 Bundesgesetz Uber die Fischerei vom 21. Juni 1991, BGF, SR 923.0

6 Bundesgesetz Uber den Umweltschutz vom 7. Oktober 1983, Umweltschutzgesetz, USG, SR 814.01
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¢) Kantonale Rechtsgrundlagen

Die kantonale Baugesetzgebung’ wiederholt die Schutzvorgaben des RPG und verpflichtet in Art. 86
Abs. 1 BauG die Gemeinden dazu, an Seen, Fluss- oder Bachufern Schutzgebiete auszuscheiden und
dort nur Bauten zuzulassen, die den Schutzvorschriften entsprechen und standortgebunden sind (Art. 86
Abs. 3 BauG). Zudem regelt Art. 11 BauG die Zulassigkeit von Bauvorhaben an Gewassern und in ge-
schitzten Uferbereichen. Dabei sind nach Art. 11 Abs. 4 BauG Hafen- und Landeanlagen, Bootsanbin-
destellen, Trockenplatze fir Boote sowie andere Anlagen fiir den Bade- und Wassersport nur bewilli-
gungsfahig, wenn «kelne uberW|egenden Interessen» entgegenstehen und die Gewasserflache hlerfur
freigegeben ist.
raehend&plalqungspeehtheheu@&meuage#gesehaﬁen—we#den Gemass Art 16 BauV bezelchnen die Ge-
meinden in der Nutzungsplanung die entsprechenden Flachen soweit dies die kantonalen Sachplane
Seeverkehr so vorsehen. Die prach-Art-11-Abs1 BauG geschitzten Uferbereiche werden dabei im Kan-
ton Bern vorab durch das Wasserbaugesetz® und das SFG festgelegt {vgk-Art—11-Abs-3-und-Abs—4
BauG), wobei zu beachten ist, dass die diesbeziiglich geltenden Vorschriften in der Regel unterschiedli-
che Gewasserabstande zur Folge haben.

282 Kommunale Nutzungsplanung

Somit ist es vorab Sache und Aufgabe der kommunalen Nutzungsplanung, aufgrund der umfangreichen
Vorgaben des Ubergeordneten Rechts, die Bewilligungsfahigkeit von baulichen Massnahmen in Uferbe-
reichen und insbesondere von Bootsanbindeplatzen néaher zu regeln. Der Sachplan Seeverkehr trifft da-
bei die dafur erforderlichen und behérdenverbindlichen, koordinierenden Festlegungen und gibt die See-
flachen frei, welche durch die Gemeinden beplant werden dirfen (Art. 11. Abs. 4 BauG und Art. 16
BauV). Die erforderliche Nutzungsplanung darf von den Gemeinden in den meisten Fallen mit den Ufer-
schutzplanen nach Art. 2 ff SFG umgesetzt werden. Soweit Uferbereiche nicht zu einer Zone mit Pla-
nungspflicht im Sinne von Art. 92 ff BauG gehoren und der Erlass der Uberbauungsordnung deshalb in
die Zustandigkeit des Gemeinderats fallt, ist der Uferschutzplan als Uberbauungsordnung im Verfahren
nach Art. 88 BauG durch das fiir die baurechtliche Grundordnung zustandige Gemeindeorgan (vgl. Art.
66 Abs. 2 BauG) zu erlassen. Im Handbuch fiir die Gemeinden, das parallel zum Sachplan Seeverkehr
erarbeitet wurde, werden diese neuen kommunalen Planungsaufgaben und die dabei zu bertcksichti-
genden rechtlichen und planerischen Vorgaben ausfihrlich erlautert.

283 Aufhebung von Bootsanbindestellen

Eingehende Abklarungen wurden beziiglich Bootsanbindestellen vorgenommen, die im 6ffentlichen Inte-
resse aufgehoben werden sollen. Sofern mit dem Besitzer nicht eine einvernehmliche Lésung erzielt wer-
den kann, ist fur die Aufhebung von bestehenden und ordnungsgemass bewilligten bzw. konzessionier-

ten Anblndestellen e|n Entelgnungsverfahren erforderllch Um—bestehend%md—e@qungsgemass—bewu-

das Dles setzt den Erlass einer grundelgentumerverbmdllchen Zone far offentllche Nutzung (Art. 77
BauG) voraus. bedingt: Grundsatzlich ist es denkbar, z.B. zum Schutz besonders wertvoller Uferberei-
che, bestehende Anbindestellen gegen Entschadigung der betroffenen Rechte zu enteignen und die
fraglichen Uferabschnitte zu renaturieren. In der Praxis wére dies jedoch ein sehr schwieriger und langer
Prozess (vgl. dazu das Handbuch fir die Gemeinden).®

" Kantonales Baugesetz vom 9. Juni 1985, BauG, BSG 721.0, vgl. auch Bauverordnung vom 6. Marz 1985, BauV, BSG 721.1

8 Gesetz Uber den Gewasserunterhalt und den Wasserbau vom 14. Februar 1989, Wasserbaugesetz, WBG, BSG 751.11

Im Hinblick auf eine mogliche Enteignung ist zwischen der Baubewilligung fir eine Anbindestelle und der Bewilligung / Konzession fiir den gesteigerten Gemeinge-
brauch respektive die Sondernutzung am offentlichen Gewéasser zu unterscheiden Letztere wird - vom AGG als zusténdige Bewilligungsbehdérde - grundsatzlich mit
Auflagen versehen. So wird in den Bewilligungen / Konzessionen bspw. festgehalten, dass fir den zukiinftigen Bestand der Anlage stets eine entsprechende Baubewil-
ligung vorhanden sein muss und die jeweils geltende Gesetzgebung massgebend ist. Sollte der Weiterbestand der Anlage gesetzlich nicht mehr gerechtfertigt sein, so
verzichtet das AGG auf Verlangerung der bestehenden Bewilligung / Konzession resp. hebt diese auf. In dem Fall leitet das AGG jedoch kein Enteignungsverfahren
ein, sondern widerruft lediglich die erteilte Bewilligung / Konzession in Bezug auf die Anbindestelle.
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284 Besitzstandsgarantie

Baubewilligte Bauten und Anlagen nach Art. 11 Abs. 4 BauG und nach Art. 41c Abs. 1 Bst. d GSchV ge-
niessen eingeschrankten Besitzstand. Unterhalt von Bauten ist nur im Umfang des rechtmassig bewillig-
ten moglich.

Betreffend Neubauten, dem Wiederaufbau und dem baubewilligungspflichtigen Unterhalt ist das berni-
sche Recht strenger als das Bundesrecht, was bedeutet, dass Bauten und Anlagen nach Art. 11 Abs. 4
BauG und nach Art. 41c Abs. 1 Bst. d GSchV nur auf den daftr in der Nutzungsplanung bezeichneten
und somit freigegebenen Gewasserflachen und festen Ufern bewilligt werden kénnen. Neue Bauten und
Anlagen, der Wiederaufbau und der baubewilligungspflichtige Unterhalt ausserhalb einer Nutzungszone
kénnen also nicht bewilligt werden.

3. Regelungsinhalte

3.1 Ubersicht

Der Sachplan Seeverkehr fir die bernischen Teile des Bieler- und des Neuenburgersees 2013 (in der
Folge: Sachplan Seeverkehr 2013) konzentriert sich auf die Regelung der Anbindestellen fir die Boots-
stationierung und den Bootsverkehr. Die Regelung der Bootsstationierung erfolgt durch die Bezeichnung
von Uferbereichen, fiir welche der Sachplan z.H. der nachgeordneten Nutzungsplanung die erforderli-
chen Anweisungen festlegt. Auf der Sachplankarte sind die bestehenden Fahrverbotszonen fur die
Schifffahrt als Hinweise eingetragen-zurPrifung-neverFahrverbotszonen-fir-die-Schifffahrt. Ebenfalls
als Hinweis aufgefiihrt sind zudem die Anlagen und Fahrstrassen der 6ffentlichen Kursschifffahrt (inkl.
Hafen und Werftanlagen).

Von der Vornahme weiterer materieller Anweisungen fiir die Schifffahrt oder die Benutzung der Seen
durch neue Freizeitaktivitaten wird — zumindest vorlaufig — abgesehen: Einerseits haben die erfolgten
Abklarungen ergeben, dass sich der Regelungsbedarf diesbeztiglich in Grenzen halt, und anderseits
zeigte sich, dass namentlich mit der eidgendssischen und kantonalen Schifffahrtsgesetzgebung die
Rechtsgrundlagen vorhanden sind, im Bedarfsfall zu intervenieren. Falls sich aber zeigen sollte, dass
weiterer Regelungsbedarf besteht, kann der Sachplan im Rahmen einer Uberarbeitung entsprechend er-
ganzt werden (vgl. Kapitel 4.4).

3.2 Bootsstationierung

321 Stossrichtung

Mit dem Sachplan Seeverkehr 2013 soll an geeigneten Standorten der Bau neuer Anbindestellen ermég-
licht werden. Damit soll in erster Linie Ersatz geschaffen werden fiir Anbindestellen, welche im Interesse
schiutzenswerter Naturufer oder 6ffentlicher Uferanlagen aufzuheben sind. Der Sachplan Seeverkehr
2013 zeigt ebenfalls Uferabschnitte auf, welche noch Entwicklungspotenzial fiir den Bau neuer Anlagen
enthalten, deren Realisierung absehbar ist.
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322 Kategorien von Anbindestellen

Gegenstand der Regelung bilden primér die gewdasserseitigen Anbindestellen, welche einer dauerhaften
Bootsstationierung dienen. Darunter fallen in der Kategorie H die in Hafen, an Stegen und auf Slipein-
richtungen angeordneten Anbindestellen, sowie in der Kategorie B die Anbindestellen an Bojen. Die Ka-
tegorie G umfasst zudem die Anbindestellen fiir eine voriibergehende Stationierung, d.h. die sogenann-
ten Gasteplatze. Im Sachplan nicht beriicksichtigt sind die landseitig angeordneten Trockenplatze.

323 Regelung der Uferbereiche

Der Sachplan Seeverkehr 2013 unterteilt die Ufer hinsichtlich der Bootsstationierung in folgende Berei-
che:

— Ausschlussbereiche (griin)

— Konsolidierungsbereiche (gelb)

— Prifungsbereiche (rot)

Wesentliche Grundlagen fiir die Ausscheidung dieser Bereiche bilden Naturschutzgebiete sowie Uferbe-
reiche mit Handlungsbedarf bezlglich Anbindestellen.

a) Ausschlussbereiche (grin)

Grundsatz: Die Ausschlussbereiche dienen dem ungeschmalerten Erhalt der Naturufer aber auch dem
Erhalt der in diesen Abschnitten bestehenden und bewilligten Bootsanbindestellen. In den Ausschlussbe-
reichen ist die Realisierung neuer und die Veranderung bestehender Anbindestellen ausgeschlossen.

Regelungsbedarf: Fur die bestehenden und ordnungsgemass bewilligten und konzessionierten Anbinde-
stellen gilt die Besitzstandgarantie (vgl. Kap. 2.8.4), sie konnen nur unterhalten werden. Bamit-eriibrigt

sich-der Erlass-eines- Nutzungsplanes-

Raumliche Zuordnung: Zugeteilt sind Gebiete, bei welchen durch die Beschrankung auf den Bestand die

Wahrung folgender Interessen bezweckt wird:

— Erhaltung und Aufwertung naturnaher Ufer,

— Erhaltung zusammenhéangender landschaftlich wertvoller Uferpartien,

— Ortsbildschutz,

— Schonung von Fischlaichgebieten und archaologischen Schutzgebieten und Fundstellen gemass ak-
tuellem Inventar (Unesco-Welterbe «Pfahlbauten»),

— Wahrung des Zugangs zum Wasser bei 6ffentlichen Uferanlagen (Strandbéder, Badeplatze, Uferparks
und -promenaden).

Im Weiteren umfassen Ausschlussbereiche auch Uferabschnitte, in welchen die Errichtung neuer Anbin-
destellen aufgrund direkt am Ufer verlaufender Infrastrukturanlagen oder infolge der ortlichen Verhalt-
nisse (Topographie, Zugéanglichkeit) ausgeschlossen ist.

b) Konsolidierungsbereiche (gelb)

Grundsatz: In den Konsolidierungsbereichen besteht fiir die nachgeordnete Nutzungsplanung ein gewis-

ser Spielraum bzgl. der:

— Verlagerung einzelner Anbindestellen,

— Anpassung bestehender Anlagen zur betrieblichen bzw. technischen Optimierung,

— ausnahmsweisen Realisierung einer geringflgigen Anzahl zusatzlicher Anbindestellen an dazu geeig-
neten Standorten,
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— Realisierung neuer Anbindestellen, fir welche bereits eine rechtskraftige Nutzungsplanung existiert.

Regelungsbedarf: Fur bestehende und ordnungsgemass bewilligte und konzessionierte Anbindestellen
gilt grundséatzlich die Besitzstandgarantie (vgl. Kap. 2.8.4). Der Erlass eines neuen bzw. die Revision des
geltenden Nutzungsplans ist nur dort notwendig, wo eine bewilligungspflichtige Anderung (z.B. Verschie-
bung oder Vergrosserung von Anlagen) vorgesehen ist.? Fiir neue Anbindestellen besteht die Pflicht fur
eine Nutzungsplanung, in welcher deren Zweckmassigkeit im Kontext zusammenhéngender Uferberei-
che geprift wird (in aller Regel in einem ordentlichen Planerlassverfahren und nicht mittels geringflgiger
Anpassung)!?.

Raumliche Zuordnung: Der Kategorie Konsolidierungsbereiche zugeteilt sind Uferbereiche, in welchen
neue Anbindestellen und andere bauliche Massnahmen angesichts tibergeordneter Schutz- und Nut-
zungsinteressen nur ausnahmsweise maoglich sind und in jedem Fall in einem Nutzungsplanverfahren auf
ihre Zweckmassigkeit geprift werden mussen.

c) Priufungsbereiche (rot)

Grundsatz: Die Prifungsbereiche sind nach Handlungsbedarf in Bereiche unterteilt, in welchen aufgrund
Ubergeordneter Schutzinteressen eine Verlagerung der Bootsanbindestellen erforderlich ist und in Berei-
che, in denen neue Bootsanbindestellen insbesondere als Ersatz errichtet werden konnen. a-den-Pri-

den-Bootsstationierungwobei-d Diese Verdnderungen in Bezug auf Art, Lokalisierung und Umfang (An-
zahl) sind im Rahmen der Nutzungsplanung zu prazisieren.

Prifungs- und Regelungsbedarf: Ziele, Vorgehen und Rahmenbedingungen zur Bestimmung der jeweils
zweckmassigen Massnahmen sind in Objektblattern festgehalten.

Raumliche Zuordnung: Der Kategorie Prifungsbereiche zugeteilt sind Uferbereiche, die sich aus kanto-
naler Sicht entweder dafiir eignen, neue Anbindestellen zu realisieren, oder wo Bedarf besteht, beste-
hende Anbindestellen namentlich aufgrund von Schutz- oder anderen 6ffentlichen Interessen zu verla-
gern.

Objektblatter: In Kapitel 5 sind fiir die jeweiligen Priufungsbereiche die Ziele, der Handlungs- und Koordi-
nationsbedarf sowie die sich daraus ergebenden Massnahmen festgelegt.

324 Steuerung der Gesamtzahl der Anbindestellen

Basierend auf der Einteilung in die drei Regelungsbereiche gemass Kapitel 3.2.3 entfallt die Notwendig-

keit einer Steuerung durch die Festlegung von fixen Kontingenten pro Uferabschnitt bzw. pro Gemeinde.

Damit wird der Tatsache Rechnung getragen, dass mit dem Sachplan in vielen Uferabschnitten noch

keine abschliessende Regelung erfolgt. Diese passiert erst durch den Erlass der kommunalen Nutzungs-

planung. Der Spielraum fiir den Bau neuer Anbindestellen ist jedoch begrenzt, weil:

— bei den Ausschlussbereichen keine Veranderungen mdéglich sind und auch keine Nutzungsplanung
auf der Seeflache erfolgen kann,

— bei den Konsolidierungsbereichen nur ein geringfiigiger Spielraum fir zusatzliche Anbindestellen be-
steht, wobei der Nachweis der Zweckmassigkeit im Rahmen der Nutzungsplanung noch zu erbringen
ist,

° wiederaufbau und baubewilligungspflichtige Unterhalts- resp. Ermeuerungsarbeiten kénnen nur auf den dafir in der Nutzungsplanung bezeichneten und somit freige-
gebenen Gewasserflachen und festen Ufern bewilligt werden.

* Sofern die tibergeordnete raumliche Abstimmung bereits im Rahmen der strategischen Planung erfolgt ist (-> Sachplan Seeverkehr), kénnen kleinraumige Verschie-
bungen von bestehenden Anbindestellen und geringfligige Anpassungen der Uferschutzplanung im gemischt-geringfligigen Verfahren im Sinne von Art. 122 Abs. 7
BauV erfolgen, auch wenn dazu der Perimeter der Nutzungsplanung im Bereich der betroffenen Anpassungen auf die Seeflache ausgedehnt werden muss.
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— inden Prifungsbereichen zwar eine bestimmte Anzahl neuer Anbindestellen ermdglicht wird (Angabe
von Richtwerten in den Objektblattern), gleichzeitig aber zum Teil auch vorgegeben wird, zur Entlas-
tung von Naturufern oder zur Verbesserung des 6ffentlichen Uferanstosses Anbindestellen aufzuhe-
ben.

3.25 Enteignung

Erfordert die Aufhebung von bestehenden, bewilligten Anbindestellen eine Enteignung, so wird sie in al-
ler Regel Entschadigungsfolgen nach sich ziehen. Denn Enteignungen sind bereits von Verfassung we-

gen voll zu entschadigen (vgl. Art. 26 Abs. 2 BV*? und Art. 5 Abs. 2 RPG®). Diese (potenziellen) Kosten-
folgen missen bei der Planung abgeklart werden und in die Interessenabwagung einfliessen.

33 Bootsverkehr

Der Schiffsverkehr wird weitgehend durch das Bundesgesetz bzw. die Bundesverordnung Uber die Bin-

nenschifffahrt (SR 747.201; SR 747.201.1) und das kantonale Schifffahrtsdekret vom 18. Dezember

1991 (BSG 767.11) geregelt. Diese Rechtsgrundlagen enthalten insbesondere:

— die Limitierung der Geschwindigkeit auf 10 km/h innerhalb eines Uferabstandes von 300 m,

— die Beschrankung von Fahrbewegungen langs dem Ufer innerhalb eines Abstandes von 150 m,

— einen minimalen Abstand von 25 m fir Verankerungsstellen gegentber Schilf, Wasserpflanzen usw.,

— die Festlegung des maximal zuldssigen Gerauschpegels fiir Motorboote,

— besondere Anordnungen beziglich der fur das Drachensegeln (Kite-Surfing) freigegebenen Seefla-
chen.

piankaﬁ&emge#agen—Auf der Sachplankarte sind die bestehenden Fahrverbotszonen hlnwe|send dar-
gestellt. Zusatzliche Fahrverbotszonen und/oder andere geeignete Massnahmen zum Schutz wertvoller
Lebensraume werden durch die zustandigen kantonalen Instanzen geprift (vgl. Kapitel 4.3).

4, Umsetzung und Weiterentwicklung

41 Ubersicht

Die Umsetzung des Sachplans erfolgt einerseits durch die Gemeinden (insbesondere mit der Uberfiih-
rung der behdrdenverbindlichen Regelungen in die kommunale Nutzungsplanung) und anderseits durch
die jeweils zustandigen kantonalen Stellen. Entsprechend sind die Anweisungen und Auftrage gegliedert.
Im Kapitel 4.4 wird zudem geregelt, wie der Sachplan auf seine Wirkung tberpruft (Controlling) und be-
wirtschaftet wird (Fortschreibung und Uberarbeitung).

4.2 Anweisungen und Empfehlungen an die Gemeinden

Mit den in der Sachplankarte bezeichneten drei Regelungsbereichen, den Festlegungen in Kapitel 3.2
und den Objektblattern (vgl. KapitelFeil 5) liegen die grundlegenden Anweisungen fir die kommunale

2 Bundesverfassung der Schweizerischen Eidgenossenschaft vom 18. April 1999 (SR 101).
*® Bundesgesetz tiber die Raumplanung vom 22. Juni 1979 (SR 700).
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Nutzungsplanung vor.

Erganzende Empfehlungen und Arbeitshilfen zur Durchfiihrung der Nutzungsplanung enthalt ein «<Hand-
buch fir Gemeinden». Es behandelt folgende Themen:

— Zu bericksichtigende rechtliche und planerische Vorgaben von Bund und Kanton,

— Inhalte der Nutzungsplanung vorzunehmenden Interessenabwagung,

— Planinhalte und Abgrenzung zweckmassiger Planungsperimeter,

— ldealtypische Vorgehensweise (inkl. Enteignung von Anbindestellen),

— Musterplane und -vorschriften.

4.3 Auftrage-anAufgaben der kantonalen Stellen

Die kantonalen Instanzen haben im Rahmen ihrer ordentlichen Zustandigkeiten und Kompetenzen insbe-

sondere die folgenden Aufgaben-zurUmsetzung-des-Sachplans:

— Erfassung und Uberwachung der bewilligten Anbindestellen,
— Prifung und allfalliger Erlass neuer Fahrverbotszonen und/oder anderer geeigneter Massnahmen
zum Schutz wertvoller Lebensraume.

431 Georeferenzierte Erfassung und Nachflihrung der Anbindestellen

Ausgangslage: Die vom Kanton jeweils neu bewilligten bzw. konzessionierten Anbindestellen werden
mindestens einmal jahrlich georeferenziert erfasst. Allféallige fehlerhaft lokalisierte bewilligte bzw. konzes-

Zielsetzung: Durch den Aufbau und die Nachfiihrung einer georeferenzierten Datenbank aller bewilligten
bzw. konzessionierten Anbindestellen kann die Uberwachung der Bootsstationierung fiir alle Beteiligten
erleichtert werden.

Federfuhrung: Amt fir Grundstiicke und Gebéaude (AGG).

Beteiligt: Amt fir Geoinformation (AGI), Amt fir Gemeinden und Raumordnung (AGR), Strassenver-
kehrs- und Schifffahrtsamt (SVSA), evtl. weitere.

Prioritat: hoch (Realisierung in Vorbereitung; Umsetzung vorbehaltlich der Genehmigung der erforderli-
chen Mittel durch das finanzkompetente Organ)

Hinweis: Die georeferenzierte Datenbank der Anbindestellen soll (iber das kantonale Geoportal den kan-
tonalen Stellen, den Gemeinden und weiteren Interessierten zuganglich gemacht werden. Uber das Geo-
portal sind bzw. werden kiinftig auch weitere raumliche Datensatze zur Seeflache zugénglich, so z.B.
eine differenzierte Darstellung der Fischlaichgebiete und die verschiedenen Bundesinventare (vgl. Kapi-
tel 2.7).
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432 Prifung-und-ErlassneuerFahrverbotszonen

Ausgangslage: In den Abklarungen anlasslich der Erarbeitung des Sachplans hat sich gezeigt, dass ei-
nige tkologisch wertvolle Lebensraume und Uferabschnitte durch den Schiffsverkehr zunehmend belas-
tet sind bzw. ohne Gegenmassnahmen kinftig noch mehr belastet wiirden. Es handelt sich dabei um die
Bereiche bei den kantonalen Naturschutzgebieten Fanel, Gals, St. Petersinsel — Heidenweg, Seestrand
Lischerz, Aaredelta Hagneck und Mérigenbucht inkl. Erweiterung Uiber das Flachmoor «Am See» (natio-
nales Inventarobjekt Nr. 2376) in Gerolfingen.

Hinweis: Auf der Sachplankarte sind nur die bestehenden Fahrverbotszonen hinweisend dargestellt. Die
Prifung und der Erlass neuer Fahrverbotszonen und anderer Einschrankungen fir den Schiffsverkehr
werden in der Gesetzgebung zur Schifffahrt geregelt (vgl. Kapitel 3.3). Fur den Erlass neuer Fahrver-
botszonen sind weder raumplanerische Planerlassverfahren noch ein Schutzbeschluss gemass kantona-
lem Naturschutzgesetz erforderlich.

433 Weitere Massnahmen

— Institutionalisierung eines «Runden Tisches» bzw. einer «Seekonferenz» nach dem Vorbild Thuner-
see, wo die verschiedenen Nutzer des Sees (Wassersport, Kursschifffahrt, Berufs- und Angelfische-
rei, Seepolizei etc.), sich regelmassig (z.B. jahrlich) treffen, um Losungen fir vorhandene oder abseh-
bare Konflikte zu finden (Federfiihrung: Regierungsstatthalter und/oder Region seeland.biel/bienne).

44 Controlling und Aktualisierung

441 Ausgangslage
Gemass Vortrag zum Regierungsratsbeschluss vom 7. September 2011 ist bei der Erarbeitung des

Sachplans zu klaren, wie dessen Umsetzung sichergestellt und tiberwacht wird (Controlling). Gleichzeitig
ist zu regeln, wie der Sachplan weiterentwickelt wird.
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442 Organisatorische Vorkehrungen

Die Seeverkehrskommissionen (SVK), die bei der Erarbeitung des Richtplans Bootsstationierung 1996
geschaffen wurden, haben sich bezlglich der Bewirtschaftung des Richtplans nicht bewéhrt und sie wa-
ren in den letzten Jahren weitgehend inaktiv. Die SVK wie auch die Verordnung tber die kantonalen
See- und Flussverkehrsplanungskommissionen vom 23. Januar 1989 (SFVKV, BSG 701.52) werden
deshalb aufgehoben.

Was die Vermeidung und Bewaéltigung von Nutzungskonflikten auf dem See betrifft, kann an die Stelle
der SVK der in Kapitel 4.3.3 erwéhnte «Runde Tisch» unter der Leitung der Regierungsstatthalter
und/oder der Regionen treten.

Im Hinblick auf den Vollzug und die Weiterentwicklung der Sachpléane selber liegt die Federfliihrung wei-
terhin beim AGR, wobei dieses fiur die Weiterentwicklung die betroffenen kantonalen Stellen (AGG,
SVSA, LANAT, Regierungsstatthalteramter etc.), die Regionalkonferenzen bzw. Planungsregionen, die
Gemeinden, die betroffenen Organisationen und die Nachbarkantone in geeigneter Weise einbezieht.
Auf die Schaffung einer permanenten Kommission oder Arbeitsgruppe wird jedoch verzichtet.

443 Weiterentwicklung

Der Sachplan Seeverkehr 2013 hat einen Planungshorizont von 15 bis 20 Jahren. Angesichts der sich
rasch verandernden gesellschatftlichen, wirtschaftlichen und 6kologischen Rahmenbedingungen war ist
jedoch davon auszugehen, dass Anpassungen des Sachplans bereits vorher nétig sein wirden werden.
Dazu sind folgende Verfahren vorgesehen:

a) Fortschreibungen

Anlass: Unter «Fortschreibungen» fallen Aktualisierungen der Sachplankarte bzw. des Sachplanberichts
und d|e Aktualisierung von H|nwe|sen in den Sachplankarten edepbemlenewmneneem—l;ahweﬁbetszene

wird: Als Fortschrelbung gllt zudem die Uberfuhrung eines roten Prufungsberelchs in einen Konsolldle-
rungs- oder einen Ausschlussbereich, wenn die gemass Objektblatt vorgesehenen Massnahmen umge-
setzt sind.

Vorgehen: Fortschreibungen erfolgen im Normalfall periodisch alle zwei Jahre. Die Federflihrung daftr
hat das AGR. Ein Regierungsratsbeschluss ist flir Fortschreibungen nicht notwendig.

Hinweis: Die Betroffenen und insbesondere die betroffenen Gemeinden, Regionalkonferenzen bzw. Re-
gionen und die kantonalen Stellen sind bei Fortschreibungen in geeigneter Art und Weise anzuhdren.
Eine Mitwirkung oder Anhoérung ist nicht notwendig, da der Einbezug der Betroffenen im Rahmen der je-
weiligen Verfahren geregelt ist und es nur noch darum geht, die Ergebnisse dieser Verfahren in den
Sachplanen nachzufiihren (vgl. Kapitel 4.3.2).

b) Uberarbeitungen

Anlass: Unter Uberarbeitungen fallen Anpassungen des Sachplans, welche direkt die behérdenverbindli-
chen Regelungen betreffen. Dabei kann es sich sowohl um die Anpassung bestehender Regelungen wie
auch um den Erlass neuer Regelungen z.B. zum Umgang mit neuen Freizeitnutzungen handeln. Eine
Uberarbeitung des Sachplans ist insbesondere dann nétig, wenn Regionalkonferenzen bzw. Regionen
mit intern konsolidierten Vorhaben an das Amt flir Gemeinden und Raumordnung gelangen, die sich im
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Rahmen der geltenden Regelungen nicht realisieren lassen (z.B. neue Hafenanlagen in Konsolidierungs-
bereichen oder Vorhaben in Prifungsbereichen, welche die kantonalen Vorgaben in den Objektblattern
in Kapitel-Feil 5 nicht einhalten).

Vorgehen: Vor einer Uberarbeitung filhrt das AGR zusammen mit den (ibrigen betroffenen kantonalen
Stellen in der Regel eine Wirkungskontrolle durch und erstellt dazu einen Bericht. Zu diesem Bericht und
den daraus abgeleiteten Anpassungen des Richtplans fiihrt die DIJ bei den betroffenen Gemeinden, Re-
gionalkonferenzen bzw. Regionen und Organisationen ein Vernehmlassungsverfahren durch. Anschlies-
send werden die Richtplananpassungen durch den Regierungsrat genehmigt. Eine Uberarbeitung inkl.
Wirkungskontrolle wird aus den oben genannten Griinden oder bei wesentlich veranderten Verhaltnis-
sen, spatestens aber nach acht Jahren durchgefihrt.

Hinweis: Auf ein 6ffentliches Mitwirkungsverfahren wird im Rahmen einer Uberarbeitung im Normalfall
verzichtet, allenfalls werden direkt betroffene Kreise zur Mitwirkung eingeladen.
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Sachplanbericht bernische Teile Bieler- und
Neuenburgersee
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Abklrzungen auf den Objektbléattern

AGG Amt fur Grundsticke und Gebaude

AGR Amt fir Gemeinden und Raumordnung

AK (ADB, KDP) Amt flr Kultur (Archéologischer Dienst, kantonale Denkmalpflege)

AWA Amt fur Wasser und Abfall

BSG Bielersee-Schifffahrts-Gesellschaft (Betreiberin 6ffentliche Kursschifffahrt)

LANAT (ANF, FI, JI) Amt for Landwirtschaft und Natur (Abt. Naturférderung, Fischereiinspektorat,
Jagdinspektorat)

SVSA Strassenverkehrs- und Schifffahrtsamt

TBA Tiefbauamt
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5.1 La Neuveville: Gebiet «Prapion»
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Im Richtplan Bootsstationierung 1993 war eine teilweise Aufhebung der An-
bindestellen und die Erstellung von Ersatzplatzen vorgesehen. Insgesamt
gibt es heute innerhalb des Gebietes rund 65 bewilligte Anbindestellen.

Die Umsetzung des SFG ist infolge eines laufenden Beschwerdeverfahrens
noch nicht abgeschlossen. Fir die Regelung der Bootsstationierung sind
die Bestimmungen in der Uferschutzplanung ungeniigend.

Verlagerung bzw. Konzentration der bestehenden Anbindestellen zur Auf-
wertung des geschitzten Flachufers (ohne zusatzliche Anbindestellen).

Beurteilung von Zweckmassigkeit und Machbarkeit der angestrebten Mass-
nahmen.

Erlass eines Nutzungsplanes mit Regelung der Bootsstationierung. als
- | fiir oin_allenfalls durchzufil | . ol _

Zeitpunkt unbestimmt.

Interessenabwagung beztglich:

— Natur- und Landschaftsschutz

— Ortsbildschutz

— Fischerei / Fischlaichgebiete

— Interessen Kursschifffahrt

— Offentlicher Freizeit- und Erholungsnutzung

— Kaosten (Enteignungsentschadigung, Ersatzmassnahmen)
— Archéologische Schutzgebiete
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Beteiligte Gemeinde La Neuveville (Federfihrung), LANAT, AGR, TBA, AK, ADB,
BSG, AGG, weitere.
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52 La Neuveville: Gebiet «Marnin»
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Ausgangslage Im Richtplan Bootsstationierung 1993 war eine teilweise Aufhebung der An-
bindestellen und die Erstellung von Ersatzplatzen vorgesehen. Insgesamt
gibt es heute innerhalb des Gebietes rund 50 bewilligte Anbindestellen.

Stand der Planung Die Umsetzung des SFG ist infolge eines laufenden Beschwerdeverfahrens
noch nicht abgeschlossen. Fir die Regelung der Bootsstationierung sind die
Bestimmungen in der Uferschutzplanung ungeniigend.

Zielsetzungen Verlagerung bzw. Konzentration der bestehenden Anbindestellen zu Gunsten
der Aufwertung des geschiitzten Flachufers (ohne zusatzliche Anbindestel-
len).

Prafungsinhalt Beurteilung von Zweckmassigkeit und Machbarkeit der angestrebten Mass-
nahmen.

Vorgehen Erlass eines Nutzungsplanes mit Regelung der Bootsstationierung. als
. | fiir ein_allonfalls durchzufil I : tahren.

Realisierung Zeitpunkt unbestimmt.

Hinweise Interessenabwagung beziiglich:

— Natur- und Landschaftsschutz

— Fischerei / Fischlaichgebiete

— oOffentlicher Freizeit- und Erholungsnutzung
— Kosten (Enteignungsentschadigung, Ersatz)
— Archéologische Schutzgebiete

Beteiligte Gemeinde La Neuveville (Federfihrung), LANAT, AGR, TBA, AGG, ADB,
weitere.
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Realisierung 6ffentliche
, Freiflache mit Hafenanlage
Uferaufwertung in
Zusammenhang mit
Aufhebung Bahngeleise
Ausgangslage
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55 Biel — Nidau: Gebiet «Seeufer Nidau / Zihl»
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Das Wohnbauprojekt «<AGGLOIlac» wurde von den beiden Stadtparlamenten
Biel und Nidau abgelehnt. In den nachsten Jahren sind die Rahmenbedin-
gungen zu klaren, unter denen die Planung fir die zuklinftige Nutzung und
Gestaltung des Areals wieder aufgenommen werden kann. Dabei bleibt die
Option bestehen, auch im Interesse der Entlastung der Alten Zihl, die Anbin-
destellen im Bereich des Barkenhafens zu konzentrieren (bis zu 200 Anbin-
destellen unter Aufhebung von 123 Anbindestellen auf der Zihl).

Stand der Planung Die Umsetzung der SFG-Planung ist mit einem rechtskraftigen Uferschutz-
plan erfillt. Ausgenommen davon sind die ausserhalb des SFG-Perimeters
liegenden Ufer der Zihl. Fur die Realisierung dergeplanten von zukunftigen
Vorhaben ist eine Revision der geltenden Nutzungsordnung erforderlich.
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Zielsetzungen

Prifungsinhalt

Vorgehen

Realisierung

Hinweise

Beteiligte

Die ZPP «lsabellenweg» am linken Zihlufer oberhalb der Dr. Schneider-
Strasse soll mittelfristig in eine Uberbauungsordnung tberfiihrt werden.

Aufhebung von Anbindestellen in der Zihl (beidseitig im Uferbereich von Biel
und Nidau) und Schaffung von Ersatzplatzen im Rahmen des-Projektes AG-
GLOlacund-derUberbavung-Aalmatten einer neuen Planung. Richtwert max.
77 zusatzliche Anbindestellen (nur sofern in der Zihl Anbindestellen aufgeho-
ben werden).

Beurteilung der bestehenden Voraussetzungen fiir die angestrebte Aufhe-
bung von Anbindestellen in der gesamten Zihl und fur die Aufwertung der
Zihlufer.

Erlass eines Nutzungsplanes mit Regelung der Bootsstationierung.(als

Grundlage-fir-ein-allenfalls durchzufihrendes Enteignungsverfahren):

Zeitpunkt abhangig vem-Fortgang-des-Projektes AGGLOlac-und-des-Vorha-
bens-Aalmatten von weiteren Planungen.

Interessenabwagung bezuglich:

— Archéologie,

— Ortsbildschutz,

— Fischerei / Fischlaichgebiete,

— Kursschifffahrt (inkl. vorhandene Werft- und Slipanlage),

— Gewerbsmassige und behdrdliche Schifffahrt, Rettungsdienste u.dgl. (inkl.
Einwasserungsanlagen und Molen),

— Revitalisierung See- und Flussufer,

— oOffentlicher Freizeit- und Erholungsnutzung,

— Schwemmbholz- und Seegrasumlad sowie Schwemmholz- und Seegra-
sentsorgung.

Gemeinde Nidau (Federfuhrung), Gemeinden Biel, Port und Briigg, AGR, LA-
NAT, TBA, ADB, KDP, SVSA, AWA, BSG, AGG, weitere.

30/43



Sachplanung Seeverkehr

Dy )
.
S
Xy

Bestehende ‘,\'": =
Hafenanlage

=

‘-",Erle- —— - -. a2 :
;fé/’;i'f VNV ' e s
: o : Y/

P\

% e

‘ / _d- / A R s =

' > (s : =S|
)2 h EZEB".._': .I\;?O. ruggh e

31/43



Sachplanung Seeverkehr

32/43



Sachplanung Seeverkehr

5.7 Gampelen: Gebiet «Fanelbucht»
7 \\,
Gampelen
Neuenburgersee

Ausgangslage

Stand der Planung

Vorgehen

Zielsetzung

Hinweise

Aufhebung des Hafens
Verlagerung der Anbindestellen
an Ersatzstandorte

Der bestehende TCS-Campingplatz liegt in einem Naturschutzgebiet und
wurde nie nutzungsplanerisch festgesetzt. Nach Riicksprache mit den Be-
troffenen und unter Wiirdigung der verschiedenen Interessen hat der Re-
gierungsrat des Kantons Bern im Jahr 2003 den Pachtvertrag fur das Wald-
areal und den Baurechtsvertrag bis Ende 2018 verlangert.

Im Hinblick auf einen geordneten Ruckbau wurde der bestehende Bau-
rechtsvertrag mit dem Touring Club Schweiz (TCS) mittels tripartiter Verein-
barung vom 30. August 2018 zwischen dem Kanton Bern, dem TCS und
den Umweltverbanden bis Ende 2024 verlangert.

Die geltende Uferschutzplanung enthélt keine Aussagen zur Aufhebung der
bestehenden Hafenanlage beim TCS-Camping mit 115 Anbindestellen.

Die Zukunft des Hafens und an-die-Zukunft des TCS-Campings ist auf der
Grundlage der tripartiten Vereinbarung vom 30. August 2018 geklart gebun-
den. Der TCS wird den Betrieb des Campingplatzes Ende 2024 einstellen.
Besagte Vereinbarung regelt auch den Ruckbau des vorllegenden Hafens
durch den TCS.
fenaufzuheben-Nach dem Ruckbau des Hafens W|rd der Uferabschnltt ei-
nem Ausschlussbereich zugewiesen.

Von den 115 aufzuhebenden Anbindestellen kann ein Teil fir Ersatzstand-
orte in der Gemeinde Gampelen und ein Teil in andere Gemeinden (z.B.
Vinelz) umgelagert werden.

Bei der Suche nach Ersatzstandorten fiir den Campingplatz ist auch der

Bedarf nach Bootsanbindestellen zu prifen. Dabei sind die benachbarten
Kantone Neuenburg, Freiburg und Waadt einzubeziehen.
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Beteiligte

Umlagerungen von Anbindestellen an Ersatzstandorte kbnnen nur geneh-
migt werden, wenn die entsprechende Anzahl in der Hafenanalage beim
TCS-Camping effektiv aufgehoben ist.

Kanton (Federfiihrung fiir die Aufhebung), ADB, Region seeland.biel/bi-
enne, Gemeinde Gampelen, Nachbargemeinden, Nachbarkantone.
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5.8 Gampelen: Gebiet «Zihlbricke»
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Die Gemeinde beabsichtigte bisher die Realisierung von zuséatzlichen An-
bindestellen. Infolge der Aufhebung des Hafens beim (ehem.) TCS-Cam-
ping Fanel (115 Anbindestellen) besteht ein Interesse flr die Schaffung von
Ersatz.

Die geltende Nutzungsplanung enthalt keine Regelungen zur Bootsstatio-
nierung.

Schaffung zusatzlicher Anbindestellen. Richtwert max. 15 zuséatzliche An-
bindestellen.

Beurteilung von Zweckmassigkeit und Machbarkeit.
Anpassung der geltenden Nutzungsplanung.

Kurz- bis mittelfristig.

Interessenabwagung beztglich:

— oOffentlicher Freizeit- und Erholungsnutzung;

— Naturschutz;

— Folgebedarf (Zugang, Parkplatze);

— Kaurs- und Lastschifffahrt.
— Geschutzte Ufervegetation (Art. 18 NHG)
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— Wasserbaupflicht (Art. 9, Abs. 3b WBG)
— Archéologische Schutzgebiete

Beteiligte Gemeinde Gampelen (Federfiihrung), AGR, LANAT, AWA, TBA, ADB,
SVSA, Kanton NE, BSG, AGG, weitere.
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Realisierung zusétzlicher Anbindestellen
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Sachplanbericht bernische Teile Bieler- und
Neuenburgersee

5.10 Ligerz: «Chalchofenlanti und Lariaulénti»
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Ausgangslage Im Richtplan Bootsstationierung 1993 war im Bereich Boome der Bau einer

neuen Hafenanlage mit 50 Anbindestellen vorgesehen. Dieses Vorhaben
hatte erst nach der Verlegung der Bahnlinie in den neuen Ligerztunnel rea-
lisiert werden konnen. In der Planung der Nachnutzung des SBB-Trassees
ist es jedoch nicht vorgesehen. Dagegen sollen die Bereiche Chalchofen-
lanti und Lariaulanti beztglich der Bootsinfrastruktur aufgewertet und neu-
gestaltet werden.

Stand der Planung Die Umsetzung des SFG erfolgte mit einem rechtskraftigen Uferschutzplan.
Die geltenden Vorschriften enthalten keine Regelungen zur Bootsstationie-
rung. Im Zusammenhang mit der Nachnutzung des SBB-Trassees wird die
Uferschutzplanung revidiert.

Zielsetzungen Chalchofenlanti: Erneuerung der Hafenmole und Schaffung zusétzlicher
Anbindestellen.
Lariaulanti: Neugestaltung nach Aufhebung der Bahnlinie (Trockenplatze,
Optimierung Sliprampe fir Einwasserung von Booten mit Kfz.), Optimierung
der Anlage fir Bedurfnisse der Kursschifffahrt und anderer Fahrgastschiffe,
Schaffung von zusatzlichen Anbindestellen fir Gaste.
Richtwert max. 10 zusétzliche Anbindestellen.

Prufungsinhalt Beurteilung von Zweckmassigkeit und Machbarkeit der vorgesehenen Vor-
haben im Kontext der tGbrigen Massnahmen zur Uferaufwertung.

Vorgehen Bestimmung des weiteren Vorgehens gesttitzt auf den iberkommunalen
Richtplan Nachnutzung SBB-Trassee.

Realisierung Kurz- bis mittelfristig (abhangig von Realisierung Ligerztunnel).
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Hinweise Interessenabwagung bezuglich:
- Ortshildschutz
- offentlicher Freizeit- und Erholungsnutzung
- Fischerei / Fischlaichgebiete
- Folgebedarf (Zugang, Parkplatze)
- Archaologische Schutzgebiete

Beteiligte Gemeinde Ligerz (Federfuhrung), AGR, LANAT, KDP, TBA, AGG, ADB,
weitere.
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511 Tauffelen-Gerolfingen

Aufhebung Anbindestellen

Realisierung Ersatz

Ausgangslage

Stand der Planung

Zielsetzungen

Prifungsinhalt

Vorgehen

Realisierung

Hinweise

Im Rahmen der laufenden Revision der Uferschutzplanung missen im Bereich
des inventarisierten Flachmoors Nr. 2376 die Vorgaben der Flachmoorverord-
nung umgesetzt werden. Demzufolge muss der bestehende Hafen vor dem
UNIA-Camping aufgehoben werden. Die Gemeinde beabsichtigt, die Méglich-
keit flr einen Ersatzstandort im Uferbereich von Gerolfingen zu schaffen.

Die revidierte Uferschutzplanung wurde 2020 nach der Vorprifung aufgrund
der Konflikte mit den Vorgaben der Flachmoorverordnung sistiert.

Aufhebung des bestehenden Hafens vor dem UNIA-Camping zugunsten einer
Aufwertung des Naturufers. Verlagerung der aufgehobenen Anbindestellen und
von Bojeplatzen an einen neuen Hafenstandort im Uferbereich von Gerolfingen
im Rahmen einer Ubergeordneten Uferaufwertung fir Natur und Erholung.

Beurteilung von Zweckmassigkeit und Machbarkeit der Realisierung neuer An-
bindestellen.

Anpassung der geltenden Nutzungsplanung auf der Grundlage einer zu erar-
beitenden Potenzialanalyse und Machbarkeitsstudie.

Kurz- bis mittelfristig.

Interessenabwagung beztglich:

— oOffentlicher Freizeit- und Erholungsnutzung
— Naturschutz

— Folgebedarf (Zugang, Parkplatze)

— Archaologische Schutzgebiete
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Ein allfalliger Erlass einer neuen Fahrverbotszone vor dem Naturufer wird ge-
praft.

Beteiligte Gemeinde Tauffelen-Gerolfingen (Federfiihrung), AGR, LANAT, TBA, ADB,
SVSA, AGG, weitere.
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Ausgangslage Die Gemeinde Vinelz beabsichtigt die Hafenanlage bei der Mindung Ruel-

bach zu sanieren, indem die exponierten Anbindestellen mit einer neuen Mole

vor Wellenschlag geschiitzt werden. Damit ergibt sich die Mdglichkeit, gleich-

zeitig die Hafenanlage zu erweitern.

Stand der Planung Die Umsetzung des SFG erfolgte mit einem rechtskréaftigen Uferschutzplan.
Die geltenden Vorschriften enthalten keine Regelungen zur Bootsstationie-
rung.

Zielsetzungen Erstellen einer neuen Mole als Wellenschutz. Schaffung zusatzlicher Anbin-

destellen innerhalb der erneuerten Hafenanlage unter Voraussetzung der Auf-
hebung einer entsprechenden Anzahl Anbindestellen in einer anderen Anlage
(z.B. Hafen beim TCS-Camping Gampelen). Richtwert max. 25 zusatzliche
Anbindestellen (inkl. 5 Gasteplatze).

Prifungsinhalt Beurteilung von Zweckmassigkeit und Machbarkeit der Realisierung neuer
Anbindestellen.

Vorgehen Anpassung der geltenden Nutzungsplanung.
Realisierung Kurz- bis mittelfristig.
Hinweise Interessenabwagung beztiglich:

— oOffentlicher Freizeit- und Erholungsnutzung
— Archaologische Schutzgebiete

— Naturschutz

— Folgebedarf (Zugang, Parkplatze)
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Beteiligte Gemeinde Vinelz (Federfiihrung), AGR, LANAT, TBA, ADB, SVSA, AGG, wei-
tere
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