Richtplan Kanton Bern
Richtplananpassungen 22

Massnahme B_05 «Im 6ffentlichen Regional-, Agglomerations- und Ortsverkehr
Prioritaten setzen»: Diverse neue und weiterentwickelte Vorhaben
Erlauterungen

terungemn

Die im Massnahmenblatt B_05 (ehemals B_04) enthaltenen Vorhaben im 6ffentlichen Verkehr werden
periodisch zusammen mit den Transportunternehmungen und den regionalen Verkehrskonferenzen / Re-
gionalkonferenzen uberprift, aktualisiert und erganzt. Verschiedene Infrastrukturausbauten befinden sic
seit den letzten Richtplananpassungen in Umsetzung, wurden realisiert oder planerisch weiterentwickelt.

Erldu

Auf den Rickseiten des Massnahmenblattes werden in der Tabelle neu kurze Beschreibungen der Vor-
haben aufgefiihrt, damit der Projektumfang und die Abgrenzung zu anderen Vorhaben auch fur die breite
Offentlichkeit besser nachvollziehbar wird.

Die Aufteilung der Vorhaben in Prioritaten im 6ffentlichen Regional-/S-Bahnverkehr und Prioritaten im
offentlichen Ortsverkehr dient zugleich der Unterscheidung zwischen Vorhaben in Bundes-, respektive
Kantonskompetenz: Infrastrukturausbauten des Regional- und S-Bahnverkehrs sind in Bundeskompe-
tenz und diejenigen des offentlichen Ortsverkehrs in Kantonskompetenz. Der Kanton muss bei neu fest-
gesetzten Massnahmen in Kantonskompetenz die raumliche Abstimmung in den Erlauterungen des
Richtplans aufzeigen. Betreffend Vorhaben in Bundeskompetenz mit erheblichen Auswirkungen auf
Raum, Verkehr und Umwelt wird fur die rdumliche Abstimmung auf den Sachplan Verkehr, Teil Infra-
struktur Schiene verwiesen. Der Kanton weist den Bund auf Vorhaben im Richtplan hin, die unter Um-
standen sachplanrelevant sind, aber bisher nicht im Sachplan Verkehr aufgenommen wurden.

Nachfolgend werden die Vorhaben aufgefiihrt und erlautert, welche gestrichen, neu aufgenommen oder
im Koordinationsstand angepasst werden.

Gestrichene Vorhaben

Vorhaben Begriindung fir Streichung

Das Vorhaben befindet sich in der Umsetzung. Die Inbetriebnahme ist Ende
2022 geplant. Das Vorhaben wurde auch aus dem Sachplan Infrastruktur
Schiene (SIS) entlassen.

Das Vorhaben befindet sich in der Umsetzung. Die Inbetriebnahme ist Ende
2022 geplant. Das Vorhaben wurde auch aus dem Sachplan Infrastruktur

Schiene (SIS) entlassen.

Doppelspur Jegenstorf Nord — Grafen-
ried

Ausbauten Batterkinden Sid — Biren
zum Hof

OV-Knotenpunkt Laupen und Ver-
kehrssanierung Laupen

Der OV-Knoten wurde in Betrieb genommen. Zum OV-Knoten gehért auch
das Strassenkonzept mit neuer Verkehrsfihrung. Dieses ist zwar noch nicht
umgesetzt, ist aber kein OV-Projekt und wird deshalb aus dem Massnahmen-
blatt B_05 gestrichen.

Ausbau Bahnhof Ittigen

Das Vorhaben befindet sich in der Umsetzung. Die Inbetriebnahme ist Mitte
2023 geplant.

Bern Weyermannshaus Guterbahnhof:
Ergénzung Freiverlad mit KV-Terminal

Das Vorhaben betrifft den Giterverkehr und wird in einem neuen Massnah-
menblatt (B_10) zum Giterverkehr abgehandelt.

Verschiebung Haltestelle Stockacker
(Europaplatz Nord)

Dieses Vorhaben ist Bestandteil des Projekts «Bern West, Leistungssteige-
rung (Ausbau Westkopf, Abstellanlagen Aebimatte, Entflechtung Holligen)».
Ein entsprechender Hinweis wurde in der neuen Beschreibung ergénzt.

BLS-Werkstatte Chliforst Nord

Die BLS hat sich aufgrund von diversen Widerstanden und Planungsunsi-
cherheiten dazu entschieden, den Standort Chliforst Nord nicht weiter zu ver-
folgen. Stattdessen soll nun die bestehende Werkstétte in Oberburg neu ge-
baut und erweitert werden.

Diese Richtplananpassung stellt einen Nachvollzug der entsprechenden An-
derungen im Sachplan Verkehr, Teil Infrastruktur Schiene vom 9.12.2022 dar.

Stand: 13.09.2023
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Haltestelle Resort Brienzersee Ufem
Moos, westlich von Oberried

Fur die optimale OV-Erschliessung des Resorts bietet sich eine neue Bahn-
haltestelle in unmittelbarer Nahe an. Die Finanzierung durch den Investor
Florens Lake Resort & Spa wurde jedoch abgelehnt, weshalb dieses Vorha-
ben keine Aussicht auf Erfolgt hat. Der als Provisorium eingerichtete Shuttle-
bus zwischen dem Resort und dem Bahnhof Oberried muss somit durch den
Investor langfristig aufrechterhalten werden, um die fur die damalige Einzo-
nung notwendige OV-Erschliessung zu gewéhrleisten.

YNgen

Schleife Meiringen

Die Schleife oder Bypass Meiringen wiirde eine massgebliche Fahrzeitver-
kirzung erméglichen. Mit weiteren Beschleunigungsmassnahmen und An-
passung der Haltepolitik kénnte ein Konzept Luzern-Interlaken von 90’ er-
reicht werden. Der Transitverkehr Luzern-Interlaken steht jedoch nicht im
Vordergrund. Die zb hat eine wichtige Erschliessungsfunktion fur Meiringen
und das gesamte Haslital. Die mit der Schleife angedachte, neue Lage des
Bahnhofs Meiringen widerspricht den kantonalen Vorgaben zur Abstimmung
von Verkehr und Siedlung, sowie dem Projekt «Grimselbahn».
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Haltestelle Brienz Ost / Kienholz

Aktuell besteht keine Planung seitens Transportunternehmung oder Regio-
nalkonferenz fur diese Haltestelle.

Kerzers doppelspurige Einbindung

Das Vorhaben ist Bestandteil des Projektes «Doppelspur Kerzers — Ins». Ein
entsprechender Hinweis wurde in der neuen Beschreibung erganzt.

Neu aufgenommene Vorhaben

Vorhaben

Koordinationsstand | Beschreibung und Planungsstand

Doppelspur Jegenstorf — Jegenstorf
Nord

Vororientierung Das Vorhaben umfasst die Schliessung der Doppel-
spurliicke mit optionalem neuen Bahnhofstandort. Die
aktuell laufenden Planungen zeigen, dass die prognos-
tizierte Nachfrage 2040 einen weiteren Leistungsaus-
bau im Korridor Bern-Solothurn erforderlich machen
durfte. Fur die dann in Jegenstorf wendende S8 wirde
ein drittes (Wende-)Gleis benétigt, welches am beste-
henden Standort nicht realisierbar ist. Am bestehen-
den Standort wird die Umsetzung eines Provisoriums
weiterverfolgt. Die Planungen werden weiter konkreti-
siert, sobald der Umfang der kiinftigen Ausbauschritte
2040/50 in diesem Raum Klar ist.

Ausbau Bahnhof Deisswil

Zwischenergebnis Das Vorhaben umfasst den Bau eines zweiten Gleises
inkl. Aussenperron fiir die Taktverdichtung Deisswil-
Bern. Der Ausbau war urspriinglich Bestandteil des
Vorhabens «Doppelspur Deisswil-Bolligen». Dieser
soll nun jedoch vorgezogen per 2027 realisiert werden.

Abstellanlage Wangental

Vororientierung Im Raum Bern fallen in Folge verschiedener Projekte
ab 2016 eine grosse Anzahl Abstellgleise weg. Der
Bedarf an Abstellgleisen fiir Personenziige des Fern-
(FV) und Regionalverkehrs (RV) ist in den nachsten
Jahren relativ konstant und nimmt mit der Umsetzung
des Angebotes STEP AS 2025 (AS25) und 2. Teiler-
ganzung S-Bahn Bern ab ca. 2025 zu. Das Wangental
ist ein potenzieller Standort fur eine solche Anlagen,
ein konkreter Standort ist noch nicht evaluiert. Die
Massnahme wird geméass BAV voraussichtlich dem
Substanzerhalt zugeschrieben. Beim Substanzerhalt
handelt es sich um den Unterhalt und inshesondere
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die bedarfsgerechte Modernisierung der bestehenden E
Anlagen und Bauwerke.
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Umbau Bahnhof Thurnen inkl. Kreu-
zungsstelle Thurnen Sid

Festsetzung

Das Vorhaben umfasst den Bau einer BehiG-konfor-
men Perronkante und einer Kreuzungsstelle aus-
serhalb des Perronbereiches mit zwei zusatzlichen &
Gleisachsen fiir den Bau- und Unterhalt. Fur die Bean-
spruchung von Fruchtfolgeflachen (FFF) wurden zu-
sammen mit den kantonalen und regionalen Behdrden
geeignete Ausgleichsflachen definiert. Das entspre-
chende Plangenehmigungsverfahren wurde Ende

2021 beim BAV zur Vorpriifung eingereicht.
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Doppelspur Fraubrunnen — Biren zum
Hof

Vororientierung

Das Vorhaben umfasst die Schliessung der noch be-
stehenden Doppelspurliicken zwischen Fraubrunnen
und Biiren zum Hof. Die Schliessung dieser Doppel-
spurliicken ist geméss SIS 2021 bei der Erarbeitung
eines weiteren Ausbauschrittes STEP zu prufen. Das
Vorhaben wurde im SIS als langfristige Trassensiche-
rung aufgenommen und entsprechend auch im kanto-
nalen Richtplan aufgefiihrt.

Kurvenbegradigung zwischen Thurnen
und Burgistein - Wattenwil

Vororientierung

Mit dem Ersatz/Neubau der Briicke Uber die Gurbe in
neuer Lage soll die Streckenfiihrung optimiert und das
Bahntrasse direkter gefiihrt werden. Damit kann die
Geschwindigkeit erhéht und der Verschleiss der Gleise
verringert werden. Die konkrete Projektierung lauft zur-
zeit.

Doppelspurabschnitt Ausfahrt Bahnhof
Zweilutschinen Seite Lutschental

Vororientierung

Nach Inbetriebnahme der geplanten Haltestelle Matten
bei Interlaken ist vorgesehen, mit P+R sowie halb-
stiindlich verkehrenden Zusatzziigen zur Hauptver-
kehrszeit von und nach Grindelwald in Lastrichtung
Verkehr von der Strasse auf die Schiene zu verlagern.
Es entstehen Kreuzungen zwischen Regel und Zusatz-
ziigen in Zweilltschinen. Ein Doppelspurabschnitt ab
dem Bahnhof Zweilltschinen Richtung Litschental er-
hoht die Fahrplanstabilitat bei Verspatungen der tal-
warts fahrenden Zige.

Die Aufnahme des Vorhabens im kantonalen Richtplan
entspricht einem Antrag gemass RGSK 2021 (vgl.
RRB 1009/2021). Es besteht jedoch noch keine kon-
krete Planung der Transportunternehmung (BOB). Die
raumliche Abstimmung der weiteren Planung erfolgt im
Regionalen Gesamtverkehrs- und Siedlungskonzept
(RGSK) Oberland Ost.

Doppelspurausbau Briinig-Hasliberg -
Interlaken Ost

Vororientierung

Falls in Zukunft ein Halbstundentakt eingefiihrt werden
soll, sind auf dieser Linie Doppelspurabschnitte erfor-
derlich. Die konkrete Verortung der Doppelspurab-
schnitte ist noch offen. Es handelt sich um eine lang-
fristige Interessensicherung.

Das BAFU weist darauf hin, dass die Massnahme po-
tenziell die Grundwasserschutzzone S3 betrifft.

Verlangerung Doppelspur Siggere —
Attiswil in Richtung Wiedlisbach

Vororientierung

Je nach Angebotskonzept auf der Linie Solothurn—
Oensingen, verschiebt sich der Kreuzungspunkt weiter
ostwarts. Die Verlangerung der Doppelspur verbessert
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in diesen Szenarien die Fahrplanstabilitat. Die kiinfti-  §
gen Angebotskonzepte sind noch nicht definiert, wes-
halb auch die rdumlichen Auswirkungen des Vorha- <]
bens noch nicht klar sind. 1

erUngen

Baudienststutzpunkt SBB Herzogen-
buchsee

Zwischenergebnis

- Bedingte Standortgebundenheit des Baudienst-

- Auslegeordnung der Auswirkungen eines Baudi-

Die SBB muss ihren Baudienststltzpunkt Oberaargau E(
(heute in Langenthal) aufgrund des BehiG-Umbaus im':E
Bahnhof Langenthal verschieben. Die Perronverbreite
rung im Bahnhof Langenthal beansprucht zuséatzliche
Flachen, wodurch das Abstellgleis (bzw. der Bau-
dienststltzpunkt) auf der Ostseite des Bahnhofs nicht
mehr genligend Platz hat. Die Baudienststiitzpunkte
sind zwingende Betriebsanlagen, die jeweils in einem
bestimmten Abstand auf dem ganzen Netz verteilt wer-
den missen. Der Stiitzpunkt kann somit grundséatzlich
verschoben werden, allerdings nur in einen nahelie-
genden Bahnhof (bedingte Standortgebundenheit).

Die SBB hat alternative Standorte gepruft und ist zum
Schluss gekommen, dass der Baudienststiitzpunkt neu
im Bahnhof Herzogenbuchsee realisiert werden soll.
Alternative Standorte wie z.B. in Riedtwil wurden auf-
grund von Platzmangel oder der Beanspruchung von
Kulturland (teilweise FFF) verworfen.

Aufgrund von Einwéanden seitens Region und Gemein-
den prift der Kanton mit der SBB erneut folgende Ele-
mente als Grundlage fir eine Festsetzung im Richt-
plan:

stitzpunktes in Herzogenbuchsee --> Detailpri-
fung alternativer Standorte

enststltzpunktes im Bahnhof Herzogenbuchsee
(insb. bezuglich Larm)

Langenthal West: Spange Onz zur
Verbindung der Stammlinie mit der
Ausbaustrecke

Zwischenergebnis

Mit der Einfuhrung des Viertelstundentakts Bern-Zirich
wird der Guterverkehr von Rothrist nach Solothurn via
die Stammlinie Olten — Bern bis Wanzwil gefuhrt. Aus
diesem Grund ist eine neue eingleisige Verbindungsli-
nie zwischen der Stammlinie und der Ausbaustrecke
notwendig. Das Vorhaben ist ein im Rahmen des
STEP Ausbauschrittes 2035 finanziertes Projekt. Eine
Vorstudie liegt vor. Es bestehen allerdings noch Kon-
flikte mit Geb&uden, welche noch behandelt werden
mussen. Die PGV-Einreichung ist fur Mitte 2027 ge-
plant.

BLS-Werkstatte Oberburg

Festsetzung

Ersatz- und Neubau der bestehenden BLS-Werkstétte
«Oberburg» in Burgdorf: Die aktuelle Werkstatt-Flache
betrégt 3.2 ha. Neu sind am Standort alle
wesentlichen Funktionalitaten einer Anlage fur die be-
triebsnahe Instandhaltung vorgesehen. Die heutigen
Gebé&ude und Gleisanlagen sollen in Etappen
zuruckgebaut und durch Neubauten ersetzt werden.
Dazu werden zusétzliche Flachen im Umfang von ma-
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ximal 2.5 ha auf den benachbarten Grundstiicken be- E
noétigt, um den Grundauftrag nach 2030 weiterhin erful- (
len zu kénnen. <
Diese Richtplananpassung stellt einen Nachvollzug d
der entsprechenden Anderungen im Sachplan Ver- E(
kehr, Teil Infrastruktur Schiene vom 9.12.2022 dar. ':g

=igiCICIEE]i]

Doppelspur Batterkinden — Ammann- Vororientierung Eine Schliessung der noch bestehenden Doppelspur- |'|__|
segg licken zwischen Batterkinden und Ammannsegg ist
gemass SIS 2021 bei der Erarbeitung eines weiteren
Ausbauschrittes STEP zu prufen. Das Vorhaben

wurde im SIS als langfristige Trassensicherung aufge-
nommen und entsprechend auch im kantonalen Richt-
plan aufgefihrt.

OV-Erschliessung Inselareal mit Dop- | Zwischenergebnis Das Vorhaben umfasst die Umstellung auf Doppelge-
pelgelenkbussen lenkbus des Asts Holligen der Linie 12 und der Linie
101 Bern Bhf. - Hinterkappelen sowie die Verlange-
rung der Linie 12 bis Europaplatz (inkl. Buswende-
schlaufe) zur kurz-/mittelfristigen Erschliessung des In-
selareals. Eine entsprechende Zweckmassigkeitsbeur-
teilung liegt vor. Als kurz-/mittelfristige Losung steht
die Umstellung auf Doppelgelenkbusbetrieb in den
Korridoren Bern Bahnhof — Insel — Europaplatz und
Bern Bahnhof — Guterbahnhof — Hinterkappelen im
Vordergrund. Die Umsetzung der Bestvariante wird
nun durch die Stadt Bern zusammen mit dem AOV und
den betroffenen Transportunternehmungen BERNMO-
BIL und PostAuto konkretisiert und weiter geplant.

OV-Erschliessung Inselareal langfris- Vororientierung Langfristig und insbesondere bei einem Vollausbau auf
tig dem Inselareal soll das Inselareal entweder mit einem
Tram in der Murtenstrasse oder der Bahn (RBS) er-
schlossen werden. Angesichts der hohen Kosten ware
ein zusatzlicher Nutzen dieser Bahnerschliessung
wertvoll, z.B. mittels Erschliessung von Koniz mit dem
RBS statt mit Tram resp. einer Verlangerung der RBS-
Linie nach Koniz / Schwarzenburg. Es besteht eine
Abhéangigkeit zum Vorhaben "OV-Erschliessung Kéniz
langfristig" und unter Umstanden auch zum Vorhaben
«Doppelspur Vidmarhallen - Liebefeld — Kdniz».

Das Vorhaben ist auch Bestandteil der OV-Netzstrate-
gie Kernagglomeration Bern der RKBM.

OV-Erschliessung Koniz langfristig Vororientierung Langerfristig soll Koniz entweder mit Tram oder mit der
Bahn (RBS) erschlossen werden. Es besteht eine Ab-
hangigkeit zum Vorhaben "OV-Erschliessung In-
selareal langfristig" und unter Umstanden auch zum
Vorhaben «Doppelspur Vidmarhallen - Liebefeld — K6-
niz». Derzeit wird eine ZMB zur Frage der langerfristi-
gen Erschliessung von Kéniz durchgefiihrt.

Tramdepot Bodenweid Vororientierung Das Vorhaben beinhaltet den Ersatz des heutigen
Tramdepots am Eigerplatz inkl. weiterer Nutzungen
durch Bernmobil sowie Zufahrtsgleise / Wende-
schlaufe Europaplatz. Das neue Tramdepot wird kom-
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biniert mit der heutigen Sportnutzung am Standort Bo-
denweid. Wegen der schienenseitigen Anbindung des
Depots bestehen Abhéngigkeiten zum Vorhaben "OV- ¢]
Erschliessung Inselareal mit Doppelgelenkbussen». |
Aktuell ist eine Machbarkeits- und Potenzialstudie in  8({
Arbeit zur weiteren Konkretisierung des Vorhabens. ':g

erungen

Mobilitatsdrehscheibe Europaplatz

Zwischenergebnis

Das Vorhaben umfasst den Ausbau und die Optimie-
rung der Umsteigebeziehungen OV/OV sowie des mul-
timodalen Mobilitdtsangebotes am Knotenpunkt Euro-
paplatz. Es handelt sich um eine Massnahme des
kommunalen Richtplans Ausserholligen, welcher die
Siedlungsentwicklung nach innen u.a. mit diesem Vor-
haben umweltvertraglich und nachhaltig gestalten
mochte. Die raumliche Abstimmung des Vorhabens
wird im Rahmen das kommunalen Richtplans Ausser-
holligen konkretisiert. Es besteht eine Abhéngigkeit zur
Verschiebung der Haltestelle Stockacker in Richtung
Europaplatz.
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Tramstrecke Freudenbergerplatz —
Guisanplatz

Vororientierung

Das Vorhaben umfasst eine neue Tramstrecke, bzw.
Verlangerung der Tramlinie 7 ab Ostring bis Guisan-
platz auf dem alten Autobahntrasse bzw. dem Pulver-
weg im Zusammenhang mit dem Projekt Bypass Bern
Ost. Das Vorhaben und die rdumliche Abstimmung
des Vorhabens werden im Rahmen Projektes Bypass
Bern Ost konkretisiert.

Tramstrecke Papiermihlestrasse
(Guisanplatz — Rosengarten)

Vororientierung

Das Vorhaben umfasst eine neue Tramstrecke fiir die
Strecke Bern Bhf. - Viktoriaplatz - Papiermihlestrasse
— Gusianplatz. Es ist Bestandteil der OV-Netzstrategie
Kernagglomeration Bern der RKBM.

Tram Wyler

Vororientierung

Das Vorhaben umfasst die Umstellung der Buslinie 20
auf Tram zwecks Entlastung des Raums Bahnhof Bern
von OV-Bewegungen. Es ist Bestandteil der OV-Netz-
strategie Kernagglomeration Bern der RKBM. Es be-
steht eine Abhangigkeit zum Vorhaben "Zweite Tra-
machse Zentrum Bern".

Tramlinie Saali — Gumligen

Vororientierung

Das Vorhaben umfasst die Verlangerung der Tramlinie
Saali bis Gumligen. Ab Melchenbuhlplatz erfolgt dies
entweder lber die bestehende Tramstrecke oder lber
eine neu zu bauende Strecke entlang der Wor-
bstrasse. Es handelt sich um ein Anliegen aus dem
Projekt Bypass Bern Ost zur Verbesserung der OV-Er-
schliessung des Siedlungsentwicklungsgebietes Wit-
tigkofen/Thoracker. Die Regionalkonferenz Bern Mittel-
land &ussert jedoch Vorbehalte im Zusammenhang mit
der Doppelfiihrung entlang der Tramlinie 6 und auf-
grund fehlender Wendemdglichkeiten in diesem Raum.

Neue Haltestelle Guisanplatz

Zwischenergebnis

Das Vorhaben umfasst den Bau einer zusatzlichen
Haltestelle Guisanplatz in der Papiermihlestrasse,
welche im Regelbetrieb bedient werden soll. Damit
wird die Leistungsfahigkeit des Knotens Guisanplatz
fur alle Verkehrsteilnehmer verbessert und die Tramli-
nie durch den Wegfall der heutigen Schlaufenfahrt am
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Guisanplatz beschleunigt. Raumliche Konflikte mit Al-
leebdumen und dem Veloverkehr werden in der weite-
ren Planung bearbeitet.

OV-Knoten Bahnhof Briigg

Vororientierung

Der Bahnhof Brugg verknipft die S-Bahn mit dem
stadtischen und regionalen Busnetz sowie den OV mitE(
dem Fuss- und Veloverkehr. Er soll zu einer wichtigen':E
Verkehrsdrehscheibe im Agglomerationskern ausge-
baut werden. Der Bahnhof Briigg wird geméass RGSK
2021 und Agglomerationsprogramm 4. Generation,
OV-Strategie 2035 und Konzept S-Bahn Bern 2040 als
OV-Knoten gestarkt. Die Infrastruktur soll entspre-
chend ausgebaut werden.
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OV-Knoten Bahnhof Nidau

Zwischenergebnis

Der Bahnhof Nidau verknipft die Biel-Tauffelen-Ins-
Bahn mit dem stadtischen Busnetz und den OV mit
dem Fuss- und Veloverkehr. Er soll zu einer wichtigen
Verkehrsdrehscheibe im Agglomerationskern ausge-
baut werden. Der Bahnhof Nidau wird geméss RGSK
2021 und Agglomerationsprogramm 4. Generation und
OV-Strategie 2035 als OV-Knoten gestarkt. Die Infra-

struktur soll entsprechend ausgebaut werden.

Vorhaben mit angepasstem Koordinationsstand

Vorhaben

Neuer Koordinati-
onsstand

Planungsstand

Bern — Wylerfeld inkl. Lorraineviadukt:
Ausbau auf 6 Gleisachsen inkl. weite-
rer Entflechtungen in Bern Wylerfeld

Vororientierung

Das Vorhaben wird im SIS 2021 als eine von zwei Va-
rianten des Vorhabens "Ausbau Zufahrt und Bahnhof
Bern Normalspur" aufgefuhrt (Vororientierung). So-
lange die Variantenwahl nicht abgeschlossen ist, kann
keine abschliessende raumliche Abstimmung vorge-
nommen werden.

Neue Haltestelle Thun Nord

Festsetzung

Das Vorhaben ist Bestandteil des RGSK Thun Ober-
land Ost 2021. Die rdumliche Abstimmung wurde mit
der regionalen Festsetzung im RGSK vorgenommen
und durch die kantonale Prifung und Genehmigung

des RGSK 2021 bestétigt.

Verschiebung Haltestelle Villeret

Festsetzung

Das Vorhaben ist Bestandteil des RGSK Biel-Seeland
2021. Die Verschiebung wird aus Sicht Raumordnung
zur Verbesserung der Erschliessungswirkung aus-
dricklich gewiinscht. Die raumliche Abstimmung
wurde mit der regionalen Festsetzung im RGSK vorge-
nommen und durch die kantonale Prifung und Geneh-
migung des RGSK 2021 bestéatigt. Die Realisierung ist
noch nicht terminiert.

Lyss Bahnhof: Unterfiihrung (Nord)
mit Zugangen Perrons und Busbahn-
hof

Zwischenergebnis

Das Vorhaben umfasst eine neue Bahnunterfiihrung
nordlich der bestehenden Unterfiihrung zur Verbesse-
rung der Durchlassigkeit zwischen Zentrum
Lyss/Bahnhofplatz und den ostseitigen Quartieren so-
wie der Anbindung der Perronanlagen und des Bus-
bahnhofs. Die neue Unterfiihrung Nord verbessert die
Erreichbarkeit der Drehscheibe Bahnhof Lyss fiir den
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Fuss- und Veloverkehr und entlastet die bestehende,
raumlich begrenzte Bahnhofunterfiihrung.

Die Massnahme ist im Richtplan ESP Bahnhofgebiet
Lyss und im stadtebaulichen Richtplan Zentrum Lyss
behdrdenverbindlich festgelegt und soll ab 2027 reali- E(
siert werden. Sie figuriert mit dem Koordinationsstand :E
"Zwischenergebnis" im vom Kanton genehmigten
RGSK Biel-Seeland 2021. Zur weiteren Konkretisie-
rung ist seitens Transportunternehmung eine Umset-
zungsstudie geplant.
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Doppelspur Brittelen Ost

Festsetzung

Veranderte Anschlussbedingungen im Knoten Ins er-
fordern eine Angebotsanpassung auf der Linie Biel -
Tauffelen - Ins. Um die Anschliisse in Ins zu gewahr-
leisten und um den Bahnhof Bruttelen durch zwei Aus-
senperrons zuganglich machen zu kénnen (erhdhte Si-
cherheit durch Zugang Uber Bahniibergang), ist zwi-
schen Finsterhennen und Briittelen eine Regelkreu-
zungsstelle in Form einer Doppelspur notwendig.
Gleichzeitig werden die Vorgaben des Behinderten-
gleichstellungsgesetzes im Bahnhofbereich umgesetzt,
sowie die bestehenden Gleisanlagen erneuert und mo-
dernisiert. Das bestehende Abstellgleis wird zuriickge-
baut und ein Ersatz weiter dstlich erstellt. Bei geologi-
schen Untersuchungen des Gleisuntergrundes wurden
Setzungen im Dammbereich festgestellt. Um weiteren
Setzungen &stlich des Bahnhofs entgegen zu wirken,
wird der Untergrund des Dammes mittels Rittelstopf-
saulen verstarkt und der Damm neu aufgebaut. Der
bestehende Bachdurchlass neben dem Bahnubergang
(Mulibach) wird ersetzt.

Beim vorliegenden Vorhaben besteht eine UVP-Pflicht.
Fir die raumliche Abstimmung wurden detaillierte Ab-
klarungen und spezifische Massnahmen in den Berei-
chen Natur & Landschaft, Grundwasser, Entwasse-
rung, Oberflachengewéasser, Abfélle & Materialbewirt-
schaftung, Boden, L&arm und Erschitterungen getrof-
fen und der Umgang mit Konflikten dokumentiert. Die
daraus abgeleiteten Massnahmen sind nachvollzieh-
bar, in einem Pflichtenheft dokumentiert und werden
im Plangenehmigungsverfahren (PGV) von den rele-
vanten Fachstellen abschliessend beurteilt. Die rund
8'000m? permanent beanspruchter Fruchtfolgeflachen
sollen teilweise durch Rekultivierung auf der dstlich
des Bahnhofs liegenden, zurlickzubauenden Gartnerei
kompensiert werden (ca. 1'800 m2). Fir die verblei-
benden 6'200m? mussen weitere Kompensationsfla-
chen definiert werden. Diese sind in das Plangenehmi-
gungsgesuch zu integrieren. Weitere Umweltbereiche
sind vom Vorhaben nicht betroffen.

Das Vorprojekt ist abgeschlossen. Mit der Erarbeitung
des Bauprojektes wird im Juni 2022 begonnen. Die




Erlauterungen Massnahme B_05

Landerwerbsplane werden im Rahmen des Bauprojek-

tes konkretisiert und der Landerwerb im PGV umge- E:':
setzt. o=
Aus Sicht des Kantons kann der Festsetzung des Vor- ED
habens im kantonalen Richtplan basierend auf den E(@
vorliegenden Informationen zugestimmt werden. Es ':Eg
sind keine raumlichen Konflikte erkennbar, denen nichﬂ__|H|

durch bereits skizzierte Massnahmen entsprochen
werden kann.
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Buslinie 10 Bern - Kéniz: Kapazitats-
steigerung

Festsetzung

Die Studie der RKBM zur mittelfristigen Losung fir die
Buslinie 10 liegt seit April 2021 vor. Die Bestvariante
ist der Doppelgelenktrolleybus mit teilweiser Fahrlei-
tung. Die Planungsgemeinschaft BERNMOBIL, Stadt
Bern, Gemeinde Koniz und Oberingenieurkreis Il hat
die Vorprojekt bzw. -studien im Fruhling 2022 abge-
schlossen. Im Rahmen dieser Projektierung wurden
die Konflikte erkannt (Nachbarschaft, Veloumfahrung,
Aufhebung von Parkplatzen) und soweit méglich be-
ricksichtigt. Derzeit lauft eine 6ffentliche Mitwirkung zu
den Anpassungen bei den Haltestellen. Der Kanton
beantragt vorbehaltlich der aktuell laufenden 6ffentli-
chen Mitwirkung die Festsetzung des Vorhabens im
kantonalen Richtplan.

2. Tramachse Zentrum Bern

Vororientierung

Das Vorhaben umfasst die Erstellung einer zweiten
Tramachse im Zentrum der Stadt Bern, um die Innen-
stadt vom OV zu entlasten, die Einfiihrung weiterer
Tramlinien zu ermdglichen und die Betriebsstabilitat zu
verbessern (Netzredundanz). Die Zweckmassigkeits-
beurteilung (ZMB) aus dem Jahr 2012 gilt inzwischen
als teilweise nicht mehr aktuell. Aus diesem Grund
wird die ZMB momentan aktualisiert. Da die raumliche
Lage der aktualisierten 2. Tramachse noch nicht be-
kannt ist, wird das Vorhaben auf eine Vororientierung

zuruckgestuft.

Uberfithrung aus dem bisherigen Massnahmenblatt B_02 «Massnahmen Agglomerationspro-

gramm Verkehr und Siedlung»

Aufgrund der Aufhebung des bisherigen Massnahmenblattes B_02 «Massnahmen Agglomerationspro-
gramm Verkehr und Siedlung» wurden die darin aufgefiihrten und nicht realisierten OV-Vorhaben in das
vorliegende Massnahmenblatt Gberfiihrt. An den Vorhaben selbst oder am Koordinationsstand hat sich
nichts geandert. Konkret handelt es sich um folgende Vorhaben:

— OV Knotenpunkte Kleinwabern, Festsetzung

— Koniz, OV-Knotenpunkt Liebefeld, Zwischenergebnis



