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1 Inhalte der Vernehmlassung und Mitwirkung

Mit den Richtplananpassungen 18 werden die Folgerungen aus dem Controlling 2018
des Richtplans des Kantons Bern gezogen. Dieses Controlling umfasste die Strategien
und die Massnahmenblatter (und war mit dem Raumplanungsbericht “18 verbunden).
Diese wurden von den zustandigen kantonalen Fachstellen Gberprift und wo nétig aktu-
alisiert. Gleichzeitig wurden vier neue Massnahmen zur Aufnahme in den Richtplan vor-
geschlagen. Die Ergebnisse des Controllings werden im Controllingbericht “18 dargestellt,
der im Internet unter www.be.ch/richtplan zu finden ist.

Dieses Controlling fuhrte
—  zur Anpassung von zwei Strategiekapiteln und 16 Massnahmenblattern
— und vier neuen Massnahmenblattern,

die alle der Vernehmlassung und 6ffentlichen Mitwirkung unterzogen wurden.

Daneben wurden zwei Strategiekapitel und 17 Massnahmen fortgeschrieben — also ge-
ringfugig aktualisiert ohne inhaltliche Veranderungen — sowie drei Massnahmen aus dem
kantonalen Richtplan gestrichen. Diese Fortschreibungen und Streichungen wurden ge-
mass Art. 117 Abs. 3 BauV von der Justiz-, Gemeinde- und Kirchendirektorin am 27. Au-
gust 2018 beschlossen. Sie mussten nicht der Mitwirkung unterzogen werden.

2 Ablauf der Vernehmlassung und Mitwirkung

Die Vernehmlassung und &ffentliche Mitwirkung fand vom 30. August bis 29. November
2018 statt. Es gingen 143 Eingaben mit 135 Stellungnahmen ein (acht Antwortende ver-
zichteten auf eine Stellungnahme).

Stellung genommen haben:
6 Regionalkonferenzen resp. Planungsregionen
63 Gemeinden
8 Nachbarkantone
8 Politische Parteien
22 Organisationen
8 Firmen
20 Privatpersonen

Die Stellungnahmen zum allgemeinen Teil wurden in eine Datenbank aufgenommen.
Diese umfasst 493 Datensétze (Einzelbemerkungen oder Antrdge). Diese werden im An-
hang des vorliegenden Berichts einzeln kommentiert.

Die Vernehmlassung und 6ffentliche Mitwirkung erfolgte nach den Vorschriften des Re-
gierungsrats Uber die elektronischen Vernehmlassungen: Die Informationen wurden im
Internet publiziert unter den Adressen www.be.ch/vernehmlassungen sowie unter
www.be.ch/richtplan. Den Vernehmlassungsadressaten wurde ein Mail mit dem Hinweis
auf die laufende Vernehmlassung gesandt. Adressaten waren die Vernehmlassungsad-
ressaten der Staatskanzlei und der JGK, spezifisch erganzt durch das AGR. Die Richt-
plananpassungen wurden nicht auf Papier versandt. Im Amtsblatt des Kantons Bern und
in allen Amtsanzeigern wurde einmal auf das laufende &ffentliche Vernenmlassungs- und
Mitwirkungsverfahren hingewiesen.

Gleichzeitig zur Vernehmlassung und o6ffentlichen Mitwirkung wurden die Anpassungen
dem Bund zur Vorprifung unterbreitet. Der Vorprifungsbericht datiert vom 29. Juli 2019.
Die Beurteilung durch den Bund ist grundsatzlich positiv. Er verlangt aber einige wenige



Richtplananpassungen “18: Mitwirkungsbericht 3

Generelle und detaillierte
Kommentare

Volle Zustimmung

Einzelbemerkungen im
Bereich Mobilitat

Westast Biel: Vorschlage
der Dialoggruppe
abwarten

Anpassungen im Hinblick auf die Genehmigung, welche bei den entsprechenden Mass-
nahmenblattern erwahnt werden. Weiter gibt er flr verschiedene Massnahmen Hinweise
zur Weiterentwicklung und Umsetzung.

3 Schwerpunkte der Mitwirkungseingaben

In diesem Kapitel werden die Schwerpunkte der Mitwirkungseingaben — Anliegen, die
haufig genannt wurden oder die eines generellen Kommentars bedtrfen — generell kom-
mentiert. Die detaillierten Kommentare zu den einzelnen Eingaben finden sich im Anhang
(im Internet publiziert unter www.be.ch/richtplan).

Keine generellen Kommentare noétig sind zu folgenden Massnahmen, da deren Anpas-

sungen grundsatzlich nicht bestritten wurden und dazu nur Detailbemerkungen abgege-

ben wurden, die im Anhang kommentiert werden:

— B_02: Massnahmen Agglomerationsprogramm Verkehr und Siedlung

— B_04: Im &ffentlichen Regional-, Agglomerations- und Ortsverkehr Prioritaten setzen

— B_07: Strassennetzplan aktualisieren

— (_08: Ortsplanung und Energieversorgung abstimmen

—  C_11: Nachhaltige Waldbewirtschaftung

— C_12: Verjingung, Wiederbewaldung und Pflege von Waldern mit Schutzfunktion

— C_15: Abfallentsorgungsanlagen von kantonaler Bedeutung (Sachplan Abfall)

— C_25: Raumliche Voraussetzungen fur die Umsetzung der Justizvollzugsstrategie
2017 — 2032 schaffen

— (_26: Standortkonzentration der Berner Fachhochschule

- C_27: Offentliche Abwasserentsorgung sichern

3.1 Allgemeines

Eine Region, 20 Gemeinden, vier Nachbarkantone und eine Organisation stimmten den
Richtplananpassungen vollumfanglich zu oder hatten keine Bemerkungen zu den Inhal-
ten.

Mehrere Mitwirkende machten Bemerkungen zu Inhalten des Richtplans (v.a. Massnah-
menblatter), die nicht Gegenstand der Mitwirkung waren. Einige Stellungnahmen gingen
ebenfalls zu den Entwicklungsmdglichkeiten geméass dem Richtplan 2030 ein. Solche
Bemerkungen werden zur Kenntnis genommen, k&nnen jedoch im Moment nicht bertick-
sichtigt werden; allenfalls mussen sie im nachsten Richtplancontrolling gepruft werden.

3.2 Strategien Kapitel B

Das Strategiekapitel B «Verkehrs- und Siedlungsentwicklung aufeinander abstimmen»
wurde in verschiedenen Bereichen aktualisiert und unter anderem den neuen Planungs-
instrumenten angeglichen. Dies fuhrte zu verschiedenen Reaktionen, bei denen zum Teil
grundsatzliche Mobilitétsfragen aufgeworfen wurden. Weil es sich zumeist um Einzelan-
liegen handelt, werden sie im Anhang kommentiert.

Eine gréssere Anzahl kritischer Bemerkungen wurden in Bezug auf das Projekt «A5 West-
ast Biel» gedussert, welches nach Ansicht mehrerer Mitwirkenden eine unzureichende
Abstimmung zwischen der Siedlungs- und Verkehrsentwicklung aufweist. Der Kanton
weist darauf hin, dass das Plangenehmigungsverfahren zurzeit sistiert ist. Eine Dialog-
gruppe erarbeitet bis im Sommer 2020 Vorschldge zum weiteren Vorgehen. Die Vor-
schlage der Dialoggruppe werden nun abgewartet.
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Umfassendere Anderungen erfolgten im Strategiekapitel B «Luftverkehr». Mit der grund-
legenden Uberarbeitung dieses Kapitels wird das Kantonale Leitbild Luftverkehr von 1997
ersetzt, das weitgehend Uberholt ist. Dabei bleiben die Grundpfeiler der kantonalen Flug-
verkehrspolitik bestehen, namentlich in Bezug auf den Flughafen Bern und eine moglichst
umweltschonende Abwicklung des Flugverkehrs.

Diese angepassten Inhalte des Richtplans fuhrten zu einer breiten Diskussion in der 6f-
fentlichen Mitwirkung. Dabei ging es um die Bedeutung des Luftverkehrs, unter anderem
auch des Flughafens Bern. Zum Beispiel wurden Forderungen zur Finanzierung oder zu
den Betriebszeiten gestellt, die nicht berlcksichtigt werden kénnen. Der kantonale Richt-
plan stellt die rAumliche Abstimmung des Luftverkehrs sicher; finanzielle Aspekte sind im
Rahmen der Finanz- und Investitionsplanung zu diskutieren, betriebliche Aspekte werden
im Bundessachplan Infrastruktur Luftfahrt (SIL) geregelt. Auch der Bund wies auf diese
Umstande hin und forderte in seinem Vorprifungsbericht eine prézise Benennung der
Aufgaben im Bereich des Luftverkehrs.

Aufgrund der genannten Randbedingungen und den sich widersprechenden Mitwir-
kungseingaben konnten viele Eingaben nicht berlcksichtigt werden. An der Ausgangs-
lage und an Herausforderungen wurden wenige Prazisierungen vorgenommen. In der
Strategie B73 wurde erganzt, dass sich der Kanton fir eine moglichst umweltschonende
und gesellschaftsvertréagliche Abwicklung des Luftverkehrs einsetze.

3.3 Strategien Kapitel D1: Preisgiinstiger Wohnungsbau

Die Aufnahme der neuen Strategie D16 zum preisgiinstigen Wohnungsbau in den Richt-
plan war in der Mitwirkung umstritten. Wahrend die einen Mitwirkenden beantragten, das
Thema ersatzlos zu streichen, forderten andere konkretere Massnahmen bis hin zu einem
eigenen Massnahmenblatt. Auch der Bund winschte sich konkrete Massnahmen, ver-
band diesen Wunsch aber nicht mit einem verbindlichen Auftrag.

Aus Sicht des Kantons ist der Richtplan nicht das geeignete Instrument, um konkrete
Massnahmen in diesem Thema festzulegen. Mit planerischen Massnahmen auf kantona-
ler Stufe kann der preisgunstige Wohnungsbau kaum geférdert werden. Deshalb wird die
Strategie nur geringfligig redaktionell Uberarbeitet.

3.4 Massnahme B_01: Verkehrsintensive Vorhaben: Verkehr, Siedlung

und Umwelt abstimmen

Die Erhdhung der maximal zuldssigen Fahrtenzahl von 6'000 auf 8'000 beim Standort

Westside Bern hat unterschiedliche Reaktionen ausgel6st. Sie lassen sich in zwei Kate-

gorien aufteilen:

1) Begriissung der Massnahme im Sinne eines pragmatischen Vorgehens, da sie einen
grésseren Handlungsspielraum flir ViV-Betreiber/-innen bietet und einen formell
rechtswidrigen Zustand legalisiert, ohne die geltenden rechtlichen Bestimmungen zu
verletzen.

2) Ablehnung der Massnahme, insbesondere der Legalisierung eines rechtswidrigen
Zustandes durch eine nachtréagliche Anpassung der Rahmenbedingungen. Zudem
wird darauf hingewiesen, dass die Massnahme den Bestrebungen im Rahmen der
Diskussion um die Klimaerwarmung zuwiderlaufe.

Gemass den neuen rechtlichen Grundlagen hat der/die ViV-Betreiber/-in (hier die Migros
Aare) das Recht, ins «<neue Regime» zu wechseln, bei einer wesentlichen Anderung be-
steht sogar die Pflicht dazu.
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Regionale Planungen
nach Genehmigung
Ubernehmen

Die damit verbundene Beurteilung anhand der Kriterien geméass der Massnahme B_01
hat ergeben, dass 8000 Fahrten hinsichtlich Standort, Erreichbarkeit mit Langsamver-
kehr und &V, Luft- und L&rmemissionen sowie Kapazitat des Strassennetzes vertréaglich
sind. Die Fahrtenerhdhung kann somit nicht verwehrt werden, auch wenn sie moglicher-
weise zusatzlichen Verkehr generiert. Die Erhdhung bzw. Flexibilisierung des Handlungs-
spielraums flr Betreiber/-innen von ViV entspricht dem politischen Willen des Bernischen
Gesetzgebers.

Die im Rahmen der Mitwirkung von der Betreiberin des ViV gedusserten Vorbehalte ge-
genUber der im Erlauterungsbericht erwahnten Definition des Standortperimeters West-
side konnten ausgeraumt werden.

3.5 B_08: Larmschutz Strassenverkehr vollziehen

Mehrere Mitwirkende sind der Ansicht, dass beim Larmschutz zu wenig auf quellseitige
Massnahmen fokussiert wird. Die Herausforderungen im L&rmschutz werden mit der an-
gestrebten Siedlungsentwicklung nach Innen zunehmen und verlangen deshalb die voll-
sténdige Ausschopfung aller Verbesserungspotenziale. So sollen vermehrt auch Ver-
kehrsmanagementmassnahmen wie Temporeduktionen umgesetzt werden. Dem Anlie-
gen wird bereits in der vorliegenden Version Rechnung getragen. Eine weitere Priorisie-
rung der Prufung quellseitiger Larmschutzmassnahmen ist fir das Richtplancontrol-
ling '20 vorgesehen.

3.6 Neue Massnahmen im Bereich Mobilitat

Im Bereich Mobilitat sollen drei Massnahmen in den Richtplan aufgenommen werden:
— B_13: Das Nationalstrassennetz ausbauen (Engpassbeseitigung und Betrieb)
— B_14: Guterverkehrs- und Logistikkonzept fir den Kanton Bern erarbeiten
— B_15: Versorgungsrouten fir Ausnahmetransporte

Kontrovers diskutiert wurde die Engpassbeseitigung im Nationalstrassennetz. Neben
mehreren zustimmenden Stellungnahmen beantragten verschiedene Parteien und Orga-
nisationen, auf eine Kapazitatsausweitung flr den motorisierten Individualverkehr (MIV)
zu verzichten und das Verkehrswachstum, das durch Verdichtungsgebiete ausgeldst
wird, durch Ausbau des o6ffentlichen Verkehrs und des Langsamverkehrs aufzufangen.
Aus Sicht des Kantons soll jedoch der Verkehr auf den Nationalstrassen flissig gehalten
werden, damit unerwlinschter Ausweichverkehr auf das untergeordnete Strassennetz
vermieden und ein massgeblicher Teil des stéadtischen MIV auf die Nationalstrassen verlagert
werden kann. Dies bedingt einen gezielten Nationalstrassenausbau. Deshalb wurden am
Massnahmenblatt nur Detailanpassungen vorgenommen. Der Kanton weist darauf hin, dass
zur Erreichung der vorliegenden Zielsetzung flankierende Massnahmen im Kernbereich not-
wendig und in regionalen sowie kommunalen Strategien und Planungen aufzuzeigen sind.

Die beiden anderen Massnahmen werden begrisst. Sowohl das Guterverkehrs- und Lo-
gistikkonzept wie auch die Bestimmung der Ausnahmetransportrouten entsprechen ei-
nem Bedurfnis — es wurde betont, dass die betroffene Wirtschaft bei der Arbeit einbezo-
gen werden soll, was entsprechend vorgesehen wird.

3.7 Massnahme C_14: Abbaustandorte mit iibergeordnetem Koordinati-
onsbedarf

Zu mehreren Abbaustandorten gab es Bemerkungen in der Mitwirkung. Insbesondere

wurde die Ubernahme von Standorten aus den regionalen Richtplanungen gefordert. Weil

diese vom Kanton noch nicht genehmigt worden sind oder erst wahrend der Dauer der

Mitwirkung genehmigt wurden, konnten diese Antrage nicht berltcksichtigt werden. Es
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ist entscheidend, dass neu in den kantonalen Richtplan aufzunehmende Standorte der
Mitwirkung unterzogen werden und in der Vorprifung des Bundes die Koordination mit
dem Bund erfolgen kann.

Aus der Bau- und Kiesbranche wurde der Antrag gestellt, alle Abbaustandorte in den
kantonalen Richtplan aufzunehmen. Zudem forderte der Bund in seiner Vorprifung, es
sei eine Prifung des gesamtkantonalen Bedarfs fir Abbaustandorte vorzunehmen (die
gleiche Forderung stellte er auch fUr die Deponiestandorte in der Massnahme C_15). Die
Priifung und allfallige Umsetzung dieser Antrage wiirde eine grundsatzliche Uberpriifung
der Abbau- und Deponieplanung bedeuten. Dies bedingt vertiefte Abklarungen, die nicht
im Rahmen des laufenden Richtplancontrollings durchgeflihrt werden konnen.

3.8 Massnahme C_21: Anlagen zur Windenergieproduktion féordern

In der Massnahme C_21 wird der Ablauf der Windenergieplanungen seit 2011 wie folgt
festgelegt: Der Kanton setzt grossflachige WindenergieprufrAume fest, die Regionalkon-
ferenzen und Regionen machen aufgrund dieser Vorgaben regionale Richtplane worauf
der Kanton die daraus entstandenen konkretisierten Windenergiegebiete wiederum in
den kantonalen Richtplan aufnimmt (und damit die Windenergieprifrdume ersetzt). Die-
ses Zusammenspiel zwischen der kantonalen und der regionalen Windenergieplanungen
fUhrt bisweilen zu Verwirrung.

Neben Einzelbemerkungen zu vielen verschiedenen Windenergiegebieten wurde vor al-
lem das Windenergiegebiet S 19 «Belpberg» mehrfach kritisiert. Dieses wurde durch die
Regionalkonferenz Bern-Mittelland (RKBM) als Vororientierung in den regionalen Richt-
plan Windenergie aufgenommen und als solches in den kantonalen Richtplan Ubernom-
men (ebenfalls nur als Vororientierung). Die Anliegen der Mitwirkenden mussen bei der
Weiterbearbeitung auf regionaler Stufe berticksichtigt werden; die Stellungnahmen wer-
den der RKBM zur BerUcksichtigung bei der Aktualisierung ihrer Windrichtplanung zur
Weiterbearbeitung Ubergeben.

Der Bund, der erst mit dem Eintrag in den kantonalen Richtplan offiziell zu den Windener-
gieplanungen Stellung nehmen kann, hat ebenfalls bei mehreren Standorte Vorbehalte
formuliert, die bei der Weiterentwicklung vor allem auch auf regionaler Stufe zu bertck-
sichtigen sind.

3.9 Massnahme C_23: Touristische Entwicklung raumlich steuern

Die Notwendigkeit, die Abstimmung der Interessen der touristischen Entwicklung mit an-
deren Nutzungs- und Schutzinteressen voranzutreiben, wird breit anerkannt, die Aktua-
lisierung der Massnahme mit der Prézisierung der Zusténdigkeiten, der generellen Fest-
legung von Grundsétzen fur die rdumlichen Aspekte der touristischen Entwicklung sowie
die Bezeichnung der kantonal bedeutenden Intensiverholungsgebiete wird grossmehr-
heitlich unterstutzt.

Die Grundséatze fur die touristische Entwicklung wurden in der Mitwirkung kontrovers be-
urteilt. Die Bergbahnbranche auf der einen Seite winscht sich, dass auf jegliche Ein-
schrankungen fur die Weiterentwicklung ihres Angebots verzichtet wird. Auf der anderen
Seite verlangen die Schutzorganisationen, die Erweiterung von Intensiverholungsgebie-
ten nur dort zuzulassen, wo keine Konflikte mit Natur und Landschaft bestehen. Die im
Massnahmenblatt C_23 vorgeschlagenen Grundséatze suchen einen Ausgleich. Sie be-
schranken sich auf sehr grundsatzliche raumliche Aspekte und lassen Spielraum flir die
konkrete Interessenabwagung.
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Verschiedene Mitwirkende beantragen, zusétzliche «kantonal bedeutende Intensiverho-
lungsgebiete» zu bezeichnen oder einzelne Gebiete nicht aufzunehmen. Die Auswahl der
Intensiverholungsgebiete wurde deshalb noch einmal Uberprift. Im kantonalen Richtplan
werden nur diejenigen Intensiverholungsgebiete festgesetzt, die in den regionalen Richt-
plénen als Festsetzung bezeichnet sind und aufgrund der kantonalen Uberpriifung die
Kriterien erfillen (vorhandene mechanische Erschliessung mit einer Seilbahn; flachige in-
tensive touristische Nutzung; hohes Besucheraufkommen). Gegenuber der Mitwirkungs-
vorlage wurde nur eine Anderung vorgenommen: Das Gebiet Niesen wird nicht aufge-
nommen, weil keine flachige intensive touristische Nutzung besteht.

3.10 Massnahme D_10: Ortsbilder erhalten, aufwerten und entwickeln

Die neu aufzunehmende Massnahme D_10 war in der Mitwirkung umstritten. Die einen
Mitwirkenden zeigten sich erfreut, dass diesem Thema nun genugend Beachtung ge-
schenkt wirde. Sie wiesen darauf hin, dass der Einbezug der Aspekte des Ortsbilds vor
allem in der Siedlungsentwicklung nach innen wichtig sei, um die Akzeptanz zu erhdhen.

Andere Mitwirkende waren eher skeptisch. Insbesondere flrchteten sich mehrere Ge-
meinden vor dem Mehraufwand, der dadurch im Rahmen der Ortsplanung auf sie zu-
kommen kdénnte. Dieser Befurchtung wurde Rechnung getragen: Die explizite Erwéah-
nung einer Ortsanalyse mit konzeptionellen Zielen zur Ortsbildqualitat wird gestrichen; Art
und Umfang der Grundlagen sollen durch die Gemeinden bestimmt werden kénnen.

3.11 Massnahme E_08: Landschaften erhalten und aufwerten

Die Anpassung der Massnahme, die insbesondere die Erarbeitung von Grundlagen zur
Forderung einer kohdrenten Landschaftspolitik und die Aktualisierung des kantonalen
Landschaftsentwicklungskonzepts (KLEK) umfasst, wird von allen Mitwirkenden, die sich
dazu &ussern, begrisst. Gewisse Mitwirkenden bemangeln, dass die Zielkonflikte unge-
ntgend dargestellt wiirden, was bei der Erarbeitung der Instrumente berdicksichtigt wer-
den muss.
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Anhang: Kommentar zu den einzelnen Stellungnahmen

Im Anhang (nur im Internet publiziert unter www.be.ch/richtplan) werden die 493 Bemerkungen und Anregungen der
135 Stellungnahmen wértlich wiedergegeben und kommentiert.

Der Kommentar wird in Form eines Symbols (Buchstabe) gegeben und bei Bedarf mit einer Bemerkung erganzt. Die
Symbole werden wie folgt umschrieben:

Symbol Beschreibung Fusszeile Umschreibung
A Kenntnisnahme Die Bemerkung wird zur Kenntnis genommen.
B BerUcksichtigt Das Anliegen wurde bertcksichtigt. Im Feld «Bemerkungen» wird

dargestellt, wo dies geschehen ist.

C Nicht bertcksichtigt Das Anliegen kann nicht bertcksichtigt werden; eine Kurzbegriin-
dung steht im Feld «Bemerkungen».

D Nicht Gegenstand der Anpassungen Das Anliegen ist nicht Gegenstand der Richtplananpassungen "18.

E Hinweis fUr die Umsetzung Das Anliegen muss gegebenenfalls bei der Umsetzung bertcksich-
tigt werden.




Au Swe rtu ng M itWi rku ng sortiert nach Kategorie

Allgemeine Bemerkungen

Name / Text Beurteilung Bemerkung

Region Oberaargau

Aus Sicht der Region Oberaargau erscheinen die Anpassungen plausibel und wir haben A
keine Bemerkungen und/oder Antrége.

Commune de Courtelary

A premiére vu le Conseil n'a aucune remarque a formuler si bien qu'il préavise A
favorablement a ses adaptations tout en restant attentif aux développements futurs de

ce plan directeur et se réserve le droit de contester ce dernier s'il défavorise notre région.
Commune de Crémines

Le conseil communal, lors de sa séance du 22.10.18, a consulté les documents misa A
disposition et il les valide sans aucune remarque.

Commune de Saint-Imier

Pour I'essentiel, nous n'avons pas de remarque particuliere a formuler, car nous ne A
sommes pas impactés directement par les mesures relevant du trafic aérien ou du trafic

de marchandises et de la logistique.

Commune mixte de Plateau de Diesse

Nous saluons la volonté du canton a garantir des emplois dans les régions de collines et A
de montagne tout en préservant nos cadres de vie. Notre commune mixte de Plateau

de Diesse, avec une augmentation démographique de prés de 8% ces 15 derniéres

années est directement concernée.

Gemeinde Beatenberg

Der Gemeinderat Beatenberg hat an seiner Sitzung vom 10. Dezember 2018 die A
Anpassungen geprUft und seinerseits gutgeheissen.

Gemeinde Belp

Der Gemeinderat nimmt die Anpassungen zur Kenntnis und stellt fest, dass die A
Richtplananpassungen '18 in keinem Widerspruch zur kommunalen Ortsplanung stehen.
Gemeinde Buchholterberg

Der Gemeinderat stimmt den angepassten neuen Massnahmen zu. A

Gemeinde Forst-Langenbiihl
Auch wenn der Gemeinderat sich gegen die konkreten Anpassungen im vorliegenden A Mit dem Raumkonzept Kanton Bern wird versucht,

Verfahren nicht explizit zur Wehr setzen will, ist es ihm doch ein Anliegen, grundsatzliche auf die Eigenheiten und Herausforderungen der
Punkte zum Richtplan des Kantons und dessen Auswirkungen insbesondere fur einzelnen Raume und Gemeinden moglichst gut
landlichere und kleinere Gemeinden wie Forst-Langenbihl zu erwéhnen. Der Richtplan einzugehen. Das eidgendssische

setzt unbestritten verschiedene Vorgaben insbesondere des eidgendssischen Raumplanungsgesetz setzt aber enge Grenzen.

Raumplanungsgesetzes um. Dabei sind aber nicht alle Regionen oder gar Gemeinden
gleich stark betroffen. Fir die Gemeinde Forst-Langenbihl werden die Umsetzungen
dieses Richtplanes eher als Schikane mit diversen Einschrankungen empfunden. So ist
unsere Gemeinde beispielsweise unter dem Titel ,besonders interessante Gemeinden"
gar nicht mehr enthalten. Gerade Gemeinden, deren Landwirtschaft nach wie vor
gewisse Bedeutung hat, werden durch die Problematik Landwirtschaftliche Nutzflachen
und Fruchtfolgeflachen geradezu bestraft. Eine sanfte Entwicklung der Gemeinde als
Ganzes ist kaum mehr moéglich. Und dies zugunsten der stark wachsenden Stéadte und
Agglomerationen. Wir sind uns bewusst, dass wir die Umsetzung dieses Richtplans
nicht beeinflussen kénnen. Wir bitten Sie trotzdem eingehend um eine ann&hernde
Gleichbehandlung der Land- und Agglomerationsgemeinden.

Gemeinde Fraubrunnen
Die geplanten Anderungen sind nachvollziehbar. A

Gemeinde Gampelen

Der Gemeinderat nimmt die Anpassungen wohlwollend zur Kenntnis und hat keine A
Anpassungen oder Anmerkungen dazu anzubringen.

Gemeinde Guggisberg

Wir haben keine Bemerkungen zu den Anpassungen. A

Gemeinde Heimberg

Der Gemeinderat hat an seiner Sitzung vom 12. November 2018 von den Anpassungen A
'18 Kenntnis genommen und beschlossen, dass die zur Diskussion stehenden
Anpassungen der Richtplaninhalte, von welchen die Einwohnergemeinde Heimberg
unmittelbar betroffen ist, unterstttzt werden kénnen.

Gemeinde Iffwil

Hiermit kénnen wir Ihnen mitteilen, dass der Gemeinderat der Uberarbeitung des A
Kantonalen Richtplanes in der vorliegenden Fassung einstimmig zustimmt.

Gemeinde Interlaken

Neben allgemeinen Uberlegungen, die Ihnen zu Gbermitteln uns ein Bedlrfnis ist, haben A
wir keine materiellen Einwendungen oder Anderungsantrage zu den

Richtplananpassungen '18.

Gemeinde Kehrsatz

Gerne teilen wir lhnen mit, dass der Gemeinderat Kehrsatz an seiner Sitzung vom 15. A
November 2018 entschieden hat, den Anpassungen des Richtplanes zuzustimmen und
keine weiteren Anderungen vorzuschlagen.
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Allgemeine Bemerkungen

Name / Text Beurteilung Bemerkung

Gemeinde Liitschental

Zu den einzelnen Punkten haben wir keine Erganzungen, jedoch méchten wir bei dieser A
Gelegenheit unsere Bedenken zum Thema ,Bauen ausserhalb der Bauzone" anbringen.

Gemeinde Madiswil

Grundsétzlich wird dem Entwurf zur Richtplananpassung 2018 zugestimmt. A

Es wird festgestellt, die Gemeinden werden im Richtplan oft genannt. Solche A Der kantonale Richtplan ist geméass der
Formulierungen sind nicht zu unterschétzen und durfen sich keinesfalls verpflichtend auf Gesetzgebung des Bundes und des Kantons

die Gemeinden auswirken. Die Gemeinden mUssen so viel als mdglich freiwillig behérdenverbindlich, auch fir die Gemeinden. Bei
entscheiden kénnen, Massnahmen umzusetzen oder nicht. den Festlegungen wird jedoch darauf geachtet,

dass den Gemeinden der grosstmogliche
Handlungsspielraum im Rahmen der gesetzlichen
Vorgaben belassen wird.
Gemeinde Ostermundigen
Im Namen und im Auftrag des Gemeinderates Ostermundigen teilen wir Ihnen mit, dass A
die Gemeinde Ostermundigen mit den geplanten Anpassungen am Richtplan Kanton
Bern einverstanden ist.
Gemeinde Saanen
Die Einwohnergemeinde Saanen hat zur Richtplananpassung 2018 keine Bemerkungen A
/ Ergénzungen.
Gemeinde Seftigen
Gerne teilen wir lhnen mit, dass der Gemeinderat Seftigen keine Bemerkungen A
anzubringen hat.
Gemeinde Sumiswald
Der Gemeinderat Sumiswald stimmt den vorliegenden Anderungen des Kantonalen A
Richtplanes Kanton Bern 2030 zu.
Gemeinde Tauffelen Gerolfingen
Die Anderung werden ohne Bemerkungen zur Kenntnis genommen und in der A
vorliegenden Form unterstutzt.
Gemeinde Thierachern
Die vorgesehenen Anpassungen, welche die Einwohnergemeinde Thierachern betreffen, A
sind grundsétzlich nachvollziehbar und flgen sich nahtlos in die Strategie seitens Bund
und Kanton, die in den letzten Jahren verfolgt worden ist.
Gemeinde Uetendorf
Die vorgesehenen Anpassungen im Richtplan sind aus Sicht der Einwohnergemeinde A
Uetendorf sinnvoll und unterstitzen nach wie vor die Innenentwicklung und sind
zukunftsgerichtet.
Gemeinde Ursenbach
Wir haben das Dossier gepriift und haben keine Einwénde oder Anmerkungen — ausser: A
herzlichen Dank fUr die Ausarbeitung, wir ahnen wieviel dahinter steckt!
Gemeinde Worb
Die Anderungen sind gut begriindet und nachvollziehbar. Die Auswirkungen fiir die A
Gemeinden erachten wir als tragbar. Entsprechend beflrworten wir die vorliegende
Richtplananpassung.
Stadt Biel / Ville de Bienne
De maniere générale, le Conseil municipal de Bienne est d'accord avec les adaptations A
apportées au plan directeur cantonal bernois.
Stadt Langenthal
Im Rahmen der eingehenden Prifung der insgesamt 42 zur Vornahme beabsichtigten A
Anderungen, stellen wir zusammenfassend fest, dass diese im Wesentlichen
Fortschreibungen infolge der Umsetzung der Richtplanmassnahmen, der
Weiterentwicklung Ubergeordneter Gesetze und Vorgaben sowie teilweise weiterer
Herausforderungen darstellen. Der Gemeinderat sieht aus seiner Sicht keinen Anlass,
die vorgesehen Anderungen einzeln zu kommentieren. Vielmehr erhoffen wir uns
aufgrund der auf strategischer Ebene, wie auch im Bereich der Massnahmen
vorgesehenen Anderungen eine merklich positive Wirkung sowohl flr den Kanton wie
auch fur die Stadt Langenthal. In diesem Sinne begrtssen wird die Richtplananpassung
2018.
Ville de Moutier
Aprés examen, notre autorité vous informe que le Conseil municipal n'a pas de A
remarques a formuler quant aux adaptations du plan directeur de 2018.
Canton de Vaud
Nous relevons la qualité et la concision des documents mis en consultation. De maniere A
générale, nous n‘avons que peu de remarqgues a formuler concernant les adaptations
proposées. erwe
Kanton Aargau
Wir haben die Unterlagen zu den Richtplananpassungen 2018 durchgesehen und A
festgestellt, dass der Kanton Aargau von den Anpassungen nicht betroffen ist.
Kanton Freiburg
Zu den Anderungen der Massnahmen im kantonalen Richtplan Bern haben wir keine A
Antrége.
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Allgemeine Bemerkungen

Name / Text Beurteilung Bemerkung

Kanton Uri

Aus Sicht des Kantons Uri sind in den Richtplananpassungen des Kantons Bern keine A
Massnahmen vorgesehen, welche die Absichten und Vorhaben des Kantons Uri

wesentlich tangieren. Es bestehen somit keine Widerspriiche zum Richtplan des

Kantons Uri.

Kanton Wallis

Nach einer Uberpriifung der uns zur Verfligung gestellten Unterlagen sind wir der A
Ansicht, dass die vorliegenden Richtplananpassungen des Kantons Bern mit den
Zielsetzungen des Richtplans des Kantons Wallis, welcher vom Grossen Rat am 8. Mérz
2018 angenommen wurde, sowie dem Kantonalen Raurnentwicklungskonzept (KREK),
welches vom Grossen Rat am 11. September 2014 genehmigt wurde, vereinbar sind.

FDP.Die Liberalen Kanton Bern
Die FDP.Die Liberalen Kanton Bern beflrwortet die vorgesehenen A
Richtplananpassungen mit einer Ausnahme.

Sozialdemokratische Partei des Kantons Bern

Grundsétzlich verweist die SP Kanton Bern auf die Vernehmlassungsantwort vom 17. A
Dezember 2014 zum Richtplan 2030 und die dort am Anfang dargelegten

grundséatzlichen Uberlegungen. Diese Bemerkungen gelten nach wie vor (Stellungnahme
beigelegt).

Die Richtplananpassungen 2018 werden untersttitzt, soweit im Nachfolgenden nicht
Vorbehalte angebracht und Anderungen gefordert werden.

Berner Bergbahnen

Grundsatzlich stellen wir fest, dass der Kanton Bern mit Massnahmen der Raumplanung A
zunehmend zentralistische Tendenzen annimmt, indem der Kanton Aufgaben an sich
zieht, die bisher bei den Regionen und den Gemeinden gut aufgehoben waren. Hinzu
kommt, dass Planungen durch unzéhlige Vorgaben seitens des Kantons gestitzt auf
den kantonalen Richtplan, Arbeitshilfen, Merkblatter, selbst auf die Berufung einer Praxis
gewisser Amter - von einem Ubertriebenen Perfektionismus getrieben — zunehmend
komplexer werden. Den nachgeordneten Stellen, sprich Gemeinde als Planungsbehérde
sowie den planenden Bahnunternehmen lassen die vielen tGbergeordneten Vorgaben
kaum mehr Entwicklungs- und Gestaltungsspielraum. Mit neuen Gemeindeaufgaben
werden Nutzungsplanungen und rasche Verfahren erschwert sowie insbesondere kleine
und mittlere Gemeinden oft Uberfordert. Aus diesem Grund beantragen wir in jedem
Einzelfall zu prifen, ob eine Massnahme oder Aufgabenzuweisung fir den Adressaten
zumutbar ist und effektiv zu einem besseren Ergebnis fihren wird.

Conseil des affaires francophones de I'arrondissement de Biel/Bienne

Dans une lecture globale des adaptations proposées, le CAF n'a pas de commentaire A
particulier a formuler en lien avec la langue, le bilinguisme ou les affaires francophones.

Le CAF tient a rappeler la nécessité de soutenir et de respecter les langues officielles E
prévalant au sein du canton de Berne et des arrondissements administratifs dans les
nombreux projets et objectifs présentés a travers ces documents. Nous pensons
notamment au développement de I'application « eBau » ou a I'objectif B41 concernant «
I’achevement du troncon de I’A5 décidé par la Confédération ».

Leist Oberbottigen
Die Zielsetzungen von Kanton und Gemeinden, die der laufenden Richtplananpassung A
zugrunde liegen bzw. neu ergénzt werden, unterstttzen wir.

Romisch-katholische Landeskirche des Kantons Bern

Der Synodalrat der Rom.-kath. Landeskirche des Kantons Bern (RKK) nimmt den A
Raumplanungsbericht 2018 und die Richtplananpassungen 2018 zur Kenntnis und hat
keine Erganzungs- oder Anderungswinsche.

Verband bernischer Burgergemeinden und burgerlicher Korporationen

Unsere Mitglieder sind sehr heterogen, deswegen Uberlassen wir es ihnen zu den E
konkreten Massnahmen selber Stellung zu nehmen. Wir beschréanken uns in unserer
Stellungnahme auf generelle Bemerkungen. Unabdingbar ist fir uns, dass bei allen
Massnahmen, die Grundeigentimer rechtzeitig einbezogen und sie ihre Interessen
einbringen kdnnen und angehdrt werden. Es kann nicht sein, dass Uber sie hinweg
Entscheide gefallt werden.

Verband Bernischer Gemeinden

Es stellt sich ganz grundsétzlich die Frage, ob der zweijahrige Anpassungstakt richtig ist, € Die Zweijahresrhythmus hat sich bewahrt: Er ist

oder ob die Anpassung des Richtplans in etwas grdsseren Abstédnden erfolgen sollte. nétig, damit die jeweiligen neuen Vorhaben oder
Anderungen von Vorhaben zeitgerecht bearbeitet
werden koénnen.

Ganz generell stellt sich die Frage, ob und in welchem Ausmass die Bestimmungen des A
Richtplans die Handlungsspielrdume der Gemeinden (die ohnehin bereits bescheiden

sind) noch mehr einschrénken sollen. Hier ist — namentlich im landlichen Raum, wo eine
gewisse Entwicklung auch moglich sein muss — Zurlckhaltung geboten.
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Strategien Kapitel B

Name / Text

Beurteilung Bemerkung

Berg- und Planungsregionen Kandertal und Obersimmental-Saanenland

S. 15 Fuss- und Veloverkehr B83: Der Abschnitt B83 ist analog zum Cc
Abschnitt B84 zu schéarfen und konkretisieren:

- «Festlegung» von Netz an Velorouten

- Einbezug OV bei Planung und Bau

- Harmonisierung mit Wanderroutennetz gem. Kant. Vorgaben

Regionalkonferenz Oberland-Ost

Strategien Kapitel B8 Planungsinstrumente C
Zur Thematik Fuss- und Veloverkehr (Langsamverkehr) auf Seite 17 haben wir folgende
Ergé&nzung: Der kantonale Sachplan Veloverkehr legt die Velorouten mit kantonaler
Netzfunktion flr den Veloalltags- und fur den Velofreizeitverkehr (inkl. MTB-Routen) fest.
Begriindung: Mountainbiking ist Teil des Velofreizeitverkehrs. Eine Unterscheidung und
planerische Andersbehandlung macht keinen Sinn.

Strategien Kapitel B8 Planungsinstrumente: Zudem bitten wir Sie zu prifen,, ob die E
beiden Instrumente Sachplan Veloverkehr und Sachplan Wanderroutennetz nicht in

einem "Sachplan Langsamverkehr" zusammengefligt werden kénnen, um eine friihe

und gleichwertige Koordination sicherzustellen. Diesbezlglich wére auch eine
angemessene Starkung der Thematik MTB im Fachbereich Langsamverkehr zu priifen.

Gemeinde Bétterkinden

B14; Zielsetzungen - neue Zusatzformulierung: Der Kanton Bern kompensiert D
Zentrumslasten, welche durch Gemeinden ausserhalb des Agglomerationsgebietes
getragen werden. Dies erfolgt beispielsweise im OV-Kostenverteilschliissel. Fiir
Infrastrukturanlagen des 6ffentlichen Verkehrs (wie das RBS Bahndepot in Batterkinden),
welche erheblichen rdumlichen Flachenbedarf in Anspruch nehmen, ohne dazu
vergleichbaren Nutzen fir den 8V-Anschluss zu bringen, sind finanzielle Abgeltungen
vorzusehen.

o

B2; Fuss- und Veloverkehr (Langsamverkehr): Die Kommission ist der Ansicht, dass die
finanzielle Unterstitzung nicht vorwiegend den Agglomerationsgemeinden zu Gute
kommen soll. Die Verbindung der anderen Gemeinden ist ebenso wichtig und sollte
nicht durch geringere finanzielle Beitrdge verunmdglicht werden.

Gemeinde Diemtigen

B8 Planungsinstrument, Ausgangslage: "Die Gemeinden vervollstandigen die C
Ubergeordnete Verkehrsplanung im Rahmen ihrer Ortsplanungen z.B. mit kommunalen
Verkehrsrichtplanen. Nebst der Baulanderschliessung legen sie insbesondere auch die
zweckmassigen Fuss- und Veloverkehrsnetze, weitere Langsamverkehrsnetze sowie die
Massnahmen zur Schliessung physischer und qualitativer Netzllicken fest".

Wir sind der Meinung, dass bei einer Ortsplanung bereits auf viele Anspruchsgruppen
Ricksicht genommen werden muss. Eine zusétzliche Bertcksichtigung von
zweckmassigen Fuss- und Veloverkehrsnetz, weitere Langsamverkehrsnetze sowie die
Massnahmen zur Schliessung physischer und qualitativer Netzlticken im Rahmen der
Ortsplanung macht die bereits jetzt schon komplizierte Ortsplanung noch komplizierter.
Weiter ist mit einer Verzdgerung des ansonsten bereits langandauernden Prozesses
sowie Mehrkosten zu rechnen. Wir verstehen aber, dass eine solche Planung im
stadtischen Raum durchaus Sinn macht. Im weitldufigen Gebieten wie das Diemtigtal
mit einer Flache von insgesamt 130 km2 macht eine solche Planung nicht Sinn.

Antrag: Wir beantragen, diesen Abschnitt aus dem Richtplan '18 zu streichen und in
stadtischen Gebieten mit regionalen Massnahmen zu regeln.

Gemeinde Koniz

Uns fehlt eine Beschreibung nachfolgender laufenden Studien und Strategien auf (o4
regionaler Ebene und deren Integration und Folgen fur die Gesamtmobilitatsstragie im
kantonalen Richtplan:

- Mobilitatsstrategie Region Bern-Mittelland 2040

- Netzstrategie OV Kernagglomeration Bern und daraus folgende ZMB's

Gemeinde Madiswil

Betreffend Schulwegsicherheit wird nicht verstanden, weshalb die Radwegbricke im D
Lindenholz noch nicht realisiert sei. Ein Papier wie der Richtplan sei jeweils schnell
formuliert, die Umsetzung sei danach sehr z&hflissig. Weiter musste darauf geachtet
werden, dass nicht in Randregionen Verkehrsaufkommen durch Tourismusangebote
entstehen wiirden.

Die Planung von Velorouten mit kantonaler
Netzfunktion ist im Sachplan Veloverkehr in Kap. 3
detailiert festgehalten. Die beantragten
Erganzungen im KRP ergeben keinen Mehrwert.

Die Nennung konkreter Velotypen im KRP
erscheint nicht stufengerecht. Hingegen wird B83
wie folgt erganzt: Im Rahmen von Anpassungen
trégt er den rechtlichen, technischen und
touristischen Entwicklungen angemessen
Rechnung.

Der Ansatz einer grundsatzlichen Uberpriifung der
Kompensation von kommunalen "Lasten zu
Gunsten der Allgemeinheit" ist in einem grésseren
Kontext priifenswert, jedoch nicht Gegenstand der
vorliegenden Richtplananpassungen.

Diese Anfordeungen entsprechen dem Auftrag
gemass Bau- und Strassengesetzgebung. Es ist
daher nicht zielfihrend, wenn der KRP darauf nicht
hinweisen wirde. Vielmehr sollen die Gemeinden
das Thema im Rahmen ihrer Ortsplanungen
angehen. Dabei soll sich der Bearbeitungsumfang
an den lokal gegebenen Verhaltnissen orientieren.

Es handelt sich bei den beiden genannten
Strategien um regionale Instrumente, welche im
Sinne von Vorarbeiten jeweils in bestimmte
kantonale Instrumente einfliessen (z.B. kantonales
Angebotskonzept OV, Regionale Gesamtverkehrs-
und Siedlungskonzepte RGSK). Sobald die
Strategien abgeschlossen und in die
entsprechenden Instrumente eingeflossen sind,
werden sie in Form von konkreten
Umsetzungsprojekten auch Eingang in den
kantonalen Richtplan finden. Die Auffihrung und
Zusammenfassung samtlicher regionaler Studien
und Strategien im kantonalen Richtplan ist nicht
stufengerecht.

Das Projekt wurde vom TBA-OIK IV in enger
Zusammenarbeit mit den Gemeindebehdrden
entwickelt und diese wussten und wissen immer
Uber die nachsten Schritte Bescheid. Zudem
wurden wahrend der Projektierung bereits
Sofortmassnahmen im Sinne der
Schulwegsicherheit umgesetzt. Die Plan- und
Kreditgenehmigung sind erfolgt. Gegenwartig lauft
die Ausfuhrungsplanung fUr die Realisierung der
Briicke. Der Baustart ist im Herbst 2019 geplant.

Beurteilung: A: Kenntnisnahme; B: Berticksichtigt; C: Nicht berlicksichtigt; D: Nicht Gegenstand der Anpassungen; E: Hinweis fir Umsetzung
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Strategien Kapitel B

Name / Text

Beurteilung Bemerkung

Gemeinde Miinsigen

Kapitel B8 «Planungsinstrumente» - Fuss- und Veloverkehr (Langsamverkehr): Die
Zielsetzung B83 nimmt nicht Bezug auf die aktuelle Situation der E-Mobilitét (E-Bikes).
Wir schlagen folgende Erganzungen vor:

B83 Der Kanton sorgt flr ein attraktives und sicheres Netz an Velorouten flr den
Veloalltags- und den Velofreizeitverkehr. Er berlcksichtigt die Anliegen des
Langsamverkehrs bei Planung, Bau und Betrieb der Strassen. (Erganzung::) "Er férdert
die E-Mobilitét (E-Bikes) und bertcksichtigt deren Bedurfnisse (z.B. Velobahnen) bei
Planung, Bau und Betrieb von Verkehrstragern".

Kapitel B8 «Planungsinstrumente» - &ffentlicher Verkehr:

Antrag auf Ergénung B86: Der Kanton vertritt seine langfristigen Interessen der OV-
Weiterentwicklung im Rahmen der OV-Planungen des Bundes (STEP-Prozess und
weitere). (Ergdnzung:) "Er berlcksichtigt dabei die Interessen der Gemeinden und holt
sie im Prozess friihzeitig ab".

Gemeinde Wangen a.d. Aare

Der kombinierte Personenverkehr bezieht sich einzig auf den Zubringer auf den OV (Park €

+ Ride, Bike + Ride), missachtet jedoch das Potential fur die Schaffung von
Fahrgemeinschaften, wie dies im Moos angeboten wird. Mit jeder Fahrgemeinschaft
verschwindet mindestens 1 Fahrzeug von der Strasse, wie dies mit P+R und B+R
ebenfalls der Fall ist. Daher scheint es sinnvoll, wenn auch das System Park + Drive
(Fahrgemeinschaften) geférdert wird. Dies sollte - wie die Gemeinde das bereits im
RGSK 2015 eingebracht hat - auch unterstitzt werden. Die Ziele B51 sollten daher
entsprechend angepasst werden.

Stadt Bern

Zielsetzungen B_62, Antrag: Die Gemeinden sind in der Aufzahlung auch zu nennen:
Standorte von Anlagen des kombinierten Verkehrs (Terminals) sind in Zusammenarbeit
zwischen Bund, Kantonen, Regionalkonferenzen und Planungsregionen, (einflgen:)
"Gemeinden" sowie privaten Betreibern zu bezeichnen [...].

Stadt Thun

Zielsetzung B83 «kantonales Velonetz»: Hier stellen wir fest, dass sich die kantonalen
Bemuhungen sehr stark auf den landlichen Raum konzentrieren, wahrend die stadtische
Situation praktisch vollstéandig fehlt, bzw. an das Agglomerationsprogramm delegiert
wird. Ist dies so richtig? Gerade im stédtischen Kontext entstehen ja die besonders
hohen Velofrequenzen und es stellen sich gleichzeitig besonders grosse
Herausforderungen an die Netzinfrastruktur.

Kanton Luzern

Unsere (Region Luzern West) regionalen Teilrichtplane Wanderwege sind gut 20-jéhrig
und entsprechen teilweise nicht mehr der heutigen Situation. Sie sollen deshalb in den
n&chsten Jahren Uberarbeitet werden. Gleichzeitig haben sich die Bedurfnisse der
Nutzenden gewandelt: Heute geht es im Freizeitverkehr nicht mehr nur um
Wanderwege, sondern in erster Linie um attraktive Verbindungen fur Fussgénger und
Velofahrer. Zudem sind zunehmend Routen gefragt. Diese kénnen kantonsubergreifend
sein, wie das Beispiel der Herzroute (Veloweg Nr. 99) zeigt. Auch in diesem Punkt
wulnschen wir uns eine kantonslbergreifende Koordination und bitten Sie,
entsprechende Schritte einzuleiten.

Biirgerlich-Demokratische Partei - Kanton Bern

Die BDP Kanton Bern stimmt den Massnahmen im Bereich Verkehr weitgehend zu. Eine A

gut ausgebaute und aufeinander abgestimmte Verkehrsinfrastruktur erachten wir als
unumgéanglich. Die RGSK fuhrten zur Realisierung zahlreicher Projekte im Kanton Bern.
Wir begrussen deren Weiterentwicklung und Kontinuitat. Auch bei den B-Massnhahmen
fordert die BDP Kanton Bern einen sorgsamen Umgang von allenfalls betroffenen
landwirtschaftlichen Nutzflachen.

Griine Kanton Bern

Der generelle Eindruck der Richtplananpassungen 18 ist, dass dieser ohne
grundlegende Anderung der bisherigen Entwicklung ausgeht. Das Verkehrswachstum
und die Auswirkungen auf den Klimawandel werden nicht hinterfragt. Fir die Grinen
Kanton Bern ist 2018 Klar: «géng wie géng» gibt’s nicht mehr. Wenn wir das Ziel einer
maximalen globalen Klimaerwarmung von 1.5°C vom Pariser Klimatbereinkunft
erreichen wollen — d.h. eine katastrophale Klimaver&nderung verhindern, ist ein
Ausbaustopp beim Verkehr notwendig. Aus dieser Pramisse sind die
Richtplananpassungen anzuschauen.

Die Nennung konkreter Velotypen im KRP
erscheint nicht stufengerecht. Hingegen wird B83
wie folgt ergénzt: Im Rahmen von Anpassungen
trégt er den rechtlichen, technischen und
touristischen Entwicklungen angemessen
Rechnung.

Die Interessen der Gemeinden fliessen Uber die
regionalen Verkehrskonferenzen /
Regionalkonferenzen in die kantonale Planung ein.

Es ist unbestritten, dass auch das System
Park+Drive (Fahrgemeinschaften) einen Beitrag zur
Entlastung der Strasse leisten kann. Die
Strassengesetzgebung sieht jedoch keine
Kantonsbeitrage an Park+Drive-Anlagen vor,
weshalb das Ziel B51 nicht angepasst werden
kann. Der Kanton Bern engagiert sich im Rahmen
seiner Mdglichkeiten bereits heute - insbesondere
in Gebieten mit schlechter OV-Erschliessung -
beim Erstellen von Pooling-Angeboten (z.B.
Covoiturage im Berner Jura). Wir erachten jedoch
nach wie vor den OV als effizientestes Pooling-
Angebot.

Die Gemeinden werden im Strategiekapitel B in der
Aufzahlung zur Zielsetzung B_62 erganzt.

Das ist nicht korrekt. Allein schon die deutlich
dichter festgelegten Veloalltagsrouten mit
kantonaler Netzfunktion in den Agglomerationen
wiederlegen dies. Sie basieren auf dem
Velopotenzial, das im dicht besiedelten Raum
naturgegeben grosser ist.

Wir verweisen auf die Zielsetzungen (B11 und B20)
und Massnahmen im Zusammenhang mit der
kantonalen Gesamtmobilitdtsstrategie und dem
Bericht zum Energieverbrauch im Verkehr.

Beurteilung: A: Kenntnisnahme; B: Berticksichtigt; C: Nicht berlicksichtigt; D: Nicht Gegenstand der Anpassungen; E: Hinweis fir Umsetzung

Seite 5 von 74



Strategien Kapitel B

Name / Text Beurteilung Bemerkung

MiV / Autobahnen: Zwar wird in Massnahme B4 weiterhin das Prinzip der C
angebotsorientierten Verkehrsplanung als Ziel definiert. Bei den Ausbaumassnahmen ist
davon aber kaum etwas zu spuren. Die zur Erflllung des Pariser Klimaabkommens
notwendige Senkung der CO2-Emissionen auf Null bis 2050 sind mit einem Wachstum
des Verkehrs nicht kompatibel (selbst bei einer raschen Elektrifizierung des Verkehrs).
Die Gruinen fordern deshalb, die Zielsetzung B41 folgendermassen anzupassen:

B41 (neu): Der Kanton sorgt fur die Fertigstellung des laufenden
Nationalstrassenprojekts A5 nur in reduziertem Umfang mit einem zweispurigen Tunnel
und ohne Anschllisse im Stadtzentrum. Zuséatzliche Erweiterungen des Strassennetzes -
mit Ausnahme von einzelnen zur Stadtreparatur dienenden Projekten - werden
abgelehnt.

Die GrUnen Kanton Bern begriissen folgende Anpassungen: A
- Die Weiterverfolgung von Massnahmen zur Senkung des Energieverbrauchs im

Verkehr (B20)

- Die explizite Erwahnung von Velorouten (B83)

Griinliberale Partei Kanton Bern

Wir teilen die «Hauptziele fir die Raumentwicklung im Kanton Bern» (Ziele A-F), welche D
im Richtplan definiert sind. Es fehlen jedoch Massnahmen zur Reduktion des
Verkehrsaufkommens. Gerade im Hinblick auf die Klimaziele ist es wichtig, dass der

Kanton auch Anreize zur Reduktion des Verkehrsaufkommens schafft und damit einen
nachhaltigen Beitrag zur Schonung der Ressourcen leistet. Wir schlagen entsprechend

vor, folgendes neues Unterziel hinzunehmen:

Der Kanton leitet Massnahmen zur Reduktion des Verkehrsaufkommens ein.

Massnahmen in den Bereichen Mobilitymanagement, Langsamverkehr, Raumplanung,

OV, Shared Mobility und Anreize (Mobility Pricing) sind zu verfolgen.

Grundsatzlich stehen wir der Vollendung des Nationalstrassennetzes kritisch gegentiber. A
Die Grunliberalen sind klar der Auffassung, dass der Kapazitdtsausbau nicht beliebig
fortgesetzt werden kann, auch wenn die Mobilitatsnachfrage weiter steigt. Vielmehr ist
eine Strategie zu entwickeln, wie die Funktionalitat der Nationalstrassen auch in
Uberlastungsphasen gewéhrleistet werden kann.

Bei Nationalstrassenabschnitten, die aus der Agglomeration radial in Richtung
Stadtzentrum flihren und insbesondere stark durch Pendlerverkehr gepragt sind, stellt
sich die Frage, ob der zusatzliche Verkehr vom stadtischen Strassennetz tbernommen
werden kann. Es ist erforderlich, den Verkehr der Nationalstrasse auf die Kapazitaten
des stadtischen Strassennetzes abzustimmen. Anstelle von Kapazitatsausbauten auf
diesen Nationalstrassenabschnitten, zumindest Richtung Kemstadt, sind vermehrt
Dosierungskonzepte und generell Parkings fur Car-Sharing bei den Autobahneinfahrten
in Richtung Stadt zu realisieren.

Insbesondere das Projekt A5 «Westast Biel» ist in der aktuellen Form nicht tragbar und
steht im eklatanten Widerspruch zu den im Richtplan definierten Raumplanungs- und
Verkehrsentwicklungszielen. Ein Autobahnanschluss im Zentrum der Stadt Biel
widerspricht der vom Kanton angestrebten Siedlungsentwicklung nach innen und wirde
mit Sicherheit mehr motorisierten Individualverkehr in der Stadt zur Folge haben

Antrag Zielsetzung B41: Streichen "Der Kanton sorgt fUr die Fertigstellung des C
laufenden, vom Bund beschlossenen Nationalstrassenprojekts A5". DafUr ergénzen:

"Auf die Fertigstellung des vom Bund beschlossenen Nationalstrassenprojekts A5 ist zu
verzichten, sofern diese einen Anschluss im Zentrum der Stadt Biel vorsieht". Bei der
Festlegung von Erweiterungen des Strassennetzes von nationaler Bedeutung
(Engpassbeseitigung und Netzerweiterung) bringt der Kanton seine auf den

Gesamtverkehr abgestimmten Interessen und Zielsetzungen rechtzeitig und wirkungsvoll

ein und wirkt gegentber dem Bund als verlasslicher Partner.

Sozialdemokratische Partei des Kantons Bern

Die SP Kanton Bern unterstitzt die auf Seite 3 der Richtplananpassungen A
vorgenommene Ergénzung, wonach die gute Erreichbarkeit des Kantons auch kinftig
gewahrleistet bleiben soll, jedoch nicht nur durch Infrastrukturausbauten. Diese

Ergé&nzung ist wichtig, weil jeder Ausbauschritt immer auch zuséatzlichen Verkehr

generiert.

Das Plangenehmigungsverfahren zum umstrittenen
Projekt Westast ist sistiert. Eine Dialoggruppe
erarbeitet bis im Sommer 2020 Vorschlage zum
Vorgehen. Die Vorschlage der Dialoggruppe sind
abzuwarten.

Grundsétzlich muss die Aufnahme von neuen
Inhalten / Projekten der &ffentlichen Mitwirkung
unterzogen werden, damit sich alle davon
betroffenen Kreise dazu dussern kdénnen. Das
geforderte Unterziel kann folglich im Rahmen der
vorliegenden Richtplananpassung 2018 nicht
aufgenommen werden. Im Kantonalen Richtplan,
Strategie Kapitel B1 Gesamtverkehr werden die
Stossrichtungen und Ziele der
Gesamtmobilitatsstrategie des Kantons Bern
zusammengefasst. Darin wird auch die
Handlungsmaxime "Verkehr vermeiden” aus der 3-
V-Strategie aufgefihrt. Dies soll insbesondere
durch die Abstimmung von Verkehrs- und
Siedlungsentwicklung erfolgen. Die gute
Erreichbarkeit des Kantons Bern soll aber auch
zukiinftig gewahrleistet werden. Im Ubrigen ist
festzuhalten, dass der Kanton Bern in
verschiedenen der erwahnten Bereiche bereits
heute Massnahmen umsetzt bzw. unterstitzt.

Das Plangenehmigungsverfahren zum umstrittenen
Projekt Westast ist sistiert. Eine Dialoggruppe
erarbeitet bis im Sommer 2020 Vorschldge zum
Vorgehen. Die Vorschlage der Dialoggruppe sind
abzuwarten.

Das Plangenehmigungsverfahren zum umstrittenen
Projekt Westast ist sistiert. Eine Dialoggruppe
erarbeitet bis im Sommer 2020 Vorschlage zum
Vorgehen. Die Vorschlage der Dialoggruppe sind
abzuwarten.

Beurteilung: A: Kenntnisnahme; B: BerUcksichtigt; C: Nicht berticksichtigt; D: Nicht Gegenstand der Anpassungen; E: Hinweis fir Umsetzung Seite 6 von 74



Strategien Kapitel B

Name / Text

Beurteilung Bemerkung

Zielsetzung B41 Nationalstrasse (Seite 9): Die Forcierung des Westast Biel gemass dem € Das Plangenehmigungsverfahren zum umstrittenen

Auflagenprojekt des ASTRA ist hdchst umstritten. Das Projekt muss grundsatzlich
Uberprift werden. Die beiden Anschllisse beim Bahnhof und im Bereich Strandboden
tangieren das Stadtbild zu stark. Eine Realisierung des Westast in dieser Form wird von
der SP Kanton Bern abgelehnt. Die Zielsetzungen in diesem Bereich sind deshalb wie
folgt anzupassen:

Der Kanton sorgt fiir "die Uberpriifung" des laufenden, vom Bund beschlossenen
Nationalstrassenprojekts A5. Bei der Festlegung von Erweiterungen des Strassennetzes
von nationaler Bedeutung (Engpassbeseitigung und Netzerweiterung) bringt der Kanton
seine auf den Gesamtverkehr abgestimmten Interessen und Zielsetzungen rechtzeitig
und wirkungsvoll ein und wirkt gegentiber dem Bund als verlasslicher Partner.

Zielsetzung B83 Fuss- und Veloverkehr (Langsamverkehr) (Seite 15): Die Bestrebungen
des Kantons Bern konzentrieren sich sehr stark auf den landlichen Raum, wahrend die
stadtischen Raume fast vollstandig fehlen, bzw. an die Agglomerationsprogramme der
Regionalkonferenzen delegiert werden. Gerade auf den stadtischen Netzen und in der
Agglomeration bestehen besonders grosse Velofrequenzen und Potentiale den Verkehr
auf diesen Verkehrstrager umzulenken. Die nétige Koordination zwischen der kantonalen
und der regionalen und stadtischen Velonetzplanung ist im Richtplan ausdricklich
festzuhalten.

Forderverein Region Gantrsich

Verkehr und Siedlungsentwicklung und Kombinierte Mobilitat:

BezUglich des Arbeitsverkehrs konnten keine flr das ganze Parkgebiet gultigen
Probleme festgestellt werden. Es ist vor allem das mangelnde Mobilitdtsangebot in der
Freizeit, bei dem L&sungen gefragt sind. Die Grundachsen (vornehmlich Bahn) sollen in
Zukunft gehalten werden. Mit der Definition der Knotenpunkte im Rahmen des REK
(REK — regionales Entwicklungskonzept Gantrisch) soll der Umstieg auf die &ffentlichen
Verkehrsmittel noch gestérkt werden. Neben dieser Grunderschliessung im Bereich OV
sind grosse Gebiete des Parks zwar mit dem 6ffentlichen Verkehr erschlossen, jedoch in
einer fUr den Berufs- und Tourismusverkehr ungentigenden Dichte. In diesen Gebieten
wird nach Alternativen gesucht, um die Attraktivitat der Orte nicht zu verlieren.

Von Seiten der Tourismus-Anbieter ist die Situation eher unzufrieden stellend, die
Grunderschliessung stellt ein Minimalangebot dar. Dies vor allem aufgrund der
mangelnden OV Anbindungen in das siidliche Gebiet des Naturparks Gantrisch. Das
Angebot ist zu wenig flexibel und flihrt zeitweise zu einer Uberlastung der Strassen und
Parkplatze durch den Individualverkehr, was im Gegensatz zum ungetriibten
Naturerlebnis steht. Von Seiten der Kunden stellen auch die héheren Kosten des OV
Angebotes im Gebiet ein Problem dar.

Fuss- und Veloverkehr (Langsamverkehr):

Der Vollzug Uber die Wanderwege ist im Bundesgesetz (Fuss- und Wanderweggesetz,
FWG) geregelt. Der Naturpark Gantrisch hat am kantonalen Sachplan Wanderroutennetz
vom 22. August 2012 (RRB Nr. 1212, nachgefuhrt am 15. Januar 2016) gemass Artikel
58 des kantonalen Baugesetzes (BauG, BSG 721.0) die Eingabe mit dem Schreiben
vom 17. August 2018 eingereicht. In den letzten 10 Jahren nahm die Zahl der
Wandertage Uber 20% zu und ist ein wesentliches Element, das den Naturpark
Gantrisch auszeichnet und représentiert.

Der kantonale Sachplan Veloverkehr legt die Velorouten mit kantonaler Netzfunktion fir
den Veloalltags- und fUr den Velofreizeitverkehr fest. Er fokussiert auf die Bedeutung der
einzelnen Netzteile fur den Veloverkehr und setzt damit Prioritaten bei jenen Routen, wo
eine grosse Wirkung flr den Veloverkehr zu erwarten ist. Der Sachplan ist ein Instrument
zur BerUcksichtigung des Veloverkehrs bei Strassenbau und -planung und bezeichnet
wichtige Velorouten auf Gemeinde- und Privatstrassen, an die der Kanton Beitrdge
leistet (Art. 59 SG). Zielsetzungen des Kantons: Der Kanton sorgt fUr ein attraktives und
sicheres Netz an Velorouten flr den Veloalltags- und den Velofreizeitverkehr. Er
berucksichtigt die Anliegen des Langsamverkehrs bei Planung, Bau und Betrieb der
Strassen.

FUr den Naturpark Gantrisch sind oben erwahnten Zielsetzungen zu verfolgen.
Ausgehend von regionalen Konzepten und Richtplanen sind der Sachplan
Wanderroutennetz sowie der Sachplan Veloverkehr im Bereich Langsamverkehr
unbedingt zu erganzen.

Leist Oberbottigen

B_1 Gesamtverkehr und B_2 Offentlicher Verkehr: Der Aussage unter ,B_1
Gesamtverkehr", die Erschliessung mit der S-Bahn in der Region Bern sei gut, kdnnen
wir uns nicht vollumfanglich anschliessen. Auf unserem Einzugsgebiet verbleibt (auch
nach dem im Dezember 2018 bevorstehenden Fahrplanwechsel) die Bahnstation
Riedbach, die nach wie vor nur im Stundentakt bedient wird. Diese Bahnstation befindet
sich nur wenige Fahrminuten vom Hauptbahnhof Bern und vom Zentrum Bern-
Brinnen/Westside entfernt. Die Einflhrung des Halbstundentakts ist hier Uberfallig. Wir
schliessen uns daher der Zielsetzung Nr. 33 an, das Angebot der S-Bahn sei
auszubauen. Dabei muss unseres Erachtens der flachendeckende Halbstundentakt
Prioritat vor der Realisierung anderer Massnahmen haben. Flachendeckend verstehen
wir so, dass alle Haltestellen in der Agglomeration Bern in den Genuss des
Halbstundentakts kommen.

Projekt Westast ist sistiert. Eine Dialoggruppe
erarbeitet bis im Sommer 2020 Vorschlage zum
Vorgehen. Die Vorschlage der Dialoggruppe sind
abzuwarten.

Das ist nicht korrekt. Allein schon die deutlich
dichter festgelegten Veloalltagsrouten mit
kantonaler Netzfunktion in den Agglomerationen
wiederlegen dies. Sie basieren auf dem
Velopotenzial, das im dicht besiedelten Raum
naturgegebn grdsser ist. Die enge
Zusammenarbeit der Planungstrager ist gesetzlich
vorgegeben und selbstverstandlich.

Angebotsverbesserungen kénnen im Rahmen der
regionalen Angebotskonzepte angemeldet werden.

Das OV-Angebot im Gebiet Gantrisch
widerspiegelt die Nachfragesituation. Wir weisen
darauf hin, dass im Regionalpark Gantrisch durch
die heute fehlende Parkplatzbewirtschaftung ein
ungenligender Anreiz fir die OV-Benlitzung
besteht.

Tatsé&chlich beeinflussen sich die verschiedenen
Planungsintrumente gegenseitig.

Der Halbstundentakt Riedbach ist Bestandteil der
2. Teilergénzung S-Bahn Bern und wird nach
Abschluss der Infrastrukuturausbauten im Raum
Bern eingeflihrt.

Beurteilung: A: Kenntnisnahme; B: BerUcksichtigt; C: Nicht berticksichtigt; D: Nicht Gegenstand der Anpassungen; E: Hinweis fir Umsetzung
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Strategien Kapitel B

Name / Text

Beurteilung

Bemerkung

B_2 Fuss- und Veloverkehr (Langsamverkehr): Wir begrissen die Ergénzung in der E
Zielsetzung B21 in Bezug auf den Veloverkehr. Wie in der Zielsetzung B22 festgehalten,

soll der ,Geh- und Velosicherheit auf Schulwegen" besonderer Beachtung geschenkt
werden. Wir hoffen, dass sich diese Zielsetzungen positiv auf die schleppende

Umsetzung der Schulwegsicherheit auf der Strecke Oberbottigen - Riedbach auswirkt

und dort die Sicherheit der Fuss- und Velofahrenden, insbesondere der Schulkinder,

innert nutzlicher Frist verbessert wird.

Verband bernischer Burgergemeinden und burgerlicher Korporationen

B8 Planungsinstrumente: Fuss- und Veloverkehr (Langsamverkehr) E
Die Routen sind nur mit Zustimmung der Eigentlimer neu anzulegen oder zu
verschieben. Wenn die Gemeinden Entschadigungen flr Wanderwege erhalten, sollen
sie den Unterhalt nicht an die Eigentimer delegieren kénnen. Zusatzkosten (Umleitung,
Absperrung und dergleichen) die bei der Austibung der Eigentumsrechte (z.B.
Waldbewirtschaftung) durch Fuss- und Veloverkehrswege entstehen, sind durch die
unterhaltspflichtigen Gemeinden zu Ubermehmen. Signalisationen sind nur mit
Zustimmung der Grundeigentimer anzubringen. Die Grundeigentimer sind fur die
negativen Effekte, die durch diese Mehrbelastung (Massierung) entstehen, schadlos zu
halten.

Verkehrsclub der Schweiz VCS

Fur den VCS ist 2018 klar: «géng wie gang» gibt’s nicht mehr. Wenn wir das Ziel einer A
maximalen globalen Klimaerwarmung von 1.5°C einhalten — d.h. eine katastrophale
Klimaerwarmung verhindern wollen, missen wir jetzt mit grosser Entschlossenheit

handeln. Auch der Kanton Bern anerkennt den Klimawandel und erw&hnt ihn sogar im
Richtplan (Seite 16, «Auf die Folgen des Klimawandels reagieren»). Der VCS Bern fordert
ausdrUcklich, dass auf den Klimawandel nicht nur reagiert wird, sondern dass das

Problem proaktiv und an der Wurzel angepackt wird. «Massnahmen zur Sicherung der
(Strassen)-Infrastruktur» sind leider bereits unumgénglich, aber letztendlich
Symptombekémpfung.

Der VCS Bern fordert die Anpassung der Zielsetzung B11: D
Die Ziele fur die Mobilitatspolitik im Kanton Bern sind auf die nachhaltige Entwicklung
gemass den vier «\V» (vermeiden, verlagemn, vertraglich gestalten, vernetzen)

ausgerichtet. Zudem sind sie mit den Zielen des Klimatbereinkommens von Paris
kompatibel und in der Gesamtmobilitatsstrategie wie folgt definiert:

()

Energieeffizient und erneuerbar: Der Verkehr soll energieeffizient und mit geringem

Einsatz von nichterneuerbaren Energietrédgern abgewickelt und der Einsatz von nicht
erneuerbaren Energietragern laufend gesenkt werden. Spétestens im Jahr 2050 soll der
Verkehr vollstandig klimaneutral ablaufen.

Im Richtplan soll eine Abwégung zwischen 8V und dem motorisierten Individualverkehr D
vorgenommen werden. FUr eine ressourcenschonende Mobilitat und fur die Erreichung
der Klima- und Umweltziele im Kanton Bern muss eine Priorisierung des 6V gegenUber
dem motorisierten Individualverkehr erfolgen. Nur mit einer Abwagung kann erreicht
werden, dass die «zukinftigen Mobilitatsbedurfnisse im nachfragestarken
Agglomerations- und Regionalverkehr weitgehend mit 6V abgedeckt» werden wie dies
in Massnahmenblatt B_04 angestrebt wird.

Antrag: Es ist eine zusatzliche Massnahme resp. ein zusétzliches Massnahmenblatt fur
die Priorisierung des 6V gegenlUber dem motorisierten Individualverkehr zu erganzen.
Begriindung: Die Ubergeordnete Zielsetzung des Richtplans (B11) ist ohne eine
grundsétzliche Priorisierung des 6V gegenuber dem MIV nicht zu erreichen.

Kapitel B4: MiV / Autobahnen: Die zur Erfillung des Pariser Klimalbereinkommens (o]
notwendige Senkung der CO2-Emissionen auf netto Null bis 2050 ist mit einem
Wachstum des Verkehrs nicht kompatibel (selbst bei einer raschen Elektrifizierung des
Verkehrs). Zwar wird in Massnahme B4 weiterhin das Prinzip der angebotsorientierten
Verkehrsplanung als Ziel definiert. Bei den Ausbaumassnahmen ist davon aber kaum
etwas zu spuren.

Der VCS fordert deshalb, die Zielsetzung B41 folgendermassen anzupassen: B41 (neu):
Der Kanton sorgt fur die Fertigstellung des laufenden Nationalstrassenprojekts A5 nur in
reduziertem Umfang und ohne Anschliisse im Stadtzentrum. Zuséatzliche Erweiterungen
des Strassennetzes - mit Ausnahme von einzelnen zur Stadtreparatur dienenden
Projekten - werden abgelehnt.

Der VCS begrUsst folgende Anpassungen: A
- Die Weiterverfolgung von Massnahmen zur Senkung des Energieverbrauchs im

Verkehr (B20)

- Die explizite Erwé&hnung von Velorouten und die generelle Zielsetzung von B83.

Privat 01

Le trafic individuel motorisé n'est pas assez ambitieux et date encore du 20e siecle. C
Pourquoi ne pas lancer des études de faisabilité sur des systemes d'autopartage pour
éviter que des voitures restent 95% du temps dans un garage, de covoiturage pour
permettre la mobilité de tous, de taxi électriques sans chauffeurs pour désencombrer les
routes.

Wir verweisen auf die Strategie (B1), die
Zielsetzungen (B11 und B20) und Massnahmen im
Zusammenhang mit der kantonalen
Gesamtmobilitatsstrategie und dem Bericht zum
Energieverbrauch im Verkehr.

Wir verweisen auf die Strategie (B1), die
Zielsetzungen (B11 und B20) und Massnahmen im
Zusammenhang mit der kantonalen
Gesamtmobilitatsstrategie und dem Bericht zum
Energieverbrauch im Verkehr.

Grundsétzlich muss die Aufnahme von neuen
Inhalten / Projekten der &ffentlichen Mitwirkung
unterzogen werden, damit sich alle davon
betroffenen Kreise dazu dussern kénnen. Die
Massnahme kann folglich im Rahmen der
vorliegenden Richtplananpassung 2018 nicht mehr
aufgenommen werden.Wie in der Eingabe
dargelegt, ist die gewlinschte Massnahme im
Massnahmenblatt B_04 sowie im Strategiekapitel
B1 "Gesamtmobilitatsstrategie" weitgehend
enthalten.

Das Plangenehmigungsverfahren zum umstrittenen
Projekt Westast ist sistiert. Eine Dialoggruppe
erarbeitet bis im Sommer 2020 Vorschldge zum
Vorgehen. Die Vorschlage der Dialoggruppe sind
abzuwarten.

Nul ne conteste que le covoiturage peut contribuer
a désencombrer les routes. Le canton promeut la
mise en place d'offres en la matiere dans les
limites de ses possibilités, tout particulierement
aux endroits insuffisamment desservis par les TP (il
le fait dans le Jura bernois par exemple). Les TP
n‘en restent pas moins considérés comme |'offre
de déplacement en commun la plus efficiente.

Beurteilung: A: Kenntnisnahme; B: Berticksichtigt; C: Nicht berlicksichtigt; D: Nicht Gegenstand der Anpassungen; E: Hinweis fir Umsetzung
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Strategien Kapitel B: Luftverkehr

Name / Text

Beurteilung Bemerkung

Regionalkonferenz Oberland-Ost

Zur Thematik der Gebirgslandeplatze (Seite 15 der Anpassung): Die Thematik der
Gebirgslandeplatze wurde in den letzten Jahren ausfuhrlich diskutiert. Auch wenn die
nun vom Bund gefalite Entscheidung, die Gebirgslandeplatze auf 40 zu reduzieren nicht
ohne Nebengerausche Uber die Buhne ging, sind wir der Meinung, dass auf
weitergehende Aussagen im kantonalen Richtplan verzichtet werden sollte. Daher
beantragen wir, den Satz «der Kanton verfolgt eine restriktive Nutzung der
Gebirgslandeplatze im BLN Gebieten» wie folgt zu ersetzen: Der Kanton stiitzt den
Status Quo der aktuellen Nutzung der Gebirgslandeplatze. Restriktionen sollen nur bei

gleichwertigem oder besserem Ersatz erfolgen.

Gebirgslandeplétze: Zudem bitten wir Sie folgende Aussage zu prifen: "Der Kanton
beflrwortet die Schaffung von Landschaftsruhezonen im Gebirge." Diese Aussage steht
nicht in direktem Zusammenhang nur mit den Gebirgslandeplatzen. Allenfalls ist er zu
streichen oder in einem anderen Kapitel aufzunehmen.

Gemeinde Buchholterberg

Der Gemeinderat stimmt der Anpassung des Strategiekapitels B7 zu.

Gemeinde Lyss

Da das Siedlungsgebiet von Lyss auch von Flugbewegungen betroffen ist, begriissen
wir die vom Kanton im Strategiekapitel B7 erwahnten Zielsetzungen, wonach vermehrt
bei Gesuchen um Anderungen und Erweiterungen von Anlagen grésstes Gewicht auf
die Beurteilung der Umwelt- und Larmsituation gelegt wird. Auch dass vom
Flugfeldbetreiber die Einhaltung der Umweltschutzvorschriften sowie die vorsorglichen

Massnahmen dazu verlangt werden.
Gemeinde Miinsigen

Munsingen ist direkt vom Flughafen betroffen. Nebst den Unbestrittenermassen
wirtschaftlichen Vorteilen (Arbeitsplatze, Zulieferbetriebe usw.) sind fur MUnsingen auch
die Auswirkungen auf Larm und Umwelt und indirekt auch die finanziellen Belastungen
des Kantons relevant. Es muss zudem beachtet werden, dass Bern sehr gut (zukUnftig
in den Hauptverkehrszeiten im Viertelstundentakt) mit den grossen Flughé&fen ZUrich,

Genf und Basel verbunden ist.

Die Zielsetzung ,,Anbindung an den internationalen Linienverkehr und an die wichtigsten
europdischen Zentren sichern" tont aus heutiger Optik zwar etwas ténern (Konkurs der
Skywork vor einigen Monaten sowie x Versuche anderer in- und auslandischer
Fluggesellschaften, vom Flughafen Belp aus einen wirtschaftlich sinnvollen und
nachhaltig erfolgreichen Flugbetrieb realisieren zu kdnnen), ist aber wohl als strategische
Zielsetzung des Regierungsrates richtig. Diese strategische Zielsetzung des
Regierungsrates darf aber unter keinen Umstanden dazu fihren, dass sich der Kanton
an einer privatrechtlich organisierten Luftfahrtgesellschaft mit Risikokapital und/oder

Darlehen beteiligt oder deren Betrieb subventioniert.

Gemeinde Muri b. Bern

Muri b. Bern anerkennt die wichtige Funktion des Flughafens Bern flir die regionale
wirtschaftliche Entwicklung. Ein massvoller und sorgféltiger Ausbau der
Flughafeninfrastruktur wird begrisst. Jedoch ist dabei darauf zu achten, dass die aktuell
bewilligten Betriebszeiten (06.00 bis 23.00) nicht ausgeweitet werden. Dies sollte

zusatzlich bei den Zielsetzungen erganzt werden.

Gemeinde Oberbipp

Das Kapitel Luftverkehr dreht sich massgeblich um den Flughafen Bern sowie
Gebirgslandeplatze und Aussenladungen. Leider sind darin keine Aussagen zu den
Sudlandungen des Flughafen Basei-Mulhouse zu finden. Diese flhren entlang des Jura-
Sidfusses auch Uber Berner Gemeinden (Karten-Beilage in der Originalstellungnahme).
Mit der deutlich feststellbaren Zunahme des Luftverkehrs steigen auch die
Larmemissionen auf die Gemeinden im Oberaargau. Es ware winschenswert, wenn
sich die Richtplanung dieser Thematik annimmt und entsprechende Massnahmen trifft.

Evangelische Volkspartei Kanton Bern EVP
Anderung, mit denen wir sehr zufrieden sind:

Die restriktive Nutzung von Gebirgslandeplatzen in BLN-Gebieten und die Schaffung von

Landschaftsruhezonen (B7).

C

A

Der Schutzgedanke ist in BLN-Gebieten von hoher
Wichtigkeit. Eine Lockerung der Formulierung
wUrde diesem Gedanken widersprechen. Der
Antrag wird deshalb nicht berlcksichtigt.

Der entsprechende Satz im Strategiekapitel B7
unter "Gebirgslandeplatze restriktiv nutzen" wird
gestrichen.

Der Antrag wird zur Kenntnis genommen. Da der
Richtplan ein Raumplanungsinstrument ist, werden
in ihm grundsatzlich keine finanziellen Ziele
definiert. Daher ist von vornherein ausgeschlossen,
dass sich der Kanton, aufgrund von Zielsetzungen
im Richtplan, zu Beteiligungen an
privatwirtschaftlichen Luftfahrtunternehmen
verantwortlich sieht. Zudem sieht das im Entwurf
vorliegende Gesetz Uber die Beteiligung an der
Flughafen Bern AG (BFG) explizit keine
Beteiligungen an Luftfahrtgesellschaften oder an
einem Linienbetrieb vor.

Die Kompetenz zur Festlegung der Betriebszeiten
des Flughafens Bern liegt beim Bund (SIL-Konzept
bzw. SIL-Objektblatter). Aus seiner Sicht sieht der
Kanton Bern keine Ausweitungen der
Betriebszeiten vor. Zudem ist der Richtplan ein
Raumplanungsinstrument, daher werden in ihm
keine betrieblichen resp. arbeitsrechtlichen
Zielsetzungen definiert. Der Antrag wird daher nicht
berticksichtigt.

Der Richtplan ist nicht das Gefass fur solche
Forderungen und Strategieformulierungen. Hierbei
handelt es sich um interkantonale Fragestellungen,
die allenfalls in interkantonalen Konferenzen zur
Diskussion gebracht werden kdnnen. Der Antrag
wird daher nicht berticksichtigt.

Beurteilung: A: Kenntnisnahme; B: BerUcksichtigt; C: Nicht berticksichtigt; D: Nicht Gegenstand der Anpassungen; E: Hinweis fir Umsetzung Seite 9 von 74



Strategien Kapitel B: Luftverkehr

Name / Text

Beurteilung Bemerkung

Griine Kanton Bern

Luftverkehr ist wegen seiner grossen CO2-Emissionen eine der schadlichsten
Mobilitatsformen fur das Klima. Ausserdem fuhrt die L&rmbelastung zu einer erheblichen
Beeintrachtigung der Natur, insbesondere in BLN-Gebieten. Die Grlinen Kanton Bern
fordern folgende Anpassung:

Spannungsfeld der Bedurfnisse zum Flughafen Bern beriicksichtigen (Seite 12):

Der Flughafen Bern steht im Spannungsfeld verschiedener Bedurfnisse, namentlich
Wirtschaft, Regionalpolitik, Umwelt, Gesundheit und Siedlungsentwicklung. Fir den
Linienverkehr ist im Kanton einzig der Flughafen Bern — als Regionalflughafen der
Hauptstadtregion — massgebend. Das Angebot wird von verschiedenen
Fluggesellschaften privatwirtschaftlich ohne finanzielle Unterstiitzung (neu statt
"nachfrageorientiert) des Kantons erbracht.

Die Grinen fordern folgende Anpassung (S. 12): "Der Flughafen Bern dient weiter den
Geschafts-, Touristik- und Arbeitsflligen und soweit als nétig (anstatt "mdglich") der
fliegerischen Aus- und Weiterbildung und dem Flugsport.(...)".

Griinliberale Partei Kanton Bern

Antrag zur Erganzung Zielsetzung B71: Der Kanton unterstitzt den Flughafen Bern in
seiner Funktion als Regionalflughafen. Der Flughafen Bern stellt die Infrastruktur fUr den
Linien- und Charterverkehr zur Verfligung, um die Anbindung des Wirtschaftsstandortes
Bern und der Hauptstadtregion Schweiz an den internationalen Linienverkehr und an die
wichtigsten européischen Zentren zu sichern, "sofern diese mit dem Zug ungentgend
erreichbar sind" (Erg&nzung). Die Entwicklung des Flughafens soll sich nach dem
regionalwirtschaftlichen Bedarf und dem &ffentlichen Interesse an Luftfahrtleistungen
richten.

Begrindung: Flugverkehr Uber kurze Distanzen zu Destinationen, welche mit dem Zug
erschlossen sind, ist Okologisch und dkonomisch nicht sinnvoll und muss nicht durch
den Regionalflughafen Bern sichergestellt werden.

Antrag Erganzung Zielsetzung B71 am Schluss: "Der Flughafen sowie der Betrieb der
Fluglinien muss wirtschaftlich eigensténdig sein. Insbesondere sind Ausbauprojekte nur
dann ins Auge zu fassen, wenn deren Wirtschaftlichkeit gut begrindet ist und sie
larmvertréglich sind."

Begrundung: Der Flugverkehr weist schon jetzt viele Externalitéten auf, fur die er
kostenmassig nicht aufkommen muss. Die volkswirtschaftlichen Kosten sind also
weitaus hoher, als sie betriebswirtschaftlich bei den Fluggesellschaften und beim
Flughafen anfallen. Es soll zumindest sichergestellt werden, dass der Kanton Bern hier
nicht zusatzlich noch fur betriebswirtschaftliche Kosten aufkommt und somit auch eine
diesbezUglich unrentable Branche subventioniert.

Sozialdemokratische Partei des Kantons Bern

Die neuen Formulierungen 16sen bei der SP Kanton Bern Skepsis aus. Falls diese
Formulierungen als Grundlage fur eine Mitfinanzierung des Betriebs des Flughafens Bern
durch den Staat dienen soll, werden sie abgelehnt. Die Grossregion Bern und der
Kanton Bern sind via OV und die Flughé&fen Basel, Genf und Zlirich in vertretbarer
Anreisedistanz gut erschlossen. Eine Subventionierung des Charter- und Linienverkehrs
wird strikt abgelehnt. Die Formulierung in B71 ist im Sinne dieser Ausfihrungen zu
Uberarbeiten.

Die Zielsetzung B73 (Seite 13) ist zu prazisieren. Der Schutz vor L&rmimmissionen
zugunsten der in der Nahe des Flughafens Bern lebenden Bevolkerung ist ausdrticklich
zu nennen. Wir regen folgende

Erganzung an: Der Kanton setzt sich fur eine méglichst umweltschonende Abwicklung
des Luftverkehrs ein "und sorgt daflr, dass die Larmimmissionen der in der Nahe des
Flughafens Bern lebenden Bevolkerung begrenzt und reduziert wird".

Sozialdemokratische Partei Stadt Bern

Wir begrissen grundsétzlich die Aussagen zum Regionalflugplatz Bern-Belp, wonach
der Flugverkehr méglichst umweltschonend abgewickelt werden soll, was vor allem
auch die Einhaltung und Kontrolle der L&rmgrenzwerte und der Betriebszeiten sowie
eine wirksame Parkplatzbewirtschaftung bedeutet. Hier vermissen wir klarere Aussagen.

C Der Antrag wird nicht berticksichtigt, da im

Richtplan keine finanziellen Ziele definiert werden.
Der Richtplan ist ein Raumplanungsinstrument.

Dieser Antrag stellt einen Widerspruch zum SIL-
Objektblatt des Flughafens Bern dar. Der kantonale
Richtplan darf keine Widerspriiche zum SIL
enthalten. Der Antrag wird deshalb nicht
berlcksichtigt.

Die Erganzung ist unnétig, da die Luftfahrt bei
vergleichbar attraktiven Bahn- oder
Busverbindungen nicht konkurrenzfahig ist. Die
Entwicklung der Flugverbindungen zwischen der
Schweiz und Paris zeigt das exemplarisch. Zudem
hat der Kanton keinen Einfluss auf das
Flugangebot. Der Antrag wird deshalb nicht
berticksichtigt.

Da der Richtplan ein Raumplanungsinstrument ist,
werden in ihm grundsatzlich keine finanziellen Ziele
definiert. Die finanziellen Ziele sowie die
Unterstutzungsmaoglichkeiten des Kantons werden
in dem im Entwurf vorliegenden Gesetz Uber die
Beteiligung an der Flughafen Bern AG (BFG)
festgelegt. Der Antrag wird daher nicht
berlcksichtigt.

Da der Richtplan ein Raumplanungsinstrument ist,
werden in ihm grundsétzlich keine finanziellen Ziele
definiert. Die finanzielle Ziele sowie die
Unterstutzungsmaoglichkeiten des Kantons werden
in dem im Entwurf vorliegenden Gesetz Uber die
Beteiligung an der Flughafen Bern AG (BFG)
festgelegt. Zudem hat der Kanton keinen Einfluss
auf das Flugangebot. Der Antrag wird deshalb
nicht bertcksichtigt.

Dem Antrag wird bereits Rechnung getragen. Der
Kanton setzt sich fir eine umweltschonende
Abwicklung des Luftverkehrs ein, was die
L&rmimmissionen beinhaltet. Zudem sind die
Larmgrenzwerte gemass SIL einzuhalten. Eine
explizite Erwahnung ist daher nicht nétig. Der
Antrag wird deshalb nicht berticksichtigt.

Die drei Themen werden in den Erlauterungen zum
Kapitel B7 im Abschnitt "Der Kanton erwartet von
der Flughafenbetreiberin:" abgehandelt. Dabei
kann festgehalten werden, dass die
Umweltgesetzgebung die Larmgrenzwerte festlegt.
Diese sind zwingend einzuhalten und mussen nicht
nochmals explizit erwahnt werden. Sie sind nicht
Bestandteil des Richtplans. Die Kompetenz zur
Festlegung der Betriebszeiten des Flughafens Bern
liegt beim Bund (SIL-Konzept bzw. SIL-
Objektblatter). Der Kanton erwartet von der
Flugplatzbetreiberin eine bedarfsgerechte
Parkplatzbewirtschaftung, eine explizite
Erwahnung im Richtplan ist nicht vorgesehen. Der
Antrag wird deshalb nicht berticksichtigt.

Beurteilung: A: Kenntnisnahme; B: Berticksichtigt; C: Nicht berlicksichtigt; D: Nicht Gegenstand der Anpassungen; E: Hinweis fir Umsetzung
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Strategien Kapitel B: Luftverkehr

Name / Text

Beurteilung Bemerkung

Nicht einverstanden sind wir mit der Aussage, dass der Kanton die Flugplatzbetreiberin €
bei der Ansiedlung von zusétzlichen Dienstleistungs- und Produktionsbetrieben der

Luftfahrt unterstttzen will. Das kirzliche Scheitern der Skywork Airline hat einmal mehr
gezeigt, dass kein Bedarf an Linien- oder Charterfligen ab Bern-Belp besteht. Der

Nutzen flr den Standort Bern ist generell fraglich. Der Regionalflugplatz Bern-Belp sollte
sich deshalb konsequent als Rettungsbasis und flr zivile FIlige des Bundes

positionieren. Die Ausfliihrungen im Richtplan missen entsprechend angepasst werden.

SVP Kanton Bern

Fur die SVP Kanton Bern stellt die Verbesserung der Verkehrserschliessung im Kanton A
Bern einen sehr gewichtigen politischen Schwerpunkt dar. Qualitativ gute
Verkehrsinfrastrukturen sind eine wichtige Voraussetzung fur die Entwicklung von
Regionen. Mit der Bundeshauptstadt, zahlreichen Tourismusregionen und vielen
grossen Unternehmungen ist der Kanton Bern angewiesen auf funktionierende
Infrastruktur, dies insbesondere auch im Luftverkehr. Dem Flughafen Bern kommt dabei
besondere Bedeutung zu, auch wenn momentan als Folge des Groundings von
Skywork schwierige Verhéltnisse herrschen. In wirtschaftlicher Hinsicht ist hierbei die
Wichtigkeit fir den Tourismus hervor zu streichen. Die Aufnahme des Strategiekapitels
B7 "Luftverkehr" in den Richtplan erachten wir daher als sinnvoll und stimmen auch den
unter B71-B73 formulierten Zielsetzungen zu.

Berner KMU

Der Bund hat die Rahmenbedingungen flr die Luftfahrt geregelt, womit kein rechtlicher A
Raum flr kantonale Regelungen besteht. Der Kanton soll insbesondere keine

restriktiveren Regelungen treffen. Die Auslegung des Begriffs der "mdglichst
umweltschonenden Abwicklung des Flugverkehrs" darf nicht dazu flhren, dass die
Aufrechterhaltung des Flughafenbetriebes wirtschaftlich verunmaéglicht wird. Im

stipulierten Rahmen ist gegen die Anpassungen nichts einzuwenden.

Forderverein Region Gantrsich

Der Flughafen Bern stellt die Infrastruktur fir den Linien- und Charterverkehr zur A
Verflgung, um die Anbindung des Wirtschaftsstandortes Bern und der Hauptstadtregion
Schweiz an den internationalen Linienverkehr und an die wichtigsten européischen
Zentren zu sichern. Die Entwicklung des Flughafens soll sich nach dem
regionalwirtschaftlichen Bedarf und dem &ffentlichen Interesse an Luftfahrtleistungen
richten. Der Kanton setzt sich fur eine méglichst umweltschonende Abwicklung des
Luftverkehrs ein. Zur Sicherstellung des Offentlichen Interesses sowie der nachhaltigen
Entwicklung erachtet der Kanton die bestehenden Heliports, Flugfelder und
Gebirgslandeplatze als ausreichend.

Der Naturpark Gantrisch blickt kritisch auf den geplanten Stidanflug, welcher auch das
Parkgebiet beeintrachtigen kdnnte. Wir erwarten vom Kanton Bemn, dass er den
Umweltanliegen gentigend Aufmerksamkeit schenkt.

Handels- und Industrieverein des Kantons Bern

Fur den HIV stellt die Verbesserung der Verkehrserschliessung im Kanton Bern einen A
sehr gewichtigen politischen Schwerpunkt dar. Qualitativ gute Verkehrsinfrastrukturen

sind eine wichtige Voraussetzung fur die Entwicklung von Regionen. Mit der
Bundeshauptstadt, zahlreichen Tourismusregionen und vielen grossen Unternehmungen

ist der Kanton Bern angewiesen auf funktionierende Infrastruktur, dies insbesondere

auch im Luftverkehr. Dem Flughafen Bern kommt dabei besondere Bedeutung zu, auch
wenn momentan als Folge des Groundings von Skywork schwierige Verhéltnisse

herrschen. In wirtschaftlicher Hinsicht ist hierbei die Wichtigkeit fir den Tourismus hervor

zu streichen. Die Aufnahme des Strategiekapitels B7 "Luftverkehr" in den Richtplan
erachten wir daher als sinnvoll und stimmen auch den unter B71-B73 formulierten
Zielsetzungen zu.

Hauseigentiimerverband Kanton Bern HEV

Als sinnvoll erachten wir — weil orts- und regionsubergreifend — die Einflhrung des A
Strategiekapitels «Luftverkehr»

Interessengemeinschaft Landlicher Raum

Die IG Landlicher Raum begrusst, dass der Kanton den Flughafen Bern in seiner A
Funktion als Regionalflughafen unterstitzt und dies explizit im Richtplan verankert (B71)
Verkehrsclub der Schweiz VCS

Luftverkehr ist wegen seiner grossen CO2-Emissionen eine der schadlichsten A
Mobilitatsformen fur das Klima. Ausserdem fUhrt die Larmbelastung zu einer erheblichen
Beeintrachtigung der Natur, insbesondere in BLN-Gebieten. Der VCS fordert folgende
Anpassungen (in rot): Zahlreiche Anderungsvorschlége in der Originalstellungnahme.

Der VCS fordert folgende Anpassung (S. 12): "Der Flughafen Bern dient weiter den (o]
Geschéfts-, Touristik- und Arbeitsflligen und soweit als nétig (anstatt "mdglich") der
fliegerischen Aus- und Weiterbildung und dem Flugsport.(...)

Im SIL-Objektblatt des Flughafens Bern werden
dessen Funktionen vom Bund klar und verbindlich
definiert. Der kantonale Richtplan darf keine
Widerspriche zum SIL enthalten. Zudem hat der
Kanton keine rechtliche Grundlage, direkt Einfluss
auf die betrieblichen Aktivitaten von
privatwirtschaftlichen Unternehmen zu nehmen.
Der Antrag wird deshalb nicht bertcksichtigt.

Der Antrag ist grundsétzlich richtig. Die
Interessensabwagung ist bei den planerischen
Vorgaben eine zwingende Selbstverstandlichkeit.
Der Kanton setzt sich im Rahmen seiner
Méglichkeiten fur die Berlcksichtigung der
unterschiedlichen Interessen ein. Flugtechnische
resp. aviatische Regulationen zu den
Regionalflugpléatzen liegen im Kompetenzbereich
des Bundes (SIL-Konzept bzw. SIL-Objektblatt).
Anliegen betreffend die Anflugschneisen des
Regionalflugplatzes Bern kénnen allenfalls im
Rahmen der nachsten SIL-Revision eingebracht
werden. Die Bemerkung wird zur Kenntnis
genommen.

Dieser Antrag stellt einen Widerspruch zum SIL-
Objektblatt des Flughafens Bern dar. Der kantonale
Richtplan darf keine Widerspriche zum SIL
enthalten. Der Antrag wird deshalb nicht
berdcksichtigt.

Beurteilung: A: Kenntnisnahme; B: Berticksichtigt; C: Nicht berlicksichtigt; D: Nicht Gegenstand der Anpassungen; E: Hinweis fir Umsetzung
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Strategien Kapitel B: Luftverkehr

Name / Text Beurteilung Bemerkung

Der VCS Bern fordert folgende Anpassung (S .12): "Der Flughafen Bern steht im C
Spannungsfeld verschiedener BedUrfnisse, namentlich Wirtschaft, Regionalpolitik,

Umwelt, Gesundheit und Siedlungsentwicklung. Fir den Linienverkehr ist im Kanton

einzig der Flughafen Bern — als Regionalflughafen der Hauptstadtregion — massgebend.

Das Angebot wird von verschiedenen Fluggesellschaften privatwirtschaftlich ohne

finanzielle Unterstitzung (neu statt "nachfrageorientiert") des Kantons erbracht".

Anderungen zu Heliports und Flugfelder (S. 13): "Der Kanton legt bei Gesuchen um C
Anderungen und Erweiterungen von Anlagen grésseres Gewicht auf die Beurteilung der
Umwelt- und La&rmsituation. Vom Flugfeldbetreiber werden die Einhaltung der
Umweltschutzvorschriften sowie die vorsorglichen Massnahmen dazu nachgewiesen
(neu). Bei bewilligungspflichtigen Ausbau- und Erweiterungsvorhaben oder anderen
Massnahmen, durch welche die Grenzwerte geméss Larmschutzverordnung (LSV)
ausgeschopft und die heutigen Larmemissionen ("wesentlich" gestrichen) erweitert
wurden, verlangt der Kanton, dass der Flugfeldbetreiber in einem Konzept aufzeigt, aus
welchen Grinden des offentlichen Interesses das geplante Vorhaben vertretbar ist,
welche Optimierungen angestrebt werden und mit welchen konkreten Massnahmen die
Larmemissionen stabilisiert werden. Der Kanton verlangt von Haltern und Betreibern von
Flugfeldern und Heliports bei jedem Gesuch den Nachweis (anstatt "kann verlangen"),
dass der Ausbaubedarf vorhanden ist.

Gebirgslandeplatze restriktiv nutzen (Seite 13) - Umformulierung: "Gebirgslandeplézte C
(GLP) erflllen primér fur Materialtransporte, Rettungsfliige und fUr die Ausbildung von
Piloten und die Ubung im Gebirge eine wichtige Funktion. Touristische und sportliche
Bedurfnisse stehen in direktem Widerspruch zu den Prinzipien des nachhaltigen
Tourismus sowie zu strengen Schutzgedanken, namentlich in den BLN-Gebieten. Der
Kanton verfolgt eine restriktive Nutzung der Gebirgslandeplatze in BLN-Gebieten, die
sich auf Rettungs- und Ausbildungsfllige sowie Materialtransporte beschréankt. Der Bund
hat die Anzahl Gebirgslandeplétze in der Schweiz auf maximal 40 beschrankt, sieben
davon befinden sich im Kanton Bern. Der Kanton beflrwortet die Schaffung von
Landschaftsruhezonen im Gebirge und unterstitzt den Bund bei der Schliessung von
Gebirgslandepléatzen".

Ergénzung B71: "(...) Die Entwicklung des Flughafens soll sich nach dem C
nachzuweisenden ("nachzuweisend" neu eingeflgt) regionalwirtschaftlichen Bedarf und
dem offentlichen Interesse an Luftfahrtleistungen richten."

Umformulierung B72: *(...) in aktuellen SIL Objektblattern konkretisiert werden und dass €
dabei vorrangig den 6kologischen Interessen Rechnung getragen wird ("vorrangig den
Okologischen Interessen, statt "verschiedene Interessen ausgewogen").

B73: "Der Kanton beflrwortet die Infrastruktur und Fltige, bei der die Luftfahrt dem C
offentlichen Interesse dient, verfolgt aber eine zurtickhaltende Politik bei Fligen von
mehrheitlich (anstatt "rein") privatem Interesse. Als Fllige von privatem Interesse gelten
Flige von und zu auslandischen Feriendestinationen und européischen Stéadten, die auf
dem Landweg gut erschlossen sind (ganzer Satz ergénzt). (...)"

Flughafen Bern AG

Passus B71 mit Erganzungen und Anderungen: C
Der Kanton unterstttzt den Flughafen Bern in seiner Funktion als Regionalflughafen. Der
Flughafen Bern stellt die Infrastruktur fir den 6ffentlich zugénglichen Luftverkehr, den
individuellen Geschaftsreiseverkehr sowie 6ffentlich relevanter Spezialverkehr
(Bundesfltige, diplomatischer Verkehr, Rettungsflige und Organtransporte, etc.)
(streichen: "Linien und Charterverkehr") zur Verfiigung, um die Anbindung des
Wirtschaftsstandortes Bern und der Hauptstadtregion Schweiz an den internationalen
Luftverkehr (streichen: "Linienverkehr") und die wichtigsten europaischen Zentren zu
ermdglichen (streichen: "sichern") Die Entwicklung des Flughafens soll sich nach dem
regionalwirtschaftlichen Bedarf und dem 6&ffentlichen Interesse an Luftfahrtleistungen
richten.

Richtplan Erlauterungen 18 Passus Flughafen Bern, Absatz 2 mit Erganzungen: D
Der offentlich zugangliche Luftverkehr und der individuelle Geschéaftsreiseverkehr dienen

der Wirtschaft und dem Tourismus in der Grossregion. Diese Verkehrssegmente

schaffen Standortvorteile flr ansassige und neu anzusiedelnde Unternehmen. Ebenso ist
die zentrums- und zeitnahe Abwicklung von Rettungs-/ Repatriierungsfliigen und
Organtransporten fUr die Region von &ffentlichem Nutzen.

Der Antrag wird nicht berlcksichtigt, da im
Richtplan keine finanziellen Ziele definiert werden.
Der Richtplan ist ein Raumplanungsinstrument.

Der Kanton kann einen Flugplatzhalter nicht dazu
verpflichten, ihm bei einem Vorhaben einen
Bedarfsnachweis zu liefern oder das 6ffentliche
Interesse zu begrinden. Begrtindungen flir ein
Bauvorhaben oder eine Betriebsénderung sind
immer Teil des Genehmigungsgesuchs, das er
gemass den Bestimmungen im Luftfahrtgesetz
(LFG) resp. der Verordnung Uber die Infrastruktur
der Luftfahrt (VIL) dem BAZL einzureichen hat. Der
Antrag wird deshalb nicht bertcksichtigt.

Der Bund hat 2017 gegen den Willen des
Regierungsrates zwei GLP (beide im Kanton Bern)
aufgehoben und die maximale Anzahl auf 40
beschrankt. Im Kanton Bern ist das Thema damit
derzeit erledigt. Eine weitere Verscharfung der
Formulierung ist daher nicht nétig. Der Antrag wird
deshalb nicht berlcksichtigt.

Der Kanton kann einen Flugplatzhalter nicht dazu
verpflichten, ihm bei einem Vorhaben einen
Bedarfsnachweis zu liefern oder das 6ffentliche
Interesse zu begrinden. Begrindungen flr ein
Bauvorhaben oder eine Betriebsénderung sind
immer Teil des Genehmigungsgesuchs, das er
gemass den Bestimmungen im Luftfahrtgesetz
(LFG) resp. der Verordnung Uber die Infrastruktur
der Luftfahrt (VIL) dem BAZL einzureichen hat. Der
Antrag wird deshalb nicht berlcksichtigt.

Die Interessensabwagung ist bei den planerischen
Vorgaben eine zwingende Selbstverstandlichkeit.
Die Schutzinteressen werden zudem in der
Zielsetzung B73 ausdrucklich genannt. Eine
weitere Verschéarfung der Formulierung ist daher
nicht nétig. Der Antrag wird deshalb nicht
berdcksichtigt.

Hier sollen nur die Flige thematisiert werden, die
volkswirtschaftlich nicht von Interesse sind
(Sportfliegerei, nicht aber Geschéftsfliegerei).
Deshalb ist die Formulierung rein privates Interesse
korrekt. Der Antrag wird deshalb nicht
berticksichtigt.

Im SIL-Objektblatt zum Regionalflugplatz Bern wird
dessen Funktion bereits ausflihrlich spezifiziert.
Zielsetzungen im Richtplan durfen nicht in
Widerspruch zum Inhalt der SIL-Objektblatter sein.
Der Antrag wird deshalb nicht bertcksichtigt.

Der Erléauterungsbericht ist nicht Gegenstand der
Mitwirkung resp. der Richtplananpassungen.

Beurteilung: A: Kenntnisnahme; B: BerUcksichtigt; C: Nicht berticksichtigt; D: Nicht Gegenstand der Anpassungen; E: Hinweis fir Umsetzung Seite 12 von 74



Strategie Kapitel D1: Preisgilinstiger Wohnraum

Name / Text Beurteilung Bemerkung

Gemeinde Diemtigen

Preisglnstigen Wohnraum férdemn: Aus unserer Sicht wird immer mehr preisginstiger C
Wohnraum in den Stédten geschaffen. Es weckt den Anschein, dass die landlichen
Regionen in den Hintergrund gedrangt werden. Dies ergibt eine Umverteilung der
Bevdlkerung. Das Angebot sowie die Nachfrage von preisginstigem Wohnraum
verschieben sich somit. Wohnraum im I&andlichen Gebiet ist tendenziell glinstiger als in
der Stadt. Die Vermietung von Wohnraum in l&ndlichen Regionen wird erschwert. Weiter
sind die landlichen Regionen mit einer solchen Umverteilung mit zusatzlichen
leerstehenden Wohnungen und einer geférderten Bevolkerungsabwanderung
konfrontiert. Durch eine optimale Ausnutzung der bestehenden Bausubstanz auf dem
Land kann der Abwanderung entgegengewirkt werden.

Antrag: Wir sind der Ansicht, dass preisglnstiger Wohnraum sowie attraktive
Arbeitsplatze vor allem in den landlichen Gebieten geférdert werden sollen und nicht nur
in stadtischen Gebieten. Dies hat den weiteren Vorteil, dass die Verkehrsbelastungen in
den Agglomerationen (z. B. Bern) minimiert werden kénnen. Die bestehende
Bausubstanz soll, trotz den Einschrankungen zum Bauen ausserhalb Bauzone,
ausgeschopft werden kdnnen.

Gemeinde Ittigen

Massnahme A_08: Der Einwohnergemeinde féllt auf, dass die Festlegungen in D
verschiedenen RGSK im Zusammenhang mit Wohnraumerweiterungen im Rahmen der
Richtplananpassungen keinerlei Beachtung geschenkt wurde. Insbesondere wurden die
als Festsetzung genehmigten und als Vorranggebiete Wohnen vorgesehenen Gebiete
der Gemeinde lIttigen (Chappelisacher a und b) nicht in das Massnahmenblatt A_08
aufgenommen. Soll zudem wie in den Strategien (vgl. D1) auch preisgunstiger
Wohnraum geférdert werden, erscheint der Nachvollzug der von den
Regionalkonferenzen erarbeiteten Plane als erforderlich.

Wir beantragen, die beiden im regionalen Regionales Gesamtverkehrs- und
Siedlungskonzept RGSK Bern-Mittelland 2. Generation als Vorranggebiete Wohnen
vorgesehenen Gebiete Chappelisacher a und b (gemass 6ffentlich aufgelegten Planen
der Einwohnergemeinde ZPP M und ZPP L) als Prioritére Entwicklungsgebiete Wohnen
aus kantonaler Sicht im Massnahmenblatt A_08 zu bezeichnen.

Gemeinde Koniz

Der Gemeinderat begriisst die Aufnahme der Thematik des preisglinstigen Wohnensin A
den kantonalen Richtplan. Die wachsenden Bevdlkerungszahlen in den Schweizer
Agglomerationen verdeutlichen, dass stédtische Rdume an Attraktivitdt gewinnen. Damit
verbunden ist ein Anstieg der Wohnungs- und Immobilienpreise, die zu einer
Veranderung der Bevolkerungsstruktur fuhrt. Aufgrund dieser Herausforderungen ist
»Preisglnstiges Wohnen" in den letzten Jahren zu einem zentralen Thema der Stadt-
und Gemeindeentwicklung geworden. 2017 ist in Koniz der Gegenvorschlag zur
LInitiative Bezahlbar Wohnen in Kéniz" von der Stimmbevdlkerung angenommen
worden. Gegen die Bestimmungen zur Férderung des preisgtinstigen Wohnungsbaus
und dessen Verankerung im kommunalen Baureglement ist eine Beschwerde hangig.
Um kinftig den Umgang mit dieser Thematik kantonal zu koordinieren und die
Gemeinden zu unterstUtzen, kann es fUr die nachste Richtplananpassung sinnvoll sein,
ein entsprechendes Massnahmenbilatt zu erarbeiten.

Mit der Themensetzung im kantonalen Richtplan erhalt die Thematik ein héheres B
offentliches Interesse. Wir bitten den Kanton, die Begriffsverwirrung zwischen
preisglnstigen Wohnraum und dem gemeinnltzigen Wohnraum zu kléren -

diesbezuglich wird eine Bereinigung im Strategiekapitel angeregt - damit die
unterschiedlichen Begriffspaare nicht fur denselben Inhalt verwendet werden.

Gemeinde Miinsigen

In der textlichen Erlauterung zum Thema preisgtinstiger Wohnraum wird leider nur auf E
den Neubau von Wohnungen Bezug genommen. Giinstiger Wohnraum l&sst sich aber

oft gunstiger in Bestandesbauten realisieren oder erhalten. Diese Tatsache sollte im
Erlauterungstext nicht vergessen werden. Wir erwarten entsprechende Erganzungen

und falls nétig auch eine Zielsetzung zu preisgtinstigen Wohnungen in Bestandesbauten.

Gemeinde Muri b. Bern

Die restriktive Einzonungspolitik des Kantons wird nach unserem Ermessen E
zwischenzeitlichen zu einer Abschwéchung des Wohnungsbaues und folglich zu
héheren Wohnkosten fUhren (Baulandverknappung, aufwendigere Verfahren beim
Bauen im Bestand). Ob der Eingriff der Gemeinden in den Baumarkt die besseren
Opportunitaten als die direktfiskalischen Massnahmen des Kantons gegentber
bedUrftigen Personen ist, bleibt offen. Sicherlich ist es zu begrissen, wenn die
Gemeinden die Legitimation erhalten, selbstédndig Massnahmen zur Linderung von
Defiziten auf diesem Gebiet zu ergreifen. Unklar bleibt die Erwartung, die damit verknlpft
ist. Im Massnahmenblatt wird ein allgemeiner Trend beschrieben. Es ist zweifelhaft, ob
dem auf kommunaler Ebene wirksam begegnet werden kann, da die Kleinteiligkeit eine
Ubergeordnete Ausgewogenheit verhindern kann. Gleichwertige Lebensbedingungen in
den Regionen erfordern die Mitwirkung Ubergeordneter Instanzen.

Preisgtnstiger Wohnraum soll nicht nur in den
Stédten ein Thema sein, sondern Uberall dort, wo
ein Mangel besteht, zum Beispiel weil die
Leerwohnungsziffer 1% oder kleiner ist. Allerdings
kénnen mit diesen Bestimmungen die
bundesrechtlichen Vorgaben zum Bauen
ausserhalb der Bauzonen nicht ausser Kraft
gesetzt werden.

Das Massnahmenblatt A_08 wurde im
Richtplancontrolling *18 nicht angepasst und stand
deshalb nicht zur Mitwirkung.

Der Text im Strategiekapitel wird entsprechend
prazisiert.

Der Text ist neutral formuliert; das Anliegen muss
bei der Umsetzung bertcksichtigt werden.

Beurteilung: A: Kenntnisnahme; B: BerUcksichtigt; C: Nicht berticksichtigt; D: Nicht Gegenstand der Anpassungen; E: Hinweis fir Umsetzung Seite 13 von 74



Strategie Kapitel D1: Preisgilinstiger Wohnraum

Name / Text

Beurteilung Bemerkung

Gemeinde Spiez

Die Gemeinde Spiez begrisst die Aufnahme des Themas im Rahmen der Ortsplanung. A
Spiez hat in der letzten Ortsplanungsrevision diesem Aspekt bereits Rechnung getragen
und prft bei Arealentwicklungen die Méglichkeiten von preisglnstigem Wohnungsbau.

Aus der Erfahrung heraus muss gesagt werden, dass die Gemeinde nur Uber aktive
Bodenpolitik Einfluss auf preisgtinstigen Wohnraum nehmen kann. Weitere

Hilfestellungen durch den Kanton fir eine Einflussnahme auf Investoren bei der Planung
sind gefordert.

Stadt Thun

Die Aufnahme dieser Zielsetzung wird begrisst. Preisglinstiger Wohnungsbau setzt aber A
die raumplanerische Bereitstellung geeigneter, grésserer Flachen durch Ein- und
Umzonungen voraus - was in Thun aufgrund des eingeschrankten Baulandbedarfs

kaum mehr mdglich ist. Wir vermissen zudem einen konkreten Beitrag durch den

Kanton - durch Grundlagen, ein geeignetes Monitoring und angemessene finanzielle
Férderbeitrage und/oder die Landabgabe (oder Mithilfe bei der Flachenbereitstellung).

Die Mdglichkeiten der Gemeinden werden u. E. hier insgesamt etwas Uberschatzt.
Bezlglich dieser Beitrdge des Kantons ist somit ein neues Massnahmenblatt zu prufen.

Evangelische Volkspartei Kanton Bern EVP
Anderung, mit denen wir sehr zufrieden sind: A
Das Augenmerk auf ein ausreichendes Angebot an preisglinstigem Wohnraum.

FDP.Die Liberalen Kanton Bern

Wir beantragen die Massnahme D16 (Férderung preisglnstiger Wohnungsbau) ersatzlos €
zu streichen. Als Liberale stehen wir der staatlichen Férderung des sogenannt
gemeinnltzigen Wohnungsbaus und die damit verbundene Zweiteilung des
Wohnungsmarktes kritisch gegentiber. Ende 2014 ist das befristete Gesetz Uber die
Férderung des preisglinstigen Mietwohnungsangebots (PMG) ausgelaufen, seither fehlt

die gesetzliche Grundlage fUr solche Massnahmen.

Griine Kanton Bern

Die Grunen fordern eine kantonale Wohnbauférderung, die gezielt die Probleme auf dem €
Wohnungsmarkt entschérft. Aussagen zur Férderung von preisglinstigem Wohnraum —
wie es der Bund verlangt — fehlen bis anhin im kantonalen Richtplan 2030, was die
Grlinen wiederholt kritisiert haben. Es ist Aufgabe des Kantons, den regional
abgestimmten Rahmen fir Férdermassnahmen vorzugeben. Die Grinen unterstltzen
die Bestrebungen des Kantons, diesen Mangel unter dem Kapitel D «Wohn- und
Arbeitsstandorte differenziert aufwerten und gestalten» zu beheben; und die Férderung
von preisglinstigem Wohnraum in den Richtplan aufzunehmen. Die Zielsetzung D16 wird
daher ausdrlicklich begrusst, ebenso die Feststellung, dass im gemeinnitzigen
Wohnungsbau generell ein geringerer Pro-Kopf-Flachenverbrauch verzeichnet wird, was
verschiedene raumplanerische Hauptziele unterstitzt. Es ist folgende Prézisierung
notwendig.

Erstens soll die Zielsetzung klarstellen, welche Aufgaben im Zusammenhang mit der
Zielerreichung dem Kanton zukommen — auch wenn die Ortsplanung primér Sache der
Gemeinden ist, reicht es nicht aus, diese darauf zu verpflichten, ihre Situation zu
Uberprufen und die erforderlichen Massnahmen zu ergreifen. Der Richtplan sollte zeigen,
wie der Kanton mit den Gemeinden zusammenarbeitet, und er sollte wirksame
kantonale Massnahmen fiir Gemeinden vorsehen, die trotz Wohnungsnot untétig
pbleiben.

Zweitens sollte die Zielsetzung D16 nicht nur allgemein von preisgtinstigem
Wohnungsbau sprechen, sondern den gemeinniltzigen, insbesondere den
genossenschaftlichen Wohnungsbau explizit als wichtigen Akteur anerkennen. Es ist
abgesehen von gemeindeeigenen Objekten in erster Linie der gemeinniitzige
Wohnungsbau, welcher zu langfristig preisglnstigen und stabilen Mieten beitragt. In
diesem Sinne stellen die Grinen folgenden Antrag zur Abanderung der Zielsetzung D16:
"Der Kanton strebt ein ausreichendes Angebot an preisglinstigem Wohnraum an, dies
insbesondere uber eine Erhéhung des Anteils an gemeinniitzigem (insb.
genossenschaftlichem) Wohnungsbau. Gemeinden und Stadte mit Wohnungsknappheit
oder Wohnungsnot prifen ihre Situation und ergreifen entsprechende Massnahmen.
Der Kanton unterstltzt die Gemeinden in der Férderung von preisglinstigem Wohnraum,
und er ergreift die erforderlichen Massnahmen gegentiiber untatigen Gemeinden".

Griinliberale Partei Kanton Bern

Antrag Erganzung Zielsetzung D16: Der Kanton strebt ein ausreichendes Angebot an (o4
preisglnstigem Wohnraum an. Gemeinden und St&dte, die an einem Mangel an
preisglnstigem Wohnraum leiden, prifen ihre Situation und ergreifen entsprechende
Massnahmen. Erganzung: "Gunstiger Wohnraum ist vornehmlich durch intelligente
Planung, verdichtetes Bauen und einfachen Ausbau anzustreben. Offentlich
subventionierter glinstiger Wohnraum steht grundséatzlich nur finanziell benachteiligten
Haushalten zur Verfigung"

Begriindung: Im Sinne einer Prézisierung wird klargestellt, dass die 6ffentliche Hand nur
finanziell benachteiligten Haushalten beztglich Wohnraum zu Hilfe kommen soll. Eine
Vergunstigung von Wohnraum von zahlungskréftigen Haushalten soll klar von dieser
Zielsetzung ausgenommen werden. Zudem sind auch in diesem Bereich
Verdichtungsvorgaben im Sinne der «Siedlungsentwicklung nach Innen» konsequent
umzusetzen.

Art. 40 der Kantonsverfassung bildet eine
genugende Gesetzesgrundlage: "Kanton und
Gemeinden treffen Massnahmen fur die Erhaltung
preisgunstiger Wohnungen und fUr die
Verbesserung ungenugender Wohnverhaltnisse.
Sie férdern den preisglinstigen Wohnungsbau".

Die Ergénzung der strategischen Zielsetzung wird
aus zwei Grinden abgelehnt: Die Erhéhung des
Anteils an gemeinnutzigem und
genossenschaftlichen Wohnungsbau kann nicht
mit raumplanerischen Massnahmen erreicht
werden. Zudem kénnen Massnahmen gegen
untatige Gemeinden nicht im Richtplan verordnet
werden, daflr braucht es eine gesetzliche
Grundlage.

Mit dem kantonalen Richtplan kdnnen keine
finanziellen Festlegungen getroffen werden. Dass
auch in diesem Bereich die Siedlungsentwicklung
nach innen konsequent umgesetzt werden muss,
ist selbstverstandlich.

Beurteilung: A: Kenntnisnahme; B: Berticksichtigt; C: Nicht berlicksichtigt; D: Nicht Gegenstand der Anpassungen; E: Hinweis fir Umsetzung
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Strategie Kapitel D1: Preisgilinstiger Wohnraum

Name / Text

Beurteilung Bemerkung

Sozialdemokratische Partei des Kantons Bern

Die SP Kanton Bern begrUsst es, dass im Richtplan nun auch Aussagen zum (o]
gemeinnUtzigen Wohnungsbau aufgenommen werden. Damit kann der Vorbehalt des
Bundesrats im Genehmigungsbeschluss des Richtplans 2030 berlcksichtigt werden.
Indessen gehen die Aussagen zum Thema zu wenig weit. Es reicht nicht aus, die
Problemlage allgemein zu beschreiben und im Ubrigen auf die Gemeinde zu verweisen.
Immerhin handelt es sich um eine Thematik die in der Bundesverfassung und den
Sozialzielen der Kantonsverfassung (Art. 30 Abs.1 b) als Aufgabe von Kanton und
Gemeinden festgeschrieben ist. Der Kanton hat nach Auffassung der SP Kanton Bern
den Gemeinden, die von Wohnungsnot betroffen sind, klarere Vorgaben zu machen
aber auch Wegleitungen zum Thema abzugeben. Zudem sind angemessene finanzielle
Forderbeitrage vorzusehen. Der Kanton Zug beispielsweise hat bedeutend griffigere
Vorgaben gemacht und im Kanton Zurich sind gesetzliche Vorschriften zum
preisglnstigen Wohnungsbau in Arbeit. Die SP Kanton Bern verlangt, dass zu dieser
Thematik ein gesondertes Massnahmenblatt erarbeitet wird.

Sozialdemokratische Partei Stadt Bern

Ziel der SP Stadt Bern ist es, sicheren, bezahlbaren, sozial durchmischten und A
Okologisch nachhaltigen Wohnraum fir alle in der Stadt Bern langerfristig zu
gewahrleisten.

Heute herrscht in der Stadt Bern mit einem Leerwohnungsbestand von nur 0.44 Prozent
Wohnungsnot. Der Wohnungsmarkt ist praktisch ausgetrocknet, weshalb sich das
Verhaltnis von Angebot und Nachfrage beim Wohnraum einseitig zu Gunsten der
Anbietenden verschoben hat. Viele Wohnungssuchende sind deshalb gezwungen, auf
umliegende Gemeinden in- und ausserhalb der Agglomeration auszuweichen.

Es ist Aufgabe des Kantons, den regional abgestimmten Rahmen flr
Férdermassnahmen vorzugeben. Im kantonalen Richtplan 2030 fehlen aber bis anhin
Aussagen zur Férderung von preisgtinstigem Wohnraum, wie es der Bund verlangt.
Diesen Mangel kritisiert die SP seit langerem. Unter dem Kapitel D «Wohn- und
Arbeitsstandorte differenziert aufwerten und gestalten» will der Kanton nun die
Forderung von preisgtinstigem Wohnraum in den Richtplan aufnehmen, was die SP
Stadt Bern sehr begrusst.

Es braucht Prézisierungen und Erganzungen: C
Es sollte nicht nur allgemein von preisgiinstigem Wohnungsbau gesprochen werden,
sondern der genossenschaftliche und gemeinniitzige Wohnungsbau ausdricklich
erwahnt werden. Genossenschaften und gemeinnitzige Wohnbautrager tragen
langfristig zu preisgUnstigen und stabilen Mieten bei. Eine kostengtinstige und
umweltvertragliche Raumentwicklung sowie eine innere Verdichtung sind zunehmend
wichtig, wie der Kanton selbst festhalt. Gerade hierbei kdnnen gemeinnitzige
Wohnbautrager eine wichtige Funktion tbernehmen. Denn im gemeinnitzigen Sektor
fallt der Pro-Kopf-Wohnflachenverbrauch deutlich geringer aus als bei konventionellen
Wohnungen, wie in den Anpassungen erlautert. Dazu kommt, dass Wohnungen
gemeinnUtziger Wohnbautrager Uber die Jahre hinweg bis zu 20 Prozent gunstiger sind
als der Durchschnitt, da sie der Spekulation entzogen werden. Nétig sind also mehr
Wohnungen im Eigentum von Trégern des gemeinntitzigen Wohnungsbaus.

Es fehlen konkrete Massnahmen, wie der Kanton - zusammen mit den Gemeinden, die
primar fur die Ortsplanung zusténdig sind - den preisgunstigen Wohnraum wirksam und
langerfristig férdern will; auch wie er Gemeinden in die Pflicht nimmt, die trotz
Wohnungsnot untatig bleiben

SVP Kanton Bern

Die Wirtschaft steht der staatlichen Foérderung des sogenannt gemeinniitzigen (o]
Wohnungsbaus und die damit verbundene Zweiteilung des Wohnungsmarktes kritisch
gegeniber. Ende 2014 ist das befristete Gesetz Uber die Forderung des preisglnstigen
Mietwohnungsangebots (PMG) ausgelaufen. Nun soll im Rahmen der
Richtplananpassung die Férderung des preisgunstigen Wohnraums Uber die Hintertlr
wieder eingeflihrt werden. Dies obwohl der Grosse Rat in der Novembersession 2016
eine Planungserklarung gutgeheissen hat, wonach der Kanton Auflagen und Auftrage
des Bundes nur bei Vorliegen einer gesetzlichen Grundlage umzusetzen hat. In Bezug
auf Massnahmen zu Gunsten des gemeinnUtzigen Wohnungsbaus besteht aus unserer
Sicht keine gesetzliche Grundlage. Wenn Gemeinden den preisgtinstigen Wohnungsbau
férdern und dementsprechend Massnahmen ergreifen wollen, sollen sie dies durfen,
aber dafiir auch selber die finanziellen Mittel aufbringen. Wir beantragen, auf die
entsprechende Anpassung im Richtplan zu verzichten und die Massnahme D16 nicht
aufzunehmen.

In der Beschreibung der Herausforderungen
werden Arbeitshilfen des Bundes erwahnt; es ist
nicht zielfihrend, wenn der Kanton parallel dazu
neue Arbeitshilfen erarbeitet. Zudem kénnen mit
einem Richtplaneintrag nicht finanzielle
Forderbeitrage in Aussicht gestellt werden; dafir
braucht es eine gesetzliche Grundlage.

Die Erganzung der strategischen Zielsetzung wird
aus zwei Grinden abgelehnt: Die Erhdhung des
Anteils an gemeinnttzigem und
genossenschaftlichen Wohnungsbau kann nicht
mit raumplanerischen Massnahmen erreicht
werden. Zudem kénnen Massnahmen gegen
untétige Gemeinden nicht im Richtplan verordnet
werden, daftr braucht es eine gesetzliche
Grundlage.

Art. 40 der Kantonsverfassung bildet eine
genugende Gesetzesgrundlage: "Kanton und
Gemeinden treffen Massnahmen flr die Erhaltung
preisglnstiger Wohnungen und fur die
Verbesserung ungentgender Wohnverhaltnisse.
Sie férdern den preisgtnstigen Wohnungsbau".

Beurteilung: A: Kenntnisnahme; B: Berticksichtigt; C: Nicht berlicksichtigt; D: Nicht Gegenstand der Anpassungen; E: Hinweis fir Umsetzung
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Strategie Kapitel D1: Preisgilinstiger Wohnraum

Name / Text Beurteilung Bemerkung

Handels- und Industrieverein des Kantons Bern

Die Wirtschaft steht der staatlichen Férderung des sogenannt gemeinniitzigen
Wohnungsbaus und die damit verbundene Zweiteilung des Wohnungsmarktes kritisch
gegeniber. Ende 2014 ist das befristete Gesetz Uber die Forderung des preisglnstigen
Mietwohnungsangebots (PMG) ausgelaufen. Nun soll im Rahmen der
Richtplananpassung die Férderung des preisgunstigen Wohnraums Uber die Hinterttr
wieder eingeflihrt werden. Dies obwohl der Grosse Rat in der Novembersession 2016
eine Planungserklarung gutgeheissen hat, wonach der Kanton Auflagen und Auftrage
des Bundes nur bei Vorliegen einer gesetzlichen Grundlage umzusetzen hat. In Bezug
auf Massnahmen zu Gunsten des gemeinnUtzigen Wohnungsbaus besteht aus unserer
Sicht keine gesetzliche Grundlage. Wenn Gemeinden den preisgiinstigen Wohnungsbau
férdern und dementsprechend Massnahmen ergreifen wollen, sollen sie dies durfen,
aber dafiir auch selber die finanziellen Mittel aufbringen. Wir beantragen, auf die
entsprechende Anpassung im Richtplan zu verzichten und die Massnahme D16 nicht
aufzunehmen.

Hauseigentiimerverband Kanton Bern HEV

Nicht nachvollziehen kdnnen wir, auf welche gesetzliche Grundlage sind die in der
Strategie D1 geplante Verankerung des «Preisginstigen Wohnraums» als
Raumplanungsaufgabe stlitzt. Dass sie auf auf Wunsch des ARE erfolgt ist das eine,
aber wir vermissen eine entsprechende gesetzliche Grundlage. Die statistisch nicht
untermauerte Beflrchtung, es mangle in gewissen Stadten an preisglinstigem
Wohnraum, ist falsch — er ist einfach falsch verteilt. Eine Studie hat ergeben, dass es fur
die rund 15% der Bevolkerung, die auf glinstige Wohnungen angewiesen waren,
genugend solche Wohnungen gibt. Nur wohnen Leute drin, die sich wirtschaftlich weit
teureren Wohnraum leisten kdnnten. Die Wohnkosten (ohne Energie) haben sich
zwischen 1970 und 2010 von durchschnittlich rund 22% auf rund 19% verringert,
obwohl gleichzeitig der Wohnflachenkonsum pro Kopf weit starker zugenommen hat. Es
ist unseres Erachtens daher nicht ersichtlich, inwiefern die Bereitstellung preisgunstigen
Wohnraums — was immer man darunter auch verstehen mag — mit
Raumplanungsmassnahmen «beférdert» werden sollte und — raumplanerisch — kdénnte.
(Verweis auf Planungserklarung des Grossen Rats zum Richtplan 2030 vom 30.
November 2016, wonach im Raumplanungsbericht darzulegen ist, wie die Auflagen und
Auftrage aus der Genehmigung des Bundesrats umgesetzt werden, flr deren
Festschreibung der Bund eine gesetzliche Grundlage hat).

Interessengemeinschaft Léndlicher Raum

Die IG Landlicher Raum ist skeptisch bei der Verankerung einer Zielsetzung zur
Forderung des gemeinnutzigen Wohnraums (Kapitel D1). Einerseits ist dies ein priméar
sozialpolitisches Anliegen, dessen Erwahnung in einem Richtplan zur Raumplanung
ganz grundsatzlich wenig zielfiihrend erscheint. Zweitens beflrchtet die IG den Aufoau
bulrokratischer planwirtschaftlicher Strukturen und falsche Anreize. Die entsprechenden
Ergénzungen, insbesondere D16, sind ersatzlos zu streichen.

Kantonal-Bernischer Baumeisterverband

GUnstiger Wohnraum ist durch intelligente Planung, verdichtetem Bauen und einfachem
Ausbau anzustreben. Es ist keine Aufgabe der 6ffentlichen Hand, Wohnbauten zu
erstellen.

Mieterinnen- und Mieterverband Kanton Bern

Der MV Kanton Bern verlangt eine kantonale Wohnbauférderung, die gezielt die
Probleme auf dem Wohnungsmarkt entschérft. Aussagen zur Férderung von
preisglnstigem Wohnraum - wie es der Bund verlangt - fehlen bis anhin im kantonalen
Richtplan 2030, was von uns bemangelt wurde. Es ist Aufgabe des Kantons, den
regional abgestimmten Rahmen fUr Férdermassnahmen vorzugeben. Der MV Bemn
unterstUtzt die Bestrebungen des Kantons, diesen Mangel unter dem Kapitel D «Wohn-
und Arbeitsstandorte differenziert aufwerten und gestalten» zu beheben; und die
Férderung von preisglnstigem Wohnraum in den Richtplan aufzunehmen. Die
Zielsetzung D16 wird daher ausdriicklich begrisst, ebenso die Feststellung, dass im
gemeinnltzigen Wohnungsbau generell ein geringerer Pro-Kopf-Flachenverbrauch
verzeichnet wird, was verschiedene raumplanerische Hauptziele unterstitzt.

C Art. 40 der Kantonsverfassung bildet eine

genugende Gesetzesgrundlage: "Kanton und
Gemeinden treffen Massnahmen flr die Erhaltung
preisglnstiger Wohnungen und fur die
Verbesserung ungentigender Wohnverhaltnisse.
Sie fordern den preisgtnstigen Wohnungsbau".

Art. 40 der Kantonsverfassung bildet eine
genugende Gesetzesgrundlage: "Kanton und
Gemeinden treffen Massnahmen fur die Erhaltung
preisgunstiger Wohnungen und fur die
Verbesserung ungenugender Wohnverhaltnisse.
Sie férdern den preisglinstigen Wohnungsbau".

Die Umsetzung ist primér Sache der Gemeinde;
der Kanton kann Unterstitzung bieten, allerdings
keine finanzielle.

Mit der Siedlungsentwicklung nach innen wird
auch gunstiger Wohnraum angestrebt. Fur die
Erstellung von Wohnbauten durch den Kanton fehlt
eine gesetzliche Grundlage; Stadte und
Gemeinden sind diesbeziglich jedoch autonom.

Beurteilung: A: Kenntnisnahme; B: BerUcksichtigt; C: Nicht berticksichtigt; D: Nicht Gegenstand der Anpassungen; E: Hinweis fir Umsetzung Seite 16 von 74
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Name / Text Beurteilung Bemerkung

Aus Sicht des Mieterinnen- und Mieterverbands bedarf die Zielsetzung D16 jedoch der € Die Erganzung der strategischen Zielsetzung wird
Prazisierung. Erstens soll die Zielsetzung klarstellen, welche Aufgaben im aus zwei Grinden abgelehnt: Die Erhéhung des
Zusammenhang mit der Zielerreichung dem Kanton zukommen - auch wenn die Anteils an gemeinnutzigem und

Ortsplanung primér Sache der Gemeinden ist, reicht es nicht aus, diese darauf zu genossenschaftlichen Wohnungsbau kann nicht
verpflichten, ihre Situation zu Uberprifen und die erforderlichen Massnahmen zu mit raumplanerischen Massnahmen erreicht
ergreifen. Der Richtplan sollte zeigen, wie der Kanton mit den Gemeinden werden. Zudem kdénnen Massnahmen gegen
zusammenarbeitet, und er sollte wirksame kantonale Massnahmen fir Gemeinden untatige Gemeinden nicht im Richtplan verordnet
vorsehen, die trotz Wohnungsnot untétig bleiben. werden, daflr braucht es eine gesetzliche
Zweitens sollte die Zielsetzung D16 nicht nur allgemein von preisglnstigem Grundlage.

Wohnungsbau sprechen, sondern den gemeinnutzigen, zum Beispiel den
genossenschaftlichen, Wohnungsbau explizit adressieren und als wichtigen Akteur
anerkennen. Es ist abgesehen von gewissen gemeindeeigenen Objekten in erster Linie
dieser Sektor, welcher zu langfristig preisglinstigen und stabilen Mieten beitragt.
Antrag zur Abanderung der Zielsetzung D16: Der Kanton strebt ein ausreichendes
Angebot an preisgtinstigem Wohnraum an, dies insbesondere Uber eine Erhdhung des
Anteils an gemeinnitzigem (z.B. genossenschaftlichem) Wohnungsbau. Gemeinden und
Stadte mit Wohnungsknappheit oder Wohnungsnot prifen ihre Situation und ergreifen
entsprechende Massnahmen. Der Kanton unterstitzt die Gemeinden in der Férderung
von preisgunstigem Wohnraum, und er ergreift die erforderlichen Massnahmen
gegeniber untatigen Gemeinden.

wohnbaugenossenschaft schweiz

Der Regionalverband Bern- Solothurn begrisst die neu aufgenommenen Aussagen zum A
gemeinnitzigen Wohnungsbau, die der Bundesrat - wie auch wir - in seinem Vorbehalt
zum Richtplan 2014 vermisst hat. Aktuelle Zahlen des Bundesamts fur Wohnungswesen
BWO zeigen, dass Uber 40 Prozent der Gemeinden im Kanton Bern einen
Leerwohnungsbestand von unter einem Prozent aufweisen. Vor allem in Stadten und
deren Agglomerationen herrscht insbesondere im preisglinstigen Segment grosse
Wohnungsknappheit. Es braucht mehr bezahlbaren Wohnraum, fir dessen Férderung
auch der Kanton in der Verantwortung steht.

Der Regionalverband Bern-Solothurn verlangt eine kantonale Wohnbauférderung, die
die Probleme auf dem Wohnungsmarkt mit planerischen und bodenpolitischen
Massnahmen gezielt entscharft. Im Rahmen der rdumlichen Konzentration und
Verdichtung sind planerische Eingriffe in den Boden- und Wohnungsmarkt nétig. Der
angespannte Markt befriedigt nicht alle WohnbedUrfnisse einer breiten Bevolkerung. Es
reicht deshalb nicht, die Wohnraumprobleme zu beschreiben und auf die Zustandigkeit
der Gemeinden hinzuweisen. Der Verfassungsartikel Art. 40 definiert als Aufgabe des
Kantons, zusammen mit den Gemeinden gezielte Férdermassnahmen flr den
preisglnstigen Wohnungsbau zu ergreifen.

Die Zielsetzung D16 soll klarstellen, welche Aufgaben im Zusammenhang mit der C Die Ergénzung der strategischen Zielsetzung wird
Zielerreichung dem Kanton zukommen. Es reicht es nicht aus, diese darauf zu aus zwei Grinden abgelehnt: Die Erhéhung des
verpflichten, ihre Situation zu Uberprifen und die erforderlichen Massnahmen zu Anteils an gemeinnutzigem und

ergreifen. Der Richtplan sollte zeigen, wie der Kanton mit den Gemeinden genossenschaftlichen Wohnungsbau kann nicht
zusammenarbeitet. Er soll wirksame planerische Massnahmen sowie gezielte mit raumplanerischen Massnahmen erreicht
Unterstltzungsangebote und Férderinstrumente fur Gemeinden vorsehen, die trotz werden. Zudem kdnnen Massnahmen gegen
Wohnungsknappheit untéatig bleiben. untatige Gemeinden nicht im Richtplan verordnet
Weiter soll die Zielsetzung D16 nicht nur allgemein von preisgiinstigem Wohnungsbau werden, daflr braucht es eine gesetzliche
sprechen, sondern insbesondere den gemeinnltzigen Wohnungsbau explizit als Grundlage.

wichtigen Akteur anerkennen. Es ist abgesehen vom subventionierten Wohnungsbau
von Gemeinden und Sté&dten in erster Linie dieser Sektor, welcher zu langfristig
gesicherten preisglnstigen Mieten beitragt.

Antrag zur Ergénzung der Zielsetzung D16: «Der Kanton strebt ein ausreichendes
Angebot an preisgunstigem Wohnraum an, dies insbesondere Uber eine Erhéhung des
Anteils an gemeinnitzigem Wohnungsbau. Gemeinden und Stadte mit einem Mangel
oder absehbaren Verlust an preisgtinstigem Wohnraum prifen ihre Situation und
ergreifen entsprechende Massnahmen. Der Kanton unterstiitzt die Gemeinden in der
Férderung von preisglnstigem und gemeinnitzigen Wohnraum und er ergreift die
erforderlichen Massnahmen gegenuber untatigen Gemeinden. Mit geeigneten
Férderinstrumenten unterstitzt er die Gemeinden in ihren Bestrebungen zur Foérderung
des gemeinnutzigen Wohnungsbaus. Weiter unterstttzt er das Ziel der Férderung des
preisglinstigen Wohnungsbaus auch mit eigenem Land sowie der Einflussnahme auf
Baulandgeschafte nahestehender Grundeigentimer.»

Im Weiteren erwarten wir fir die Umsetzung der Zielsetzung ein detailliertes
Massnahmenpaket mit gezielten Forderinstrumenten und planerischen Vorgaben fir
Gemeinden mit angespannter \WWohnraumversorgung.

Der Regionalverband Bern- Solothurn erwartet, dass der Kanton das Ziel der Férderung E
des preisguinstigen Wohnungsbaus auch mit eigenem Land sowie der Einflussnahme

auf Baulandgeschéafte nahestehender Grundeigentiimer wie BLS, GVB, BKW, BLKB etc.
sowie anderer 6ffentlichrechtlicher Gesellschaften wie SBB, Post, armasuisse etc. aktiv
anstrebt»

Beurteilung: A: Kenntnisnahme; B: BerUcksichtigt; C: Nicht berticksichtigt; D: Nicht Gegenstand der Anpassungen; E: Hinweis fir Umsetzung Seite 17 von 74



B_01: Verkehrsintensive Vorhaben: Verkehr, Siedlung und Umwelt abstimmen

Name / Text

Beurteilung Bemerkung

Gemeinde Ittigen

Zusatzlich wirde es die Gemeinde begriissen, wenn der Kanton sich daflr einsetzen
kénnte, dass nicht immer neue Strassenabschnitte saniert werden missten, bloss
wegen der Verkehrszunahme. Dies musste z.B. auch bei der Erhéhung von
Fahrtenkontingenten beachtet werden (-> Anpassung Fahrtenkontingent Westside).

Stadt Thun
Die Thuner Innenstadt mUsste entsprechend dem RGSK hier auch aufgefihrt werden.

Griine Kanton Bern

Den Griinen Kanton Bern ist klar, dass das Fahrleistungsmodell bereits mit der
Anpassung der Bauverordnung 2016 aufgehoben wurde. Trotzdem mdchten wir hier
nochmals darauf hinweisen, dass die damalige und heutige Situation eine Aufhebung
nicht rechtfertigen und falsch ist. Die damaligen Kontingente wurden auf Grund der
prognostizierten CO2-Emissionen berechnet. Diese wurden auf Grund der (den
Vorgaben nicht entsprechenden) Motoren aber auch der zu hohen Fahrleistung bei
weitem Uberschritten.

Tatsachlich hat der CO2-Ausstoss zwischen 1990 und 2015 um 5% zugenommen
(Quelle: BAFU) statt um 16% abgenommen.

Die Nachfolgeldsung ist aus Sicht der Griinen zu unklar formuliert und kaum dazu
geeignet den CO2-Ausstoss auf null zu senken bis 2050. Forderung: Die
Nachfolgeldésung des Fahrleistungsmodells muss so angepasst werden, dass dieses mit
dem Pariser Klimaabkommen kompatibel ist.

Aus Sicht der Grlinen dezidiert abzulehnen ist die Anpassung der maximalen
Fahrtenzahl ViV Briinnen Westside von 6'000 auf 8'000 Fahrten. Die Fahrtenzahl wurde
im Gesamtbauentscheid auf 6'000 Fahrten begrenzt. Die Tatsache, dass die bisher
getroffenen Massnahmen noch nicht zu einer Reduktion der Fahrten unter das
urspriingliche Fahrtenkontingent geflhrt haben, sollte zum Anlass genommen werden,
weitergehenden Massnahmen zu treffen. Es ist insbesondere anzunehmen, dass eine
stérkere Bewirtschaftung der Parkflachen zu einer weiteren Reduktion der Fahrten
fUhren wirde. Dass nun stattdessen nachtraglich die maximale Fahrtenzahl angehoben
werden soll, ist sachlich falsch und ein schlechtes Signal fir andere Projekte.

Griinliberale Partei Kanton Bern

Antrag: Auf eine Erhdhung der Fahrtenzahl fir das Einkaufs- und Freizeitzentrum
Westside ist zu verzichten.

Begriindung: Verkehrsintensive Vorhaben haben erhebliche Auswirkungen auf die
Umwelt- und Verkehrsbelastungen. Um diese Belastungen zu begrenzen wurden
Limiten mittels Fahrtenkontingente festgelegt. Es ist somit Aufgabe der Betreiber, mittels
planerischer Massnahmen diese Grenzen zu respektieren und daflir zu sorgen, dass sie
nicht Uberschritten werden. Dies wurde im Westside missachtet. Der Mehrverkehr
belastet die bestehenden Engpésse der Nationalstrassen und das stadtische
Strassennetz zusatzlich, was unerwiinscht ist. Insbesondere mit der Wahl von
Nutzungsarten, die weniger Verkehr erzeugen, ist es mdglich, das Verkehrsaufkommen
des motorisierten Verkehrs zu reduzieren.

Sozialdemokratische Partei des Kantons Bern

Die SP Kanton Bern lehnt die Erhéhung des Fahrtenkontingents fir das Einkaufszentrum
Westside ab, weil diese Erhdhung nicht notwendig ist. Die permanente Uberschreitung
des geltenden Fahrtenkontingents von 6000 Fahrten DTV kann mit einfachen und
wirkungsvollen Massnahmen behoben werden. Dazu gehdrt insbesondere die Erhdhung
des Parkierungstarifs in den Einstellhallen. Die aktuellen Tarife im Westside (-.20 Rp/h in
den beiden ersten Stunden) sind derart moderat, dass sie praktisch keine
Steuerungswirkung haben. Die Parkplatzbewirtschaftung muss im Kanton Bern bei
verkehrsintensiven Bauvorhaben obligatorisch erkléart werden. Es ist im Kanton Bern eine
entsprechende rechtliche Grundlage zu schaffen.

Die Parkplatzbewirtschaftung muss im Kanton Bern bei verkehrsintensiven Bauvorhaben
obligatorisch erklart werden. Es ist im Kanton Bern eine entsprechende rechtliche
Grundlage zu schaffen.

Sozialdemokratische Partei Stadt Bern

Der angepasste Richtplan sieht eine Erhéhung der Fahrtenzahl des Einkaufszentrums
Brtinnen Westside von 6000 auf 8000 Fahrten vor. Die Anpassung wird damit
begrindet, dass die Fahrtenbegrenzung des Einkaufszentrums permanent Uberschritten
werde. Es ist nicht angebracht, die Nicht-Einhaltung von festgelegten Fahrtenzahlen in
der Vergangenheit zum Standard zu erheben, anstatt wirksame Massnahmen zur
Einhaltung der vereinbarten Zahlen zu treffen. So werden nicht nur die Entscheide des
Stimmvolks Uber die Vorlage wie auch die Baugenehmigung missachtet. Es ist nicht
Uberzeugend, dass bereits gentigend Massnahmen zur Ermdglichung der Fahrtenzahl
umgesetzt wurden. Die Parkgebthren im Westside sind derart tief, dass sie keine
lenkenden Wirkungen entfalten kdnnen. Die Ziele einer Reduktion des motorisierten
Verkehrs und der Férderung des 6ffentlichen Verkehrs kdnnen so nicht erreicht werden.
Die SP Stadt Bern lehnt die Erhdhung der Fahrtenzahl ab und fordert den Kanton auf,
diese Anpassung des Richtplans ersatzlos zu streichen.

A

D

D

(o

Die Massnahme wurde nur betreffend dem
Standort Westside angepasst; die grundsétzliche
Ausrichtung der Massnahme stand nicht zur
Mitwirkung.

Bei einer wesentlichen Aenderung der Eckdaten
zum ViV ist das Vorhaben ins neue Regime zu
Uberfihren und damit geméss den Anforderungen
des MB B_01 auf die Vertraglichkeit hinsichtlich
Raum, Umwelt und Verkehrskpazitat zu
Uberprifen. Sind diese erflllt, kann die wesentliche
Aenderung (hier die Fahrtenzahl) bewilligt werden.
Die Fahrtenerhdhung wurde gemaéss den
Anforderungen des MB B_01 durch externe
Experten gepruft und erfullt die Anforderungen
hinsichtlich Raum, Umwelt und Verkehrskapazitat.

Bei einer wesentlichen Aenderung der Eckdaten
zum ViV ist das Vorhaben ins neue Regime zu
Uberfihren und damit geméass den Anforderungen
des MB B_01 auf die Vertraglichkeit hinsichtlich
Raum, Umwelt und Verkehrskpazitat zu
Uberprifen. Sind diese erflllt, kann die wesentliche
Aenderung (hier die Fahrtenzahl) bewilligt werden.
Die Fahrtenerhdhung wurde gemaéss den
Anforderungen des MB B_01 durch externe
Experten gepruft und erfullt die Anforderungen
hinsichtlich Raum, Umwelt und Verkehrskapazitat.

Bei einer wesentlichen Aenderung der Eckdaten
zum ViV ist das Vorhaben ins neue Regime zu
UberfUhren und damit gemass den Anforderungen
des MB B_01 auf die Vertraglichkeit hinsichtlich
Raum, Umwelt und Verkehrskpazitat zu
Uberprifen. Sind diese erflllt, kann die wesentliche
Aenderung (hier die Fahrtenzahl) bewilligt werden.
Die Fahrtenerhdhung wurde gemaéss den
Anforderungen des MB B_01 durch externe
Experten gepruft und erflllt die Anforderungen
hinsichtlich Raum, Umwelt und Verkehrskapazitat.

Bei einer wesentlichen Aenderung der Eckdaten
zum ViV ist das Vorhaben ins neue Regime zu
Uberflhren und damit geméass den Anforderungen
des MB B_01 auf die Vertréglichkeit hinsichtlich
Raum, Umwelt und Verkehrskpazitat zu
Uberprifen. Sind diese erflllt, kann die wesentliche
Aenderung (hier die Fahrtenzahl) bewilligt werden.
Die Fahrtenerhéhung wurde geméss den
Anforderungen des MB B_01 durch externe
Experten gepruft und erflllt die Anforderungen
hinsichtlich Raum, Umwelt und Verkehrskapazitat.

Beurteilung: A: Kenntnisnahme; B: Berticksichtigt; C: Nicht berlicksichtigt; D: Nicht Gegenstand der Anpassungen; E: Hinweis fir Umsetzung
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B_01: Verkehrsintensive Vorhaben: Verkehr, Siedlung und Umwelt abstimmen

Name / Text

Beurteilung Bemerkung

SVP Kanton Bern

Aufgrund fortwahrender Uberschreitungen des geltenden Fahrtenkontingents beim
verkehrsintensiven Vorhaben ViV Briinnen Westside wurden Massnahmen in
verschiedenen Bereichen ergriffen, um die Fahrtenzahl zu reduzieren. Mehr als eine
Plafonierung bei rund 7600 Fahrten konnte dabei nicht erreicht werden. Eine
umfassende Prifung ergab, dass durch die Erhéhung der zuldssigen Fahrtenzahl keine
Larmgrenzwertlberschreitungen entsteht und die lufthygienischen Belastbarkeiten durch
den Mehrverkehr nicht Uberschritten werden. Die Mindestanforderungen an die
Verkehrsanlagen sind auch bei der Erhdhung der Fahrtenobergrenze auf 7600 Fahrten
unter sonst gleichen Bedingungen erflllt. Unter diesen Umstanden gebietet sich erst
recht eine Erhdhung der zuldssigen Fahrten auf 8000, da die vorgesehene
Fahrtenerhdhung auch mit den Planungsgrundsatzen gemass Richtplan kompatibel ist.

Berner KMU

Wir begrUssen die vorgeschlagene Lockerung der Fahrtenbeschréankungen. Diese ist mit
den Planungsgrundsatzen und mittelfristig mit dem vorgesehenen Angebotsausbau des
offentlichen Verkehrs auf der Strasse vereinbar. Sie tragt einer Nachfrage der Besucher
des betreffenden Einkaufs- und Freizeitzentrums Rechnung.

Handels- und Industrieverein des Kantons Bern

Aufgrund fortwahrender Uberschreitungen des geltenden Fahrtenkontingents beim
verkehrsintensiven Vorhaben ViV Briinnen Westside wurden Massnahmen in
verschiedenen Bereichen ergriffen, um die Fahrtenzahl zu reduzieren. Mehr als eine
Plafonierung bei rund 7600 Fahrten konnte dabei nicht erreicht werden. Eine
umfassende Prifung ergab, dass durch die Erhdhung der zuldssigen Fahrtenzahl keine
Larmgrenzwerttberschreitungen entsteht und die lufthygienischen Belastbarkeiten durch
den Mehrverkehr nicht Uberschritten werden. Die Mindestanforderungen an die
Verkehrsanlagen sind auch bei der Erhéhung der Fahrtenobergrenze auf 7600 Fahrten
unter sonst gleichen Bedingungen erflllt. Unter diesen Umsténden gebietet sich erst
recht eine Erhdhung der zulassigen Fahrten auf 8000, da die vorgesehene
Fahrtenerhthung auch mit den Planungsgrundsatzen gemass Richtplan kompatibel ist.

Hauseigentiimerverband Kanton Bern HEV
Als sinnvoll erachten wir — weil orts- und regionstibergreifend — die massvolle Erhéhung
von Fahrtenkontingenten bei verkehrsintensiven Vorha-ben (VIV).

Verkehrsclub der Schweiz VCS

Dem VCS ist klar, dass das Fahrleistungsmodell bereits mit der Anpassung der
Bauverordnung 2016 aufgehoben wurde. Trotzdem mdchten wir hier nochmals darauf
hinweisen, dass die damalige und heutige Situation eine Aufhebung nicht rechtfertigen
und falsch ist. Die damaligen Kontingente wurden auf Grund der prognostizierten CO2-
Emissionen berechnet. Diese wurden auf Grund der (den Vorgaben nicht

entsprechenden) Motoren aber auch der zu hohen Fahrleistung bei weitem Uberschritten.

Die Nachfolgeldsung ist aus Sicht des VCS zu unklar formuliert und kaum dazu geeignet
den CO2-Ausstoss auf null zu senken bis 2050.

Forderungen: 1. Die Nachfolgelésung des Fahrleistungsmodells muss so angepasst
werden, dass dieses mit dem Pariser Klimaabkommen kompatibel ist.

Aus Sicht des VCS dezidiert abzulehnen ist die Anpassung der maximalen Fahrtenzahl
ViV Briinnen Westside von 6'000 auf 8'000 Fahrten (Massnahmenblatt B_01). Die
Fahrtenzahl wurde im Gesamtbauentscheid auf 6'000 Fahrten begrenzt. Die Tatsache,
dass die bisher getroffenen Massnahmen noch nicht zu einer Reduktion der Fahrten
unter das urspringliche Fahrtenkontingent gefuhrt haben, sollte zum Anlass genommen
werden, weitergehenden Massnahmen zu treffen. Es ist insbesondere anzunehmen,
dass eine starkere Bewirtschaftung der Parkflachen zu einer weiteren Reduktion der
Fahrten fuhren wirde. Dass nun stattdessen nachtraglich die maximale Fahrtenzahl
angehoben werden soll ist sachlich falsch und ein schlechtes Signal fir andere Projekte.

Genossenschaft Migros Aare

Die Genossenschaft Migros Aare dankt, dass ihr Anliegen, die Fahrtenzahl des ViV-
Standortes Briinnen Westside im kantonalen Richtplan von 6'000 auf 8'000 Fahrten zu
erhdhen, in der Vernehmlassungsvorlage umgesetzt wurde.

Die Genossenschaft Migros Aare beantragt, von den im Erlauterungsbericht zu den
Richtplananpassungen 2018 angesteliten Uberlegungen betreffend Einbezug der
Tankstellenfahrten in das Fahrtencontrolling Abstand zu nehmen und dies im
Vernehnnlassungsbericht entsprechend festzuhalten.

Ausfihrliche Begriindung in der Originalstellungnahme.

Die grundlegende Ueberarbeitung des MB B_01 ist
nicht Gegenstand des vorliegenden
Richtplancontrollings.

Bei einer wesentlichen Aenderung der Eckdaten
zum ViV ist das Vorhaben ins neue Regime zu
Uberflhren und damit geméass den Anforderungen
des MB B_01 auf die Vertraglichkeit hinsichtlich
Raum, Umwelt und Verkehrskpazitat zu
Uberprifen. Sind diese erflllt, kann die wesentliche
Aenderung (hier die Fahrtenzahl) bewilligt werden.
Die Fahrtenerhéhung wurde geméss den
Anforderungen des MB B_01 durch externe
Experten gepruft und erflllt die Anforderungen
hinsichtlich Raum, Umwelt und Verkehrskapazitat.

Die Vorbehalte konnten an der Besprechung vom
7.8.2019 ausgerdumt werden.

Beurteilung: A: Kenntnisnahme; B: Berticksichtigt; C: Nicht berlicksichtigt; D: Nicht Gegenstand der Anpassungen; E: Hinweis fir Umsetzung
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B_02: Massnahmen Agglomerationsprogramm Verkehr und Siedlung

Name / Text

Beurteilung Bemerkung

Gemeinde Koéniz
A-Massnahmen aus dem Agglomerationsprogramm Verkehr und Siedlung: Im

Einleitungssatz kénnte die Abgrenzung zwischen RGSK und Agglomerationsprogramme

unklar sein. Wir nehmen deshalb an, dass der Einleitungssatz im folgenden Sinne zu
verstehen ist: ,Im Folgenden werden die prioritéren und richtplanrelevanten A-
Massnahmen aus den (streichen: "Regionalen Gesamtverkehrs- und
Sjedlungskonzepten RGSK") Agglomerationsprogrammen Verkehr und Siedlung
aufgelistet.”

Aus Sicht der Gemeinde Koniz fehlt folgende richtplanrelevanten A-Massnahme aus
dem Agglomerationsprogramm Verkehr und Siedlung:

Koniz: Die Langsamverkehrs-Verbindung Wabern - Kehrsatz Nord ist auf der
Richtplankarte nicht abgebildet.

Aus Sicht der Gemeinde Koniz fehlt folgende richtplanrelevanten A-Massnahme aus
dem Agglomerationsprogramm Verkehr und Siedlung:
Bern, Koniz VM Wabern - Bern Stidwest

Stadt Thun

Wir beantragen hier zusatzlich die Aufnahme folgender B-Massnahmen:
- LUsslispange (ZE)

- neue S-Bahn-Anbindung (Haltestelle) Thun Nord (VO)

Berner KMU

Unter den prioritaren und richtplanrelevanten B-Massnahmen aus den RGSK ist nach
wie vor die Massnahme «Bern, Netzentwicklung Zentrum (2. Tramachse)» aufgelistet.
Die betreffende Massnahme ist aus der Liste der B-Massnahmen zu entfernen, da sie
sich nicht mit dem stadtischen «Verkehrskonzept Wirtschaftsstandort Innenstadt»
vertrégt. Mit dem in den nachsten Wochen realisierten Velo-Gegenverkehr in der
Speichergasse, ist eine zusatzliche Belastung derselben mit weiteren Verkehrstragern
undenkbar.

B Die Anpassung wird zum besseren Verstandnis

vorgenommen.

Das Vorhaben wird als A-Massnahme als
Vororientierung erganzt, analog dem Eintrag im
Massnahmenblatt B_12.

Die Verkehrsmanagementmassnahmen werden
pro Agglomeration zusammengefasst aufgefihrt.
Die Massnahme "Bern, Kéniz VM Wabern - Bern
Stdwest" ist unter dem Titel
"Verkehrsmanagement Region Bern" im
Massnahmenblatt B_02 enthalten.

Grundsatzlich muss die Aufnahme von neuen
Massnahmen / Projekten der 6ffentlichen
Mitwirkung unterzogen werden, damit sich alle
davon betroffenen Kreise dazu dussern konnen.
Die Massnahmen kénnen folglich im Rahmen der
vorliegenden Richtplananpassung 2018 nicht mehr
aufgenommen werden. Die Massnahmen werden
jedoch fur die Aufnahme im Rahmen der
Richtplananpassungen 2020 vorgesehen. Bei der
Massnahme S-Bahnanbindung (Haltestelle) Thun
Nord ist eine klare Abgrenzung zum Teil
Infrastruktur (Haltestelle), welcher Uber den BIF
finanziert wird, vorzunehmen. Die
Haltestelleninfrastruktur ist Teil des Strategischen
Entwicklungsprogrammes (STEP) OV des Bundes
und somit kein Agglomerationsprojekt. Die
Haltestelle ist im Massnahmenblatt B_04 "Im
offentlichen Regional-, Agglomerations- und
Ortsverkehr Prioritéten setzen" als
Zwischenergebnis aufgefuhrt.

Das Projekt ist nach wie vor im
Agglomerationsprogramm und im RGSK enthalten
und wird foglich im Richtplan beibehalten.

Beurteilung: A: Kenntnisnahme; B: Berticksichtigt; C: Nicht berlicksichtigt; D: Nicht Gegenstand der Anpassungen; E: Hinweis fir Umsetzung
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B_04: Im 6ffentlichen Regional-, Agglomerations- und Ortsverkehr Prioritaten setzen

Name / Text Beurteilung Bemerkung

Regionalkonferenz Oberland-Ost

Neue Haltestelle ehemaliger Flugplatz Interlaken: Antrag auf Festsetzung C Durch den Beschluss der Bundesversammilung

Begriindung: Die neue Haltestelle ehemaliger Flugplatz Interlaken ist im Antrag STEP
2035 an das Parlament aufgenommen worden. Ebenfalls wird der Uberarbeitete
Nutzungs- und Infrastrukturrichtplan Flugplatz Interlaken, in welchem die regionale
Abstimmung der Haltestelle erfolgt, ndchstens der Regionalversammlung vorgelegt.

Grimselbahn: Antrag auf Festsetzung (o]
Begrindung: In Abstimmung zur zwischenzeitlich festgesetzten Massnahme R_10
Grimsel-Tunnel.

Gemeinde Hasliberg
Betreffend Grimselbahn ist insofern mitzuwirken, als dass diese nicht als (o]
Zwischenergebnis, sondern mittels Festsetzung gefordert und gebaut werden soll.

Gemeinde Jegenstorf

Gestutzt auf den Gemeinderatsbeschluss vom 22.10.2018, wird am bestehenden A
Bahnhofstandort festgehalten. Die Infrastruktur soll auf die neuen BedUrfnisse ausgebaut
werden.

Gemeinde Koniz

Verlangerung RBS: Dem Kénizer Gemeinderat ist weiter die Entwicklung der OV- E
Erschliessung im Raum Liebefeld-Kdniz ein wichtiges Anliegen. Er mochte nochmals
darauf hinzuweisen, dass im Gemeinderat Konsens dartber herrscht, dass die Option
einer unterirdischen Verlangerung der RBS nach Liebefeld/Koniz offen zu halten ist. Alle
Varianten und Massnahmen, welche in einem Zusammenhang mit der Verlangerung des
RBS ins Inselareal stehen, sind aufwartskompatibel zu planen, so dass eine spatere
Verlangerung nach Koéniz/Liebefeld moglich ist. Dieses Anliegen hat der Gemeinderat
bereits in der Kommission Verkehr der Regionalkonferenz Bern Mittelland und beim Amt
fur 6ffentlichen Verkehr und Verkehrskoordination deponiert. Die Aufwartskompatibilitat
wurde der Gemeinde Kdniz vom A8V bestétigt.

Gemeinde Lyss

In den Grundlagen werden richtigerweise die aktuellen RGSK mit den (o3
Agglomerationsprogrammen 3. Generation aufgenommen. Unter den aufgefiihrten
Infrastrukturprojekten in der Region Biel/Bienne-Seeland - Jura bernois fehlt die
Umgestaltung Bahnhof Busswil. Dieses wichtige Projekt ist im

Agglomerationsprogramm Biel-Bienne / Lyss 2. Generation unter dem ARE-Code
0371.2.0083 in der Massnahme ,Schienengebundener &ffentlicher Verkehr (Optimierung
Bahnhaltestellen Busswil und Lyss)" enthalten.

Gemeinde Meiringen
Betreffend Grimselbahn ist insofern mitzuwirken, als dass diese nicht als C
Zwischenergebnis, sondern mittels Festsetzung gefordert und gebaut werden soll.

Gemeinde Miinsigen

Im Herbst 2018 wurde die UeO "Senevita" vom AGR genehmigt. Die UeO und das D
zugehdrige Erschliessungsprojekt der Gemeinde sehen einen neuen attraktiven
Bahnhofzugang auf der Westseite des Bahnhofs Munsingen vor. Als Hauptmassnahme

ist dabei eine neue Perronkante auf der Westseite mit direkten Bahnzugang enthalten.

Die Koordination mit der SBB ist weit fortgeschritten. Diese flr MUnsingen sehr wichtige
Massnahme muss unbedingt in der Liste der Infrastrukturprojekte erganzt werden:
"Bahnzugang Munsingen West mit Perronkante West".

zum STEP Ausbauschritt 2035 ist die Finanzierung
gesichert. Der Uberarbeitete Nutzungs- und
Infrastrukturrichtplan NIRP Flugplatz Interlaken
wurde mittlerweile durch die Regionalversammiung
beschlossen. Die Genehmigung durch den Kanton
ist jedoch noch ausstehend. Da die raumliche
Abstimmung der Massnahme im Rahmen des
NIRP erfolgt, ist die Genehmigung des NIRP
Voraussetzung fUr eine Festsetzung im kantonalen
Richtplan.

Der Bund hat in seinem Vorprufungsbericht in
Aussicht gestellt, dass er das Massnahmenblatt
B_10 zu einem Zwischenergebnis zurlickstufen
werde. Deshalb kann dem Begehren nicht
entsprochen werden.

Der Bund hat in seinem Vorprufungsbericht in
Aussicht gestellt, dass er das Massnahmenblatt
B_10 zu einem Zwischenergebnis zurlickstufen
werde. Deshalb kann dem Begehren nicht
entsprochen werden.

Die Haltung der Gemeinde ist bekannt, es sind
aber noch offene Punkt zu kléren, bevor die
definitive Variante im Richtplan genannt werden
kann.

Das Anliegen ist dem AOV bekannt und fliesst in
die weitere Planung ein.

Diese Massnahme erfolgt innerhalb des
Bahnareals und benétigt infolgedessen keine
raumliche Koordination auf Richtplanebene.

Der Bund hat in seinem Vorprifungsbericht in
Aussicht gestellt, dass er das Massnahmenblatt
B_10 zu einem Zwischenergebnis zurtickstufen
werde. Deshalb kann dem Begehren nicht
entsprochen werden.

Grundsatzlich muss die Aufnahme von neuen
Massnahmen / Projekten der 6ffentlichen
Mitwirkung unterzogen werden, damit sich alle
davon betroffenen Kreise dazu dussern konnen.
Die Massnahme kann folglich im Rahmen der
vorliegenden Richtplananpassung 2018 nicht mehr
aufgenommen werden. Die Massnahme wird
jedoch aus Sicht des AOV nicht hinterfragt und fiir
die Aufnahme im Rahmen der
Richtplananpassungen 2020 vorgesehen.
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B_04: Im 6ffentlichen Regional-, Agglomerations- und Ortsverkehr Prioritaten setzen

Name / Text

Beurteilung Bemerkung

Gemeinde Miintschemier

Im Zusammenhang mit dem Massnahmenblatt B_04 mdchte es der Gemeinderat der
Einwohnergemeinde Mlntschemier nicht unterlassen, auf die grosse Bedeutung des
Doppelspurausbaus auf der Linie Kerzers-Ins (Prioritaten im 6ffentlichen Regionalverkehr
/ S-Bahn, Teil b] Infrastruktur > Biel/Bienne-Seeland-Jura bernois > Zeile 4) fur die
Verkehrsachse Bern-Neuchatel hinzuweisen. Gemass den uns vorliegenden
Informationen sehen neueste Planungen eine Realisierung erst fir 2035/2040 anstatt
wie urspriinglich kommuniziert fir 2025/2030 vor. Eine solche Verzdgerung wirkt sich
negativ auf das Wachstumspotential der Region aus und stérkt das Wachstum des
Automobilverkehrs. Auch darf nicht ausser Acht gelassen werden, dass Betriebe der
Bahnindustrie betroffen sind, die zur kantonalen Wirtschaftskraft beitragen, und so in
ihrer Entwicklung eingeschrankt werden. Dementsprechend erachtet der Gemeinderat
eine zeitnahe Beseitigung dieses Nadelohrs fur mehr als gerechtfertigt.

Gemeinde Spiez
Von der Anlagenanpassung fur Abstellungen im Gwatt (S-Bahn) sowie der
BogenbegradigungbHondrich-Wengi-Ey wird Kenntnis genommen.

Stadt Bern

Die BLS Uberprtift die Verschiebung der S-Bahn-Haltestelle Stockacker (Linie S5, S51,
S52) in Richtung Osten, damit insbesondere die Umsteigebeziehungen zwischen dieser
und den weiteren OV-Haltestellen im Raum Europaplatz verbessert werden kénnen. Der
Gemeinderat betrachtet die Verschiebung der S-Bahnhaltestelle auf Hohe des ewb-
Areals bzw. der Sport- und Freizeitanlage Weyernnannshaus als Chance, um das
Erschliessungssystem im Entwicklungsschwerpunkt ESP Ausserholligen nachhaltig zu
verbessern. Es sind jedoch verschiedene Fragen vertieft zu prifen.

Antrag: Der Gemeinderat beantragt eine Aufnahme des Projekts Verschiebung
Haltestelle Stdéckacker in den Richtplan als Vororientierung.

Stadt Biel / Ville de Bienne

Le Conseil municipal de Bienne prend connaissance de la modification concernant la
gare de triage, respectivement I'installation de production du coté est de la gare
actuelle, releve toutefois que, en lien avec les investissements qui seront faits sur ce site,
il est absolument nécessaire d'améliorer la perméabilité du secteur concerné pour la
mobilité douce, afin de diminuer I'effet de rupture induit par les infrastructures
ferroviaires et de renforcer I'attrait de la marche et du vélo entre les quartiers situées au
nord et au sud de ladite installation de production Est. Il s'agira d'en tenir compte dans
toutes les mesures & prendre.

Concernant le 2eme sous-passage avec acces aux quais, le Conseil municipal part du
principe qu'il s'agit, en I'occurrence du passage situé, a l'est de la gare (PUE). Il est
demandé a ce que le texte soit précisé dans ce sens.

Stadt Burgdorf

Zu den Anpassungen des Massnahmenblattes B_04 betreffend Ausbau Bahnhof
Burgdorf Steinhof méchten wir anmerken, dass diese Massnahme als Festsetzung,
nicht als Vororientierung, aufgenommen werden sollte. Hier wird aktuell bereits das
Bauprojekt erarbeitet.

Stadt Thun

Wir beantragen hier zusétzlich die Aufnahme folgender Massnahme: Neue Bus-
Tangentiallinie Thun-Steffisburg (VO)

Punkt «Thun, Anlagenanpassung»: Was ist gemeint mit «Zufahrt» und «Bahnhof Aaretal»
geht es hier um die S-Bahn-Haltestelle Thun Nord? Welche raumlichen Auswirkungen
haben die verschiedenen erwahnten Abstellanlagen fir S-Bahn-Zlge im Stadtkérper
Thun?

Kanton Luzern

Der Streckenabschnitt St. Urban-Ziegelei der Bahnstrecke Langenthai-St. Urban muss
in den nachsten Jahren saniert werden. Im Rahmen dieser Instandhaltungsmassnahmen
soll gleichzeitig die Endhaltestelle Ziegelei gemass den gesetzlichen Vorgaben BehiG-
konform umgestaltet werden. Weiter ist vorgesehen, zwei heute nur mit Andreaskreuzen
gesicherte Bahnubergange zu sanieren. Im Zusammenhang mit den anstehenden
Sanierungs- und Instandhaltungsmassnahmen prufen die Kantone Luzern und Bern, ob
und wie die Verkehrsbedurfnisse des Ortsteils St. Urban der Gemeinde Pfaffnau mit
einer optimierten Lage der Endhaltestelle besser mit dem 6ffentlichen Verkehr
abgedeckt werden kénnte. Im Vordergrund steht insbesondere die Verbesserung der
OV-Qualitat fr die Luzerner Psychiatrie St. Urban. Dementsprechend kdnnte ein
entsprechenden Richtplaneintrag -zumindest als Vororientierung - zweckmassig sein.

A Hinweis: Das Projekt ist nicht Bestandteil des

STEP Ausbauschrittes 2035.

D Grundsatzlich muss die Aufnahme von neuen

Massnahmen / Projekten der dffentlichen
Mitwirkung unterzogen werden, damit sich alle
davon betroffenen Kreise dazu dussern kdnnen.
Die Massnahme kann folglich im Rahmen der
vorliegenden Richtplananpassung 2018 nicht mehr
aufgenommen werden. Die Massnahme wird vom
Kanton unterstitzt und fur die Aufnahme im
Rahmen der Richtplananpassungen 2020
vorgesehen.

D'une maniére générale, I'inscription de nouvelles
mesures ou de nouveaux projets doit étre soumise
a une procédure de participation donnant a tous
les milieux intéressés I'occasion de prendre
position. La mesure ne peut donc plus étre
intégrée aux adaptations du plan directeur de
2018. Il s'agira d'en concrétiser le contenu dans le
projet d'agglomération.

Nouvelle formulation: "Gare de Bienne: 2e sous-
passage avec acces aux quais a l'est".

Der Koordinationsstand der Massnahme Ausbau
Bahnhof Burgdorf Steinhof wird auf Festsetzung
angepasst.

Neue Buslinien sind nicht Bestandteil des
kantonalen Richtplans.

Es handelt sich um eine langfristige Planung der
SBB (Rahmenplan), die der Raumsicherung dient.
Es kdnnen jedoch noch keine konkreten Aussagen
dazu gemacht werden, weshalb die in die
Mitwirkung gegebenen Anpassungen wieder
rickgéangig gemacht werden.

Grundsatzlich muss die Aufnahme von neuen
Massnahmen / Projekten der &ffentlichen
Mitwirkung unterzogen werden, damit sich alle
davon betroffenen Kreise dazu dussern kdnnen.
Die Massnahme kann folglich im Rahmen der
vorliegenden Richtplananpassung 2018 nicht mehr
aufgenommen werden. Die Massnahme wird
durch das AOV nicht hinterfragt und fir die
Aufnahme im Rahmen der Richtplananpassungen
2020 vorgesehen.

Beurteilung: A: Kenntnisnahme; B: Berticksichtigt; C: Nicht berlicksichtigt; D: Nicht Gegenstand der Anpassungen; E: Hinweis fir Umsetzung
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B_04: Im 6ffentlichen Regional-, Agglomerations- und Ortsverkehr Prioritaten setzen

Name / Text

Beurteilung Bemerkung

Die Region Luzern West setzt sich seit mehreren Jahren fUr attraktive 6V-Verbindungen €
und die Anbindung an die Zentren des Mittellandes ein. Dies u.a. auch aufgrund der
Struktur des 6V-Netzes in unserer Region. Das Rickgrat dieses Netzes wird von den
Bahnlinien Luzern- Schipfheim- Langnau i.E.- Bern und Luzem- Langenthal gebildet. Im
Entlebuch wie auch im Raum Willisau- Napf wird das Netz durch Sticherschliessungen
mit (teilweise kantonsubergreifenden) Buslinien ergénzt. In einer Uberregionalen
Zusammenarbeit haben die Regionalkonferenz Oberaargau und die Region Luzern West
Anfang Februar 2018 einen Antrag an den Verkehrsverbund Kanton Luzern (VVL) und
das Amt fur ffentlichen Verkehr und Verkehrskoordination des Kantons Bern (AOV) zur
Prifung der Machbarkeil fr eine verbesserte 6V-Anbindung des Raumes Wolhusen-
Willisau-Huttwii-Langenthal an die Zentren Bern, Olten und Luzern eingereicht. Unserem
Antrag wurde inzwischen stattgegeben. Wir sind der Ansicht, dass dieses Thema nun
auch in den strategischen Kapiteln der kantonalen Richtplane Bern und Luzern
abgebildet werden muss

Evangelische Volkspartei Kanton Bern EVP

In Bezug auf das Tram in Bern wird isoliert die neue Linie in die Langgasse in C
Verbindung mit Wyler erwahnt. Nach unserer Einschatzung kann man diese nicht
realisieren, ohne sich vertieft damit auseinander zu setzen, wie man das Nadeldhr 18st

(z.B. zweiter Strang oder vom reinen Durchmesserkonzept abkommen).

Grinliberale Partei Kanton Bern

Antrag: Die Prioritét «Tram Langgasse (ZMB Wyler-L&nggasse)» ist durch (o3
«Kapazitatserhdhung OV Lénggasse» zu ersetzen.

Begriindung: Inwiefern zur Kapazitatserhéhung des OVs in die Langgasse die

Tramlbdsung optimal ist, muss Uberprift werden. Die beantragte Formulierung l&sst
Spielraum flir weitere Varianten offen. Im Ubrigen ist der prognostizierten erhdhten
Verkehrsnachfrage im Langgass-Quartier in erster Linie mittels Férderung des Fuss- und
Veloverkehrs zu begegnen.

Berner Bauernverband

Der Ausbau des 6ffentlichen Regional- und Agglomerationsverkehrs mit den E
entsprechenden Prioritéten ist erstrebenswert. Wir erwarten auch in diesem Bereich,

dass dem Erhalt der Landwirtschaftlichen Nutzflache hohe Wichtigkeit zugemessen

wird. Zudem ist die Koordination zwischen den Bedurfnissen der verschiedenen
Bahnunternehmen konsequent vorzunehmen. Insbesondere im Bereich der Wartungs-

und Abstellinfrastruktur orten wir hier grosses Potential.

Familienstiftung Balsigergut Klein-Wabern

Antrag: Die Balsigerstiftung beantragt die Streichung der S-Bahn-Station Kleinwabern C
aus dem Richtplan.

Begrindung: Die Einzonung des Areals Chlywabere / Balsigergut ist noch nicht erfolgt.
Sie ist abhangig von der Realisierung der Verlangerung der Tramlinie 9, deren
Finanzierung derzeit noch nicht sichergestellt ist. Einzonungen in der vorgesehenen
Grossenordnung erfolgen in der Regel im Rahmen einer Zone mit Planungsflicht. Die
Realisierung von Bauvorhaben setzt eine vorgangige Planung voraus, welche nur bei
entsprechendem Bedarf erstellt wird. Das Gebiet Chlywabere / Basligergut ist
raumplanerisch als Vorranggebiet mit Schwerpunkt Arbeitsnutzung vorgesehen. Nach
dem Kenntnisstand der Balsigerstiftung als Grundeigentimerin besteht derzeit und auch
mittelfristig kein Bedarf nach Einzonungen fur Arbeitsnutzungen. Es ist nicht davon
auszugehen, dass das Gebiet Chlywabere / Balsigergut in den ndchsten 15 Jahren
Uberbaut wird.

Die S-Bahn-Station Kleinwabern soll u.a. neue Siedlungen im Umfeld erschliessen,
vorrangig das Gebiet Chlywabere / Balsigergut. Solange eine Uberbauung dieses
Gebiets nicht absehbar ist, macht eine S-Bahn-Station auf der griinen Wiese keinen
Sinn, dies selbst nach erfolgter Verlangerung der Tramlinie 9. Allein um optimalere
Umsteigebeziehungen von der S-Bahn ins Feinverteilungsnetz zu ermdglichen und ohne
gleichzeitige Erschliessung von neuen Uberbauungen im Umfeld diirfte das Kosten-
Nutzen-Verhéltnis der S-Bahn-Station Kleinwabern nicht stimmen.

Kommt eine Streichung der Massahme aus dem Richtplan nicht in Betracht, ist
zumindest als Voraussetzung bzw. als Abhangigkeit der Realisierung der S-Bahn-
Station Kleinwabern bzw. des OV-Knotenpunktes Kleinwabern die Einzonung und
Uberbauung des Gebiets Chlywabere / Balsigergut zu bestimmen.

Weitere Begriindungen in der Originalstellungnahme.

Leist Oberbottigen

Das Projekt der BLS-Werkstatte im Westen von Bern ist in den zur Mitwirkung A
aufgelegten Richtplanpassungen nicht berlcksichtigt und wird erst in einem spéteren
Zeitpunkt in einer separaten Richtplananpassung (in Verbindung mit der Aktualisierung

des Sachplans Verkehr, Teil Infrastruktur Schiene) behandelt. Diese

Richtplananpassungen werden flr uns von grossem Interesse sein, weil das BLS-

Projekt sich in hohem Masse auf Raum und Umwelt in unserem Einzugsgebiet

auswirken wird. Zu diesen noch nicht bekannten Richtplananpassungen werden wir uns

ZuU gegebener Zeit dussern.

BLS Netz AG

Bei den Massnahmen Emmental sollte es bei Burgdorf Steinhof Festsetzung und nicht B
Vororientierung heissen.

Es handelt sich um ein Anliegen, welches im
Rahmen von regionalen Angebotsplanungen
gepruft wird. Ein Eintrag im Richtplan des Kantons
Bern ist nicht stufengerecht.

Das Tram Langgasse ist das Ergebnis der
entsprechenden ZMB. Da wichtige Fragen wie z.B.
die Einbindung der Linie im Bereich Bahnhof noch
offen sind, handelt es sich um ein
Zwischenergebnis.

Das Tram Langgasse ist das Ergebnis der
entsprechenden ZMB.

Die neue S-Bahnhaltestelle Kleinwabern ist
Bestandteil des STEP Ausbauschrittes 2035 des
Bundes. Die Finanzierung ist somit gesichert und
die Planungsarbeiten der BLS werden bald starten.
Das Nachfragepotential fir die verbesserte OV-
Erschliessung des Gebietes Kleinwabern ist auch
ohne die Uberbauung des Balsigerguts gegeben.

Die entsprechende Richtplananpassung ist am 14.
Dezember 2018 erfolgt. Die Mitwirkung zu dieser
Richtplananpassung ist erfolgte bereits Ende 2017
/ Anfang 2018.

Der Koordinationsstand der Massnahme Ausbau
Bahnhof Burgdorf Steinhof wird auf Festsetzung
angepasst.

Beurteilung: A: Kenntnisnahme; B: Berticksichtigt; C: Nicht berlicksichtigt; D: Nicht Gegenstand der Anpassungen; E: Hinweis fir Umsetzung
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Name / Text

Beurteilung Bemerkung

zb Zentralbahn AG

Nach Rucksprache mit lhrem Amt vom 06. November 2018 mussten Massnahmen,
welche die Zentralbahn betreffen, unter den Massnahmen B_02 oder B_04 aufgefuhrt
sein, was bisher nicht der Fall ist. Die Zentralbahn fordert deshalb, dass die folgenden
Massnahmen gemass «Masterplan Zentralbahn 2050» (siehe Anhang in
Originalstellungahme) in den Richtplan aufzunehmen seien.

Massnahmen:

- Kreuzungsstelle Niederried (AS2030)

- Haltestelle Ressort Brienzersee Ufern Moos, westlich von Oberried (Raumsicherung)
- Schleife Meiringen (Raumsicherung)

- Haltestelle Brienz Kienholz/Ost (Raumsicherung)

- Doppelspur zwischen Briinig-Hasliberg und Interlaken Ost (Raumsicherung)

D Grundsétzlich muss die Aufnahme von neuen
Massnahmen / Projekten der ffentlichen
Mitwirkung unterzogen werden, damit sich alle
davon betroffenen Kreise dazu dussern kdnnen.
Die Massnahme kann folglich im Rahmen der
vorliegenden Richtplananpassung 2018 nicht mehr
aufgenommen werden. Die Massnahme werden
fUr die Aufnahme im Rahmen der
Richtplananpassungen 2020 vorgesehen und
gepruft.

Beurteilung: A: Kenntnisnahme; B: BerUcksichtigt; C: Nicht berticksichtigt; D: Nicht Gegenstand der Anpassungen; E: Hinweis fir Umsetzung Seite 24 von 74



B_07: Strassennetzplan aktualisieren

Name / Text

Beurteilung Bemerkung

Berg- und Planungsregionen Kandertal und Obersimmental-Saanenland

Anpassung Ergdnzungsnetz Saanen — Gstaad — Col du Pillon (142) — Zwischenergebnis. €

Antrag: Erhdhung des Koordinationsstands auf Festsetzung.

Anpassung Erganzungsnetz Frutigen — Adelboden (223.1) —
Zwischenergebnis. Antrag: Erhéhung des Koordinationsstands auf Festsetzung.

Anpassung Erganzungsnetz Zweisimmen — Lenk (220) - Vororientierung. Antrag:
Erhéhung des Koordinationsstands auf Zwischenergebnis.

Umfahrung Frutigen inkl. flankierende Massnahmen auf der Ortsdurchfahrt (223;

Realisierung sehr langfristig, flankierende Massnahmen evtl. friiher). Antrag: Vorantreiben
der Umfahrung Frutigen, mittelfristige Realisierung und mit kurzfristigen bis mittelfristigen

flankierenden Massnahmen -> Koordinationsstand Zwischenergebnis anstreben

Sanierung Ortsdurchfahrten Simmental (Erlenbach, Boltigen). Antrag: Kurz- bis
mittelfristige Umsetzung anstreben -> Koordinationsstand Festsetzung.

Regionalkonferenz Oberland-Ost

Wir beantragen folgende Erg&nzung bei den strategischen Projekten:
- Park & Ride im Gebiet des ehemaligen Flugplatzes Interlaken: Prifen der Aufnahme
und Festsetzung im Richtplan sowie Aufnahme im néachsten Strassennetzplan.

Begrindung: Im Zusammenhang mit der oben erwéhnten Haltestelle auf dem Flugplatz

Interlaken ist auch ein P&R vorgesehen. Im Rahmen des RGSK Il wurde bereits
beantragt, dieses in den SNP aufzunehmen damit entsprechende kantonale Beitrdge

moglich sind.

Wir beantragen folgende Anpassung bei den strategischen Projekten:
- 3 Ausbau Willigen — Chirchet: Festsetzung Begriindung: die Vorarbeiten
(Dammschuttung Deponie MU6r) sind bereits gestartet worden.

Gemeinde Hasliberg

Strategische Projekte Punkt 3 Ausbau Willigen - Chirchet (6; Verstarkung und Ausbau
mit Radstreifen) ist insofern mitzuwirken, als dass diese nicht als Zwischenergebnis,
sondern mittels Festsetzung gefordert und gebaut werden soll.

Gemeinde Koéniz

Gehen wir recht in der Annahme, dass das strategische Projekt ,Sanierung

Freiburgstrasse (10)" auf der Richtplankarte einzig mit einem violetten Punkt stdlich von

Niederwangen abgebildet wird und ein Streckenlinien-Symbol fehlt?

Gemeinde Lyss

Der Ubergang der Kantonsstrasse Bern-Biel an den Bund (unter Anpassungen des
Nationalstrassennetzes) wie auch die Aufnahme der Sanierung Ortsdurchfahrt Lyss

(unter strategisches Projekt 16) wird begrisst. Betreffend T6 machen wir an dieser Stelle

auf den Richtplan / RGSK Biel-Seeland 2016 aufmerksam, welcher als Option einen
Ausbaus der T6 Biel-Lyss auf 4 Spuren erwahnt (Vorbehalt: 4-Spur-Ausbau ist nur

mdglich, wenn die T6 ins Nationalstrassennetz aufgenommen wird). Daher sind wir der

Auffassung, dass aufgrund dieser genehmigten Massnahme auf regionaler Stufe dies

auch auf kantonaler Ebene, insbesondere auch als Orientierung an den Bund, erfolgen

muss. Siehe dazu auch die Bemerkungen unter dem Massnahmenblatt B 13.

Im Zusammenhang mit der Neuerschliessung der Arbeitszone Lyss Nord resp. der
Kiesgrube Chritzwald ist eine neue Verbindungsstrasse von der Kantonsstrasse Lyss-
BUren zum T6-Anschluss Lyss Nord geplant. Die Region strebt langfristig eine

Klassierung dieser neuen Verbindung als Kantonsstrasse an. Das kantonale Tiefbauamt

lehnt eine Neuklassierung ab. Die von der Gemeinde und der Region von langer Hand
vorbereitete, zukinftige T6-Anschluss, welcher wie erwahnt Inhalt des genehmigten

Richtplans / RGSK Biel-Seeland 2016 und der ebenfalls genehmigten Richtplanung KLB
Lyss-Busswil ist, sollte folgerichtig als Vororientierung unter den strategischen Projekten

im Massnahmenbilatt B 07 aufgenommen werden.

Auf Stufe Bund sind noch keine verbindlichen
BeschllUsse gefallen bez. der Erweiterung des
Erg&nzungsnetzes des Bundes

Auf Stufe Bund sind noch keine verbindlichen
BeschllUsse gefallen bez. der Erweiterung des
Erg&nzungsnetzes des Bundes

Auf Stufe Bund sind noch keine verbindlichen
Beschllsse gefallen bez. der Erweiterung des
Erganzungsnetzes des Bundes

Der Regierungsrat und der Grosse Rat lehnten die
Motion 085-2018 ab. Dieser Entscheid ist
verbindlich und kann im Richtplan nicht Ubersteuert
werden.

Das Projekt Dorfdurchfahrt Erlenbach ist zurzeit in
Arbeit, das Genehmigungsdossier liegt vor und die
Kreditgenehmigung ist beim Regierungsrat
beantragt. Nach einer langwierigen
Planungsstudie und einem Vorprojekt sollte das
Projekt in Boltigen im Anschluss an die
Dorfdurchfahrt Reidenbach realisiert werden.
Momentan sind die Projekte der Ortsdurchfahrten
Boltigen und Reidenbach jedoch wegen der
ablehnenden Haltung des Gemeinderats
zurlickgestellt.

Das Anliegen wird im Rahmen der néchsten
Anpassung des Strassennetzplans voraussichtlich
im Jahr 2021 geprtift.

Das Projekt befindet sich zur Zeit in der
Projektierungsphase. Aktuell sind die
unterschiedlichen Interessen noch nicht
ausreichend koordiniert. Aus diesem Grund liegt
hier ein Zwischenergebnis und noch keine
Festsetzung vor.

Das Projekt befindet sich zur Zeit in der
Projektierungsphase. Aktuell sind die
unterschiedlichen Interessen noch nicht
ausreichend koordiniert. Aus diesem Grund liegt
hier ein Zwischenergebnis und noch keine
Festsetzung vor.

Die strategischen Projekte werden alle nur durch
einen Punkt repréasentiert - analog dem Kartlein auf
der Ruckseite des Massnahmenblatts.

Es gibt keine genehmigte Massnahme 4-Spur-
Ausbau T6 Biel - Lyss. Die Autostrasse geht per
1.1.2020 an den Bund Uber. Es liegt alleine am
Bund, allfallige Ausbaumassnahmen auf der T6 zu
beschliessen. Die Haltung des Kantons kann daher
formal erst in einer weiteren Anpassung des
Richtplans in Massnahme B_13 formuliert werden.

Die Kantonsstrassen sind in Art. 7, die
Gemeindestrassen in Art. 8 des Strassengesetzes
definiert. Vorliegend handelt es sich klarerweise um
eine Erschliessung fur ein Baugebiet und somit um
eine Gemeindestrasse.
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B_07: Strassennetzplan aktualisieren

Name / Text Beurteilung Bemerkung

Gemeinde Meiringen

Strategische Projekte Punkt 3 Ausbau Willigen - Chirchet (6; Verstarkung und Ausbau (o]
mit Radstreifen) ist insofern mitzuwirken, als dass diese nicht als Zwischenergebnis,
sondern mittels Festsetzung gefordert und gebaut werden soll.

Gemeinde Muri b. Bern

Anpassung Nationalstrassennetz: Der Autobahnzubringer Muri-Rifenacht (A6) wird C
2020 vom Kanton an den Bund Ubergehen. Es ist vorgesehen, dass das vom Kanton

2012 erarbeitete Vorprojekt zum Scheyenholzkreisel bis zur Ubergabe an den Bund

nicht weiter bearbeitet wird. Aus Sicht der Gemeinde Muri sollen die Planungsarbeiten

aber bereits vor Ubergabe an den Bund wieder aufgenommen werden. Mindestens die
Uberpriifung des Vorprojektes und die Festlegung der Rahmen- und Randbedingungen
sollen unter Federfihrung des Kantons bis Ende 2019 noch realisiert werden.

Gemeinde Schattenhalb

Zur Massnahme B_07 Strassennetzplan aktualisieren wird beantragt, dass der Stand (&
der Koordination beim strategischen Projekt Nr. 3, Ausbau der Kantonsstrasse Willigen -
Chirchet, geéndert wird. Der Projektierungskredit wurde bewilligt und die

Planungsarbeiten aufgenommen, somit handelt es sich nach Ansicht des Gemeinderats
nicht mehr um ein Zwischenergebnis sondern bereits um eine Festsetzung.

Gemeinde Spiez

Wir nehmen davon Kenntnis, dass die Kantonsstrasse Spiez-Kandersteg (N6) an den A
Bund Ubergeht.

Stadt Burgdorf

Richtplan-Gesamtkarte: Weiter sind wir der Auffassung, dass die Symbollage zur B
Massnahme B_07, welche die Verkehrssanierung Burgdorf - Oberburg - Hasle und

damit die Orts-durchfahrt betrifft, nicht mehr aktuell ist.

Griine Kanton Bern

Massnahme 19: Neuplanung auf Basis Vorschlag Westast so besser (2-Spuriger Tunnel) €

Kantonal-Bernischer Baumeisterverband

Die Aktualisierungen und Neuaufnahmen im Strassennetzplan werden ausdricklich A
begrusst. Ein gut ausgebautes Strassennetz ist ein wichtiger Wirtschaftsfaktor fir den
Kanton Bern und damit auch fUr das Bauhauptgewerbe.

Verkehrsclub der Schweiz VCS
Massnahme 19: Neuplanung auf Basis Vorschlag «Westast so besser» (2-Spuriger (o]
Tunnel ohne AnschlUsse im Stadtzentrum).

Das Projekt befindet sich zur Zeit in der
Projektierungsphase. Aktuell sind die
unterschiedlichen Interessen noch nicht
ausreichend koordiniert. Aus diesem Grund liegt
hier ein Zwischenergebnis und noch keine
Festsetzung vor.

Der Zubringer Rufenacht geht per 1.1.2020 an den
Bund Uber. Es liegt dann alleine am Bund, das
Projekt Scheyenholzkreisel weiter zu bearbeiten.
Die Haltung des Kantons zur Weiterentwicklung
kann daher formal erst in einer weiteren
Anpassung des Richtplans in Massnahme B_13
formuliert werden.

Das Projekt befindet sich zur Zeit in der
Projektierungsphase. Aktuell sind die
unterschiedlichen Interessen noch nicht
ausreichend koordiniert. Aus diesem Grund liegt
hier ein Zwischenergebnis und noch keine
Festsetzung vor.

Symbol auf Karte wird verschoben.

Das Plangenehmigungsverfahren zum umstrittenen
Projekt Westast ist sistiert. Eine Dialoggruppe
erarbeitet bis im Sommer 2020 Vorschldge zum
Vorgehen. Die Vorschlage der Dialoggruppe sind
abzuwarten .Im Massnahmenblatt wurde ein
entsprechender Hinweis erganzt.

Das Plangenehmigungsverfahren zum umstrittenen
Projekt Westast ist sistiert. Eine Dialoggruppe
erarbeitet bis im Sommer 2020 Vorschldge zum
Vorgehen. Die Vorschlage der Dialoggruppe sind
abzuwarten. Im Massnahmenblatt wurde ein
entsprechender Hinweis erganzt.
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B_08: Larmschutz Strassenverkehr vollziehen

Name / Text Beurteilung Bemerkung
Gemeinde Ittigen
Die Gemeinde lttigen begrusst die Absicht des Kantons, Minderwert- E

Entschadigungsforderungen im Zusammenhang mit dem Vollzug Larmschutz
Strassenverkehr zu behandeln. Es ist erfreulich, dass es dem Kanton gelungen ist, die
Programmvereinbarung zwischen Bund und Kanton zu unterzeichnen. Zusétzlich wirde
es die Gemeinde begrissen, wenn der Kanton sich daflir einsetzen kénnte, dass nicht
immer neue Strassenabschnitte saniert werden mussten, bloss wegen der
Verkehrszunahme. Dies musste z.B. auch bei der Erhéhung von Fahrtenkontingenten
beachtet werden (z.B. Anpassung Fahrtenkontingent Westside).

Gemeinde Koéniz

Mit dem Umweltschutzgesetz (USG) von 1983 und der Larmschutzverordnung (LSV) B Die Massnahme wurde umformuliert: Planung und
von 1986 sind die Grundlagen zum Larmschutz im Strassenverkehr gegeben und Ausfuhrung von Nachsanierungen, mit
einzuhalten. Schwerpunkt auf quellenseitigen Massnahmen
Deshalb schlagen wir fUr folgende Massnahme eine Prazisierung vor: ,,Planung und (I&rmarme Belage und Temporeduktionen).

Ausflhrung von Nachsanierungen, unter (streichen: "Einbezug") Prifung von
quellenseitigen Massnahmen (larmarme Belage und Temporeduktionen) wo maglich

umsetzen."

Wir begrlissen es sehr, dass der Kanton hierzu im Massnahmenblatt der A Fachausschuss Larm: Bereits vor Inkrafttreten der
Herausforderung zwi-schen Innenentwicklung und L&rm Raum gibt. Der Reduktion des LSV haben im Kanton Bern verschiedene

Larms an der Quelle ist ein besonders hohes Gewicht beizumessen, um attraktive Amtsstellen die Aufgaben zur Bek&mpfung der
Siedlungen zu erhalten. Bezlglich dem im Massnahmenblatt erwahnten Fachausschuss unterschiedlichen Larmarten wahrgenommen. Mit
Larm wlrden wir gerne vom Kanton erfahren, wie dieser zusammengesetzt ist und der LSV wurden die Aufgaben der Behorde
welche Kompetenzen dieser erhélt. erweitert, die dezentrale Struktur der kantonalen

Verwaltung wurde jedoch beibehalten. Zur
Sicherstellung der Koordination zwischen Amtern
bzw. Direktionen wurde 1986 der kantonale
Fachausschuss Larm (damals noch:
Fachausschuss fur Larmfragen) gebildet. Die
aktuellen Zustandigkeiten der Fach- bzw.
Vollzugsstellen sind in der kantonalen
Larmschutzverordnung geregelt (z.B. ist das kant.
Tiefoauamt fUr Strassenldrm nach Anhang 3 LSV
zustandig). Der Fachausschuss setzt sich aus je
einer Person der kantonalen Fachstellen
zusammen. Ebenfalls vertreten ist die Stadt Bern,
welcher von den kantonalen Fachstellen gewisse
Aufgaben in der La&rmbekampfung delegiert
worden sind. Das Sekretariat des
Fachausschusses wird vom Amt fur
Umweltkoordination und Energie gefihrt. Dem
Fachausschuss obliegt insbesondere die fachliche
Koordination unter den kantonalen Fachstellen, so
dass ein einheitlicher Vollzug sowie die
Abstimmung bei Sachgeschéften sichergestellt
werden konnen. Weiter umfasst die Koordination
auch strategische und konzeptionelle Arbeiten
sowie den Austausch mit dem CercleBruit und
weiteren Fachgremien im Bereich Larm.

Gemeinde Schattenhalb

Der Gemeinderat Schattenhalb unterstitzt die Anderungen in Bezug auf die Massnahme A
B_08 - Larmschutz Strassenverkehr vollziehen. Die Entwicklung des

Verkehrsaufkommens wéahrend der Sommermonate ist zunehmend eine Belastung fur
unsere Bevdlkerung, weshalb wir froh sind, dass die entsprechenden Massnahmen

ergéanzt wurden und die Programmvereinbarung bis ins 2022 verlangert werden kann.

Gemeinde Spiez

Wir begriissen, dass der La&rmschutz auch nach dem 6. Rahmenkredit eine E
Daueraufgabe bleibt. Wir sehen eine sehr grosse Notwendigkeit, dass die von lhnen
angedachten Massnahmen wie vereinfachter Zugang zu Informationen, gesetzlichen
Anforderungen sowie empfohlenen Larmschutzmassnahmen prioritdr umgesetzt

werden. Auch erachten wir den verbesserten Austausch zwischen Larmschutzfachstelle
und Raumplanern aufgrund den bisherigen Erfahrungen als &usserst wichtig fur

erfolgreiche Arealentwicklungen.

Stadt Thun

Bezeichnung und Lésung des Zielkonflikts zur Innenentwicklung sind ungentigend. Hier A
besteht gerade im st&dtischen Kontext auch erheblicher Handlungsbedarf auf

gesetzlicher Ebene. Baulich-technische Losungen werden zu stark betont, wéhrend
L&sungen des Verkehrsmanagements - also konsequente Losungen an der

Larmquelle - kaum thematisiert werden.

Im stédtischen Kontext akzentuieren sich die Probleme und Zielkonflikte mit der
Innentwicklung zunehmend - u.a. mit L&rmschutz.
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B_08: Larmschutz Strassenverkehr vollziehen

Name / Text

Beurteilung Bemerkung

Sozialdemokratische Partei des Kantons Bern

Die Sanierungsfrist gerndss Bundesgesetzgebung wurde im Kanton Bern verpasst. Die
SP Kanton Bem kritisiert diesen Zustand und erwartet vom Kanton, dass die
Sanierungen larmiger Strassen endlich mit Nachdruck an die Hand genommen wird und
alle méglichen Massnahmen angeordnet und durchgesetzt werden. Die an den
betroffenen Strassen lebende Bevolkerung leidet unter der Situation und ihren
Interessen ist nun beim Vollzug der Bundesgesetzgebung zum Larmschutz in den
nachsten Jahren erste Prioritat einzurdumen. Das Massnahmenblatt ist entsprechend zu
Uberarbeiten. Bautechnische Massnahmen werden zu stark betont, wéhrend Lésungen
des Verkehrsmanagements, - also konsequente Ldsungen an der Larmquelle -, kaum
thematisiert werden. Namentlich ist die Massnahme "Temporeduktion" prominent ins
Massnahmenblatt aufzunehmen. Es gibt zahlreiche Beispiele aus Gemeinden, bei denen
mit Temporeduktionen die LarmUberschreitungen behoben und teure
Sanierungsmassnahmen an den Strassen und Gebauden verhindert werden konnten.
Temporeduktionen weisen im Ubrigen gerade in Wohngegenden auch Vorteile im
Bereich Verkehrssicherheit auf und werten die larmbetroffenen Liegenschaften auf.

Forderverein Region Gantrsich

Der Kanton stellt die erforderlichen Mittel zur Einhaltung der L&rmgrenzwerte im
Strassenverkehr durch Rahmenkredite sicher. Er setzt sich gegen eine weitere zeitliche
Verzbgerung des gesetzlichen Sanierungsauftrags ein. Er zeigt in den
Sanierungsprojekten auf, mit welchen Larmschutzmassnahmen die
Immissionsgrenzwerte eingehalten werden kdnnen. Zwischen dem raumplanerischen
Anliegen (Verdichtung nach innen) und dem, im Umweltschutzgesetz geforderten,
Gesundheitsschutz gibt es immer wieder Zielkonflikte. ZukUnftig ist im Sinne der
Pravention und zur Verhinderung von Larm-Nachsanierungen, eine verstérkte
Abstimmung und Zusammenarbeit zwischen Raumplanung und Strasseneigentimem
anzustreben.

Der Naturpark Gantrisch erachtet eine erhéhte Sorgfalt im Bereich von
Larmschutzmassnahmen als wichtig. Eine vermehrte Interessensabwagung mit den
oOrtlichen Natur- und Kulturwerten ist erforderlich.

Verkehrsclub der Schweiz VCS

Der VCS ist enttduscht darlber, dass die vom Bundesrat festgelegte Frist bzgl.
Larmsanierung nicht eingehalten werden konnte und die erforderlichen
L&rmschutzmassnahmen voraussichtlich erst 2022 statt 2018 abgeschlossen werden
kénnen. Wir fordern, dass die Larmschutzmassnahmen moglichst beschleunigt und
zeitnah umgesetzt werden. Das Bundesgericht hélt in seinem Entscheid (1C_589/2014)
fest, dass «alle moglichen und zumutbaren Sanierungsmassnahmen» ausgeschopft
werden mussen, und dazu gehdrt eine Senkung der Hochstgeschwindigkeit (Tempo
30). Angesichts der Tatsache, dass der Kanton Bern die festgelegte Frist (31.3.2018)
hat verstreichen lassen, muissen nun die wirksamsten und in der Umsetzung einfachsten
Massnahmen (Tempo 30) unverzUglich umgesetzt werden.

Antrag: Der VCS fordert quellseitige La&rmschutz-Massnahmen als vorrangige
Massnahme gegen Strassenlarm. In Anbetracht der bereits verstrichenen Frist zur
Larmsanierung sind Temporeduktionen unverziglich anzuwenden. Tempo 30 ist auch
als tempordre Massnahme umzusetzen, wenn sich eine bauliche Lésung nicht zeitnah
realisieren lasst. Bei der Beurteilung der Zweck- und Verhaltnismassigkeit sowie der
wirtschatftlichen Tragbarkeit von La&rmschutz-Massnahmen sind den Bedurfnissen der
Anwohnerlnnen hohe Prioritat beizumessen.

B Das Tiefbauamt des Kantons Bern ist sich

bewusst, dass noch viele Personen entlang der
Berner Strassen unter zu viel Larm leiden. Deshalb
werden bereits aktuell bei allen L&rmsanierungen
quellenseitige Massnahmen prioritar geprtift. In
Zukunft, bei den Nachsanierungen, soll der
Schwerpunkt ebenfalls auf den quellenseitigen
Massnahmen liegen. Um dies im Richtplan zu
prazisieren, wurde die Massnahme "Planung und
Ausfuhrung von Nachsanierungen..." umformuliert:
"Planung und Ausfuhrung von Nachsanierungen,
mit Schwerpunkt auf quellenseitigen Massnahmen
(Iarmarme Belage und Temporeduktionen).”

Das Tiefbauamt des Kantons Bern ist sich
bewusst, dass noch viele Personen entlang der
Berner Strassen unter zu viel Larm leiden. Deshalb
werden bereits aktuell bei allen L&rmsanierungen
quellenseitige Massnahmen prioritar geprtift. In
Zukunft, bei den Nachsanierungen, soll der
Schwerpunkt ebenfalls auf den quellenseitigen
Massnahmen liegen. Um dies im Richtplan zu
prazisieren, wurde die Massnahme "Planung und
Ausflihrung von Nachsanierungen..." umformuliert:
"Planung und Ausfuhrung von Nachsanierungen,
mit Schwerpunkt auf quellenseitigen Massnahmen
(Iarmarme Belage und Temporeduktionen)."

Beurteilung: A: Kenntnisnahme; B: Berticksichtigt; C: Nicht berlicksichtigt; D: Nicht Gegenstand der Anpassungen; E: Hinweis fir Umsetzung
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B_13: Das Nationalstrassennetz ausbauen (Engpassbeseitigung und Betrieb)

Name / Text

Beurteilung Bemerkung

Conférence des Maires du Jura bernois et du district de Bienne CMJB
Depuis plus de 15 ans un nouveau trace pour le trafic cycliste est prévu dans le cadre
des travaux d’entretien de la A16 entre Bienne Nord et Reuchenette. La CMJB constate
que ce projet n’est toujours pas clairement mis en ceuvre par la Confédération, alors
qu’il s’agit d’un point noir tres important dans les voies de cyclotourisme en suisse.
Nous constatons qu’aucune date de réalisation n’est fournie dans la Fiche du plan
directeur, ce qui nous semble incroyable ! Nous remercions les autorités cantonales de
relancer 'OFROU afin que le projet prévu se réalise enfin.

Enfin, nous vous remercions d’ajouter la future association Jb.B ainsi que la commune

de Péry-La Heutte dans la liste des intervenants.
Verein seeland.biel/bienne

Wir begriissen das neue Massnahmenblatt und insbesondere die Bestrebung, die
Nationalstrassen-Reparaturen in Twann (Tunnelverlangerung A5 und neues Ostportal)
und Biel Nord-Reuchenette (unabhangige Velofuhrung durch das Taubenloch) rasch

vorzunehmen.
Gemeinde Ittigen

Grundsétzlich unterstitzt die Gemeinde Ittigen auch die neue Massnahme B_13. Die
Gemeinde erwartet jedoch Unterstiitzung durch den Kanton bei der Durchsetzung ihrer
berechtigten Anliegen in diesem Zusammenhang. Dies betrifft insbesondere
Larmschutz, Verbreiterung Unterfihrung L&nggasse, Fruchtfolgeflachen und Biotope,
vgl. dazu unsere Eingabe vom 10. August 2017 an das ASTRA). Insoweit fehlt uns im
Massnahmenblatt B_13 eine entsprechende dahingehende Aussage. Andernfalls liegt
der Schwerpunkt des Massnahmenblatts allein auf der Verbesserung des
Verkehrsflusses (zu Lasten aller anderer berechtig-ter Anliegen).

Wir beantragen deshalb, das Massnahmenblatt wie folgt zu ergénzen: Der Kanton setzt
sich gegentiber dem Bund fUr prioritdre Ausbauten am Nationalstrassennetz gemass
Stossrichtungen auf der Rickseite ein. Der Kanton unterstiitzt die Gemeinden bei der
Wahrung der kommunalen Interessen in den Bereichen der Wohn- und Siedlungsqualitat.

Weiter ware es wohl wichtig, dass der Kanton sich beim Bund dafiir einsetzt, dass FFF,
die wegen dem Ausbau des Nationalstrassennetzes beansprucht werden vom
Kontingent, das der Kanton nach dem Bundessachplan FFF ausweisen misste in

Abzug gebracht werden.

Wir beantragen deshalb, das Massnahmenblatt wie folgt zu ergénzen: Der Kanton setzt
sich gegentiber dem Bund fUr prioritdre Ausbauten am Nationalstrassennetz gemass
Stossrichtungen auf der Rickseite ein. (...) Der Kanton setzt sich dafiir ein, dass wegen
dem Ausbau beanspruchte FEE von dem Kanton im Bundessachplan Fruchtfolgeflachen

zugewiesenen Kontingent in Abzug gebracht wird.

Gemeinde Lyss

Geméass Richtplan / RGSK Biel-Seeland 2016 ist, wie bereits ausgefuhrt, die Option
eines Ausbaus der T6 Biel-Lyss auf 4 Spuren erwahnt, wobei ein 4-Spur-Ausbau nur
moglich ist, wenn die T6 ins Nationalstrassennetz aufgenommen wird.

Gemass Zielsetzung des Massnahmenblattes B 13, missen die Kapazitaten der
Nationalstrassen u.a. den Anforderungen fUr die konzentrierte Siedlungsentwicklung in
Verdichtungsgebieten gentigen. Der Kanton nimmt daflr seine Interessen gegentber

dem Bund wahr.

Im Massnahmenblatt B 07 werden vier Kantonsstrassen aufgefihrt, welche auf
01.01.2020 in Eigentum und Hoheit an den Bund Ubergehen. Damit wird die gemass
RGSK erwahnte Voraussetzung flr den 4-Spur-Ausbau T6 erfilllt (Aufnahme ins
Nationalstrassennetz). Aus dem erwahnten Zusammenhang sollten fir die vier
abgehenden Strassenabschnitte (insbesondere T6 Biel-Lyss, 4 Spurausbau gemass
RGSK) die Interessen des Kantons gegentiber dem Bund formuliert werden.

Gemeinde Muri b. Bern

Massnahme Nr. 6, Anderungsantrag: PUN muss vor dem Bypass realisiert werden, und B
zwar innerhalb der nachsten 3 Jahre. Begrindung: Ohne PUN ist die Verkehrssicherheit
und Verkehrsqualitét auf der A6 nicht mehr gewahrleistet. Eine Verschlechterung der
Verkehrsqualitat auf der A6 fuhrt zu einer Verlagerung des Verkehrs auf die

untergeordneten Verkehrsnetze. Dies fuhrt wiederum zu einer Verschlechterung der

Siedlungsqualitat in der Kernagglomeration.
Gemeinde Spiez

Wir nehmen zur Kenntnis dass die EinfUhrung dieser Massnahmen in einem weiteren
Schritt zu raumrelevanten Feststellungen flhren wird, die auf die Gemeinde Spiez unter

Umsténden Auswirkungen haben kénnen.
Gemeinde Zollikofen

Die Gemeinde Zollikofen begriisst das neue Massnahmeblatt B_13 ,Das
Nationalstrassennetz ausbauen (Engpassbeseitigung)“. Damit wird unter anderem der 8-
Spur-Ausbau der A1 zwischen Wankdorf und Schénbthl mit einer separaten Prifung fur

den Halbanschlusses Grauholz unterstitzt.

Ein gut funktionierendes Nationalstrassennetz ist wichtig, damit das untergeordnete
Strassennetz nicht Uberlastet wird. Der Gemeinderat von Zollikofen hat daher bisher in
jedem Verfahrensschritt den Ausbau der A1 beflrwortet und erwartet vom Kanton, dass
er sich daflr einsetzt, wonach die separate Prifung des Halbanschlusses Grauholz

moglichst zeitnah an die Hand genommen wird.

B La liste des intervenants a été complétée en

conséqguence dans la fiche de mesure.

Diese Erganzung ist in diesem Massnahmenblatt
nicht stufengerecht und wird daher nicht
aufgenommen. Der Umgang mit den
Fruchtfolgeflachen wird im Sachplan FFF des
Bundes geregelt, der zurzeit Uberarbeitet wird. Der
Vernehmlassungsentwurf des Sachplans FFF sieht
vor, dass die beanspruchten FFF bei
Bundesvorhaben zu kompensieren sind. Der
Regierungsrat hat in der Anhérung ergénzend
gefordert, dass, wenn eine Kompensation nicht
moglich ist, das kantonale Kontingent
entsprechend reduziert wird.

Es gibt keine genehmigte Massnahme 4-Spur-
Ausbau T6 Biel - Lyss. Die Autostrasse geht per
1.1.2020 an den Bund Uber. Es liegt alleine am
Bund, allfallige Ausbaumassnahmen auf der T6 zu
beschliessen. Die Haltung des Kantons kann
formal daher erst in einer weiteren Anpassung des
Richtplans in Massnahme B_13 formuliert werden.

Das ist im Massnahmenblatt bereits enthalten:
PUN 2022-24, Bypass 2029-38.
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B_13: Das Nationalstrassennetz ausbauen (Engpassbeseitigung und Betrieb)

Name / Text Beurteilung Bemerkung

Stadt Bern

Zielsetzung: Im Rahmen des Projekts «AB Bypass Bern Ost» haben das Bundesamt fiur €
Strassen ASTRA, der Kanton Bern, die Regionalkonferenz Bern-Mitteland und die
betroffenen Gemeinden ein Zielbuch entwickelt. Dieses kann als Referenz flr weitere
ASTRA-Projekte zur Engpassbeseitigung dienen und ist umfassender, als die im
Richtplan vorgeschlagene Zielsetzung. Insbesondere betont das Zielbuch die
stadtebauliche Bedeutung dieser Projekte.

Antrag: In Anlehnung an dieses Zielbuch beantragt der Gemeinderat der Stadt Bern, die
Zielsetzung zur neuen Massnahme Engpassbeseitigung wie folgt zu erganzen: Die
Kapazitaten der Nationalstrassen gendgen den Anforderungen fur die konzentrierte
Siedlungsentwicklung in Verdichtungsgebieten, Entwicklungsschwerpunkten und
Entwicklungsgebieten fir das Wohnen. (Ergénzung:) "Ausbauprojekte erfolgen unter
BerUcksichtigung der stadtebaulichen Ausgangslage und Chancen sowie einer
vertraglichen und nachhaltigen Mobilitat, deren Planung angebotsorientiert erfolgt". Der
Kanton nimmt dafir seine Interessen gegentiber dem Bund wahr.

Massnahme: Die Kapazitaten auf den Nationalstrassen sind eines von vielen Elementen, B
welche die Siedlungsentwicklung beeinflussen. Gerade im stadtischen Raum stehen zur
Erschliessung und Versorgung neuer Siedlungsgebiete bzw. von Verdichtungsgebieten
insbesondere das Vermeiden, das Verlagern und das vertrégliche Gestalten des
Verkehrs und nicht der Ausbau des Nationalstrassennetzes im Vordergrund. Unter «B1
Gesamtverkehr» postuliert der Richtplan «Die gute Erreichbarkeit des Kantons Bern soll
auch zukinftig gewahrleistet werden, jedoch nicht nur durch Infrastrukturausbauten».
Die jlingsten medialen Ausserungen des ASTRA weisen darauf hin, dass die Anliegen
von Bund, Kanton und den betroffenen Stédten bisher in zentralen Punkten nicht
aufeinander abgestimmt sind. So kann die Stadt Bern beispielsweise keinesfalls
akzeptieren, dass sie auf dem stadtischen Strassennetz «Einfallsachsen» flr den Verkehr
ab den Autobahnen betreiben sol. Dazu gehort, dass der vom Bundesrat im Juni 2018
verabschiedete Sachplan Infrastruktur (Teil Strassen) den im Bypass-Projekt
rickzubauenden Autobahnabschnitt - entgegen den vormaligen Diskussionen - als
«Autobahnzubringer» und nicht (mehr) als «Stadtstrasse» bezeichnet. Statt der vom
ASTRA propagierten «Einfallsachsen» sieht der Gemeinderat vielmehr alternative
Massnahmen zur Reduktion der unerwlnschten Nebenwirkungen auf die stédtischen
Quartiere wie zum Beispiel vom Bund mitfinanzierte «<Mobilitatshubs» bei den
Autobahnabgéngen (Umsteigen vom PW auf den 6ffentlichen Verkehr, das Velo oder
andere stadtvertragliche Verkehrsmittel).

Antrag: Der Gemeinderat beantragt daher, die Formulierung wie folgt zu andern: Die
Siedlungsentwicklung in den Ballungsrdumen ist (Erganzung:) "neben einer
ausgezeichneten OV-Erschliessung und einer hochwertigen Veloinfrastruktur auch" auf
ein leistungsfahiges Nationalstrassennetz angewiesen, (Ergdnzung:) "damit das
stadtische Strassennetz insbesondere vom Durchgangsverkehr entlastet werden kann".
Die Nationalstrassen (NS) stossen jedoch insbesondere im Grossraum Bern immer Sfter
an ihre Leistungsgrenzen. Damit die im Raum Bern besonders zahlreichen kantonalen
Entwicklungsschwerpunkte (Massnahme C_04) und Entwicklungsgebiete Wohnen
(Massnahme A_08) sowie die angestrebte Siedlungsentwicklung nach innen
(Massnahme A_07) entsprechend dem Raumkonzept des Kantons Bern fortschreiten
kann, muss (Erganzung:) "gemass der kantonalen Gesamtverkehrsstrategie die gute
Erreichbarkeit mit dem 6ffentlichen Verkehr, dem Langsamverkehr und dem
Motorfahrzeugverkehr gewahrleistet sein. Durch geeignete Massnahmen
(Pannenstreifennutzung, Verkehrsmanagement, Umsteigepunkte vom Auto auf den
offentlichen Verkehr an geeigneten Autobahnanschlissen [«Mobilitats-Hubs»] und in
letzter Prioritat punktuelle Ausbauten der Infrastruktur)" missen auch die Kapazitaten auf
den Nationalstrassen rechtzeitig bereitgestellt werden.

Ruckseite (Angestrebte Ausbauten am Nationalstrassennetz): Es ist nicht einsichtig, B
weshalb sich der Kanton Bern heute zu Autobahnausbauprojekten inhaltlich positioniert,
die der Bund in keinem Programm vorgesehen hat. Damit vergibt sich der Kanton
Handlungsspielraum im weiteren Projektverlauf. In der Stadt Bern betrifft das
insbesondere den Abschnitt Weyermannshaus-Wankdorf, also der allfallige Ausbau des
Felsenauviadukts. Die Stossrichtung einer «Erweiterung des Strassenraums» (wenn auch
in zweiter Prioritat) wird heute von der Stadt Bern nicht unterstitzt. Vor einer solchen
Positionierung miissen viele Aspekte - u. a. die Auswirkungen auf das Verkehrssystem in
der Stadt Bern - umfassend geklart werden. Wichtig ist dem Gemeinderat zudem, dass
sich Stadt und Kanton hinsichtlich des Autobahnriickbaus beim Bypass-Projekt starker
positionieren als bisher, weil ansonsten eine Situation wie beim umstrittenen Westast in
Biel droht.

Antrag: Daher stellt der Gemeinderat der Stadt Bern folgenden Antrag:

- Im Massnahmenblatt B_13 sind alle noch nicht vom Bund in seine Programme
aufgenommenen Projekte/Projektideen zu streichen.

Es verbleiben

o0 Wankdorf-Schonbihl (8-Spur-Ausbau)

0 Anschluss Wankdorf

o Wankdorf-Muri (PUN und Bypass)

- Die Kommentare «Stossrichtung Kanton» sind auf diese Elemente/Projekte zu
beschranken.

Das trifft sicher auf den A6-Abschnitt Wankdorf -
Muri zu und ist im Massnahmenblatt auch
entsprechend festgehalten. Wo dagegen kein
Bypass mdglich oder geplant, aber eine
Uberlastung gegeben ist, greift eine
angebotsorientierte Planung zu kurz. Daher kann
dies keine generelle Haltung fur die
Nationalstrassen im Kanton Bern sein.

Teilweise berticksichtigt. Damit das stadtische
Netz tatsachlich entlastet wird, sind zusétzliche
Kapazitédten auf den Nationalstrassen eine nétige
Voraussetzung. Dies ist Gegenstand des
vorliegenden Massnahmenblattes. Das allein
genugt jedoch nicht. Flankierend muss der
Durchgangsverkehr mit Massnahmen im
Kernbereich der Stadt selber deutlich verkleinert
werden. Eine entsprechende Strategie, wie der
MIV im Grossraum Bern geflhrt werden soll, ist fir
den Kanton nicht ersichtlich. Mobilitats-Hubs
greifen sicher zu kurz und in der Mobilitétsstrategie
Region Bern-Mittelland 2040 (Bericht zur
Mitwirkung) sind substanzielle Stossrichtungen
nicht enthalten. Es ist winschenswert, dass diese
strategische Licke mit dem RGSK 2021 ausgefuillt
oder zumindest der Weg dahin aufgezeigt wird.

Teilweise berticksichtigt mit entsprechenden
Prézisierungen zum A1-Abschnitt
Weyermannshaus - Wankdorf . Mit dieser
Eingabe wird das oben festgehaltene
Strategiedefizit bestatigt.

Beurteilung: A: Kenntnisnahme; B: BerUcksichtigt; C: Nicht berticksichtigt; D: Nicht Gegenstand der Anpassungen; E: Hinweis fir Umsetzung

Seite 30 von 74



B_13: Das Nationalstrassennetz ausbauen (Engpassbeseitigung und Betrieb)

Name / Text Beurteilung Bemerkung
Ruckseite (Angestrebte Ausbauten am Nationalstrassennetz): Zu Nr. 7, Abschnitt Muri - B Teilweise bertcksichtigt im Massnahmenblatt auf
Wankdorf -> PEB 6-Spur-Ausbau «Stossrichtung Kanton» beantragt der Gemeinderat der Ruckseite.

folgende Ergénzung: «Die Massnahmen werden grundsétzlich untersttitzt. Die
Abstimmung mit den VM Projekten im Raum Bemn ist ebenso sicherzustellen wie die
Chancen fUr die Siedlungsentwicklung zu nutzen und die sichere Flhrung des
Langsamverkehrs zu gewahrleisten sind (Ausgestaltung des rlickzubauenden
Autobahnabschnitts als Stadtstrasse)».

Stadt Biel / Ville de Bienne

En tant que seule route d'accés au Jura praticable par les cyclistes, le nouveau tracé A
pour le trafic cycliste, qui s'inscrit dans la planification de I'entretien des routes

nationales sur le troncon Bienne Nord - Reuchenette, est indispensable et donc
entierement soutenu par le Conseil municipal.

Stadt Thun

Ist diese neue Zielsetzung/Massnahme mit der kantonalen Mobilitatsstrategie vereinbar? A Ziel ist es, insbesondere im Grossraum Bern den
Eine Attraktivierung des Autobahnnetzes wird den kinftigen MIV-Pendelverkehr Verkehr auf der Nationalstrasse fliissig halten zu
zwischen Thun und Bern anwachsen lassen und hat damit auch nachteilige kénnen, um damit das untergeordnete
Auswirkungen auf den stadtischen Gesamtverkehr. Strassennetz vor unerwiinschtem Ausweichverkehr

zu schutzen. Dazu sind flankierende Massnahmen
im Kernbereich nétig und in einer entsprechenden
Strategie z.B. im Rahmen des RGSK 2021
aufzuzeigen.

Biirgerlich-Demokratische Partei - Kanton Bern

Die mit der neu eingeflihrten Massnahme B_13 angestrebte Abstimmung der Verkehrs- A

auf die Siedlungsentwicklung wird von der BDP Kanton Bern begrisst.

Evangelische Volkspartei Kanton Bern EVP

Wir fragen uns, ob sich ein 6-spuriger Ausbau all dieser Strecken mit der Siedlungs- und A Der Verkehr auf den Nationalstrassen soll flissig

Regionalentwicklung abstimmen lasst. Der zuséatzliche Verkehr wird zu einem grossen gehalten werden, damit unerwinschter

Teil auch zusétzlichen Verkehr auf den Ubrigen Strassen und in den Siedlungen, Ausweichverkehr auf das untergeordnete
insbesondere in der Stadt Bern verursachen. Dabei sollten wir dringend unsere Mobilitat Strassennetz vermieden und ein massgeblicher
Uberdenken. Zudem setzt man bei der Siedlungsentwicklung auf Verdichtung, was eine Teil des stadtischen MIV auf die Nationalstrassen
bessere Versorgung mit dem 6V ermdglicht. Dass dadurch der MIV abnehmen kann, verlagert werden kann. Dies bedingt einen

zeigt die abnehmende Autodichte in der Stadt Bern. gezielten Nationalstrassenausbau.

Griine Kanton Bern

Anpassung der Massnahmen: Damit die im Raum Bern besonders zahlreichen C Der Verkehr auf den Nationalstrassen soll fliissig
kantonalen Entwicklungsschwerpunkte (Massnahme C_04) und Entwicklungsgebiete gehalten werden, damit unerwiinschter

Wohnen (Massnahme A_08) sowie die angestrebte Siedlungsentwicklung nach innen Ausweichverkehr auf das untergeordnete
(Massnahme A_07) entsprechend dem Raumkonzept des Kantons Bern fortschreiten Strassennetz vermieden und ein massgeblicher
kann, mussen die Kapazitaten beim 6V- und Langsamverkehr rechtzeitig bereitgestellt Teil des stadtischen MIV auf die Nationalstrassen
werden. Auf einen Ausbau der miV-Kapazitaten wird verzichtet. Die Nationalstrassen verlagert werden kann. Dies bedingt einen

sind zudem in das Verkehrsmanagement Bern (Massnahme B_11) optimal zu integrieren gezielten Nationalstrassenausbau.

und die Chancen von Netzausbauten fUr die Stadtreparatur und den Veloverkehr
(Massnahme B_12) sind zu nutzen.

Begriindung:

- Das Verkehrswachstum, das die Verdichtungsgebiete ausldsen, ist mit 6ffentlichem
Verkehr und mit Langsamverkehr vollstandig aufzufangen. Die konzentrierte Entwicklung
wurde auch aus verkehrlichen Griinden geférdert (neben der Einddmmung der
Zersiedelung). Der 6V und Langsamverkehr ist dort besonders effizient ausbaubar.

- Die Platz- und Effizienzgewinne die durch die Digitalisierung ausgeldst werden, missen
insofern ausgentitzt werden, dass ausserhalb der Wohngebiete kein Kapazitatsausbau
des Strassenverkehrs geschieht, sowie innerorts durch Umwidmung zu
Langsamverkehrsachsen und Begegungszonen.

Alle Ausbaumassnahmen fUr eine Kapazitdtsausweitung des MiV, aber insb. der Ausbau A
A1 Wankdorf-Schénbihl sowie der Halbanschluss Zollikofen lehnen die Grinen ab.

Massnahme 7 Wankdorf-Muri wird nur unterstitzt, falls damit die Stadt im Bereich E
Freudenbergplatz repariert werden kann. Das bedeutet, dass die oberirdische Strasse
auf ein stadtvertragliches Mass von max. 20'000 DTV zurlickgebaut werden muss.

Sozialdemokratische Partei des Kantons Bern

Der Ausbau der Nationalstrassen rund um die Stadt Bern wird im beabsichtigten C Der Verkehr auf den Nationalstrassen soll fliissig
Umfang in Frage gestellt (PUN, Ausbau Anschluss Wankdorf, Halbanschluss Grauholz). gehalten werden, damit unerwinschter

Eine Attraktivierung des Autobahnverkehrs durfte den kunftigen MIV-Pendlerverkehr Ausweichverkehr auf das untergeordnete
zwischen Thun und Bern nur noch starker anwachsen lassen und hatte damit auch Strassennetz vermieden und ein massgeblicher
Auswirkungen auf den stadtischen Gesamtverkehr. Teil des stadtischen MIV auf die Nationalstrassen

verlagert werden kann. Dies bedingt einen
gezielten Nationalstrassenausbau.

Sozialdemokratische Partei Stadt Bern

Die SP Stadt Bern setzt sich seit Jahren konsequent fUr eine umwelt-, stadt- und C Der Verkehr auf den Nationalstrassen soll fliissig
menschengerechte Mobilitat ein. Diesem Ziel widersprechen die angestrebten gehalten werden, damit unerwinschter
Ausbauten am Nationalstrassennetz grundsétzlich. Anstatt etwa mittels Ausweichverkehr auf das untergeordnete
Temporeduktionen flr einen besseren Verkehrsablauf und mehr Sicherheit zu sorgen, Strassennetz vermieden und ein massgeblicher
wird angestrebt, noch mehr Kapazitaten bereitzustellen und damit mutwillig zusétzlichen Teil des stadtischen MIV auf die Nationalstrassen
Verkehr zu generieren. Die Zunahmeprognosen flr den MIV, z.B. im RGSK, sind mehr verlagert werden kann. Dies bedingt einen

als zweifelhaft und durfen so nicht hingenommen werden. Wir erwarten, dass sich der gezielten Nationalstrassenausbau.

Kanton beim Bund aktiv gegen derartige Vorhaben zur Wehr setzt.
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B_13: Das Nationalstrassennetz ausbauen (Engpassbeseitigung und Betrieb)

Name / Text Beurteilung Bemerkung

Aus stadtischer Sicht sind mindestens die folgenden Ausbauprojekte ersatzlos zu C Der Verkehr auf den Nationalstrassen soll fliissig
streichen: gehalten werden, damit unerwinschter

- Nr. 1: PUN, Kapazitatserweiterung Weyermannshaus-Wankdorf Ausweichverkehr auf das untergeordnete

- Nr. 2: 8-Spur-Ausbau Wankdorf-Schoénbuhl, Halbanschluss Grauholz Strassennetz vermieden und ein massgeblicher

- Nr. 3: 6-Spur-Ausbau Schénbuhl-Kirchberg Teil des stadtischen MIV auf die Nationalstrassen
- Nr. 6: Anschluss Wankdorf (Spaghettiteller) verlagert werden kann. Dies bedingt einen

- Nr. 7: PUN Wankdorf-Muri, Bypass Ost inkl. Halbanschllisse Saali und Schosshalde gezielten Nationalstrassenausbau.

(seit dem Objektblatt 4.1 im Sachplan Verkehr des Astra vom 27.06.18 ist auch klar,
dass die bestehende Autobahn im Ostring nicht zurlickgebaut, sondern als
Autobahnzubringer genutzt werden soll)

- Nr. 8: PUN und 6-Spur-Ausbau Muri-Rubigen

SVP Kanton Bern

Die neue Massnahme ,Das Nationalstrassennetz ausbauen (Engpassbeseitigung)" ist fur
uns absolut zentral. Der Kanton muss sich mit aller Kraft daftir einsetzen, dass die
Projekte im Zusammenhang mit den in der Region Bern bestehenden Engpéssen im
Nationalstrassennetz im Rahmen des Strategischen Entwicklungsprogramms (STEP:
Schénbiihl-Kirchberg, Wankdorf-Schénbuhl, Wankdorf-Muri, Weyermannshaus-
Wankdorf u.w.) rasch vorangetrieben und realisiert werden. Dementsprechend
begrussen wir die Aufnahme des Massnahmenblatts.

>

Berner Bauernverband

Wir begriissen es grundsétzlich, dass die Ausbauten der Nationalstrassen in E
Abstimmung mit der von Kanton und Region geplanten Siedlungsentwicklung realisiert
werden. Es ist uns ein Anliegen, dass bei der Beanspruchung der landwirtschaftlichen
Flachen haushélterisch mit dem Boden umgegangen wird und die Grundsétze des
Gegenvorschlages zur Kulturlandinitiative gewissenhaft umgesetzt werden. Wir

erwarten, dass auch Optionen die unterirdisch verlaufen konsequent geprift werden.

Das reine Kostenargument greift hier gemessen am Nutzen fir Mensch und Umwelt zu
kurz.

Berner KMU

Wir beurteilen es als sehr wichtig, die im Zusté&ndigkeitsbereich des Bundes liegenden A
Projekte zur Engpassbeseitigung und zum Ausbau des Nationalstrassennetzes
vorausschauend zu beeinflussen. Wir begriissen es, wenn mit der neuen Massnahme

B_13 die diesbezlglichen kantonalen Interessen offengelegt und aktiv verfolgt werden.

Die dringend nétigen baulichen Massnahmen werden begrusst, weil sie der
Verkehrszunahme und einem ausgewiesenen Bedarf entsprechen.

Handels- und Industrieverein des Kantons Bern

Die neue Massnahme ,Das Nationalstrassennetz ausbauen (Engpassbeseitigung)" ist fur
uns absolut zentral. Der Kanton muss sich mit aller Kraft daflr einsetzen, dass die
Projekte im Zusammenhang mit den in der Region Bern bestehenden Engpassen im
Nationalstrassennetz im Rahmen des Strategischen Entwicklungsprogramms (STEP:
Schoénbiihl-Kirchberg, Wankdorf-Schénbihl, Wankdorf-Muri, Weyermannshaus-
Wankdorf u.w.) rasch vorangetrieben und realisiert werden. Dementsprechend
begrissen wir die Aufnahme des Massnahmenblatts.

>

Hauseigentiimerverband Kanton Bern HEV

Als sinnvoll erachten wir — weil orts- und regionstbergreifend — die neue Massnahme A
"Das Nationalstrassennetz ausbauen (Engpassbeseitigung)".

Interessengemeinschaft Landlicher Raum

Die IG Landlicher Raum begrusst ausdrticklich die neue Massnahme B_13: Das A
Nationalstrassennetz ausbauen (Engpassbeseitigung)

Kantonal-Bernischer Baumeisterverband

Der KBB begrisst ausdriicklich, dass fur die Engpassbeseitigung eine neue Massnahme A
im Richtplan aufgenommen und dem wichtigen verkehrspolitischen Anliegen damit das
nétige Gewicht verliehen wird.

Verkehrsclub der Schweiz VCS

Antrag Anpassung der Massnahme: Damit die im Raum Bern besonders zahlreichen C Der Verkehr auf den Nationalstrassen soll fliissig
kantonalen Entwicklungsschwerpunkte (Massnahme C_04) und Entwicklungsgebiete gehalten werden, damit unerwinschter

Wohnen (Massnahme A_08) sowie die angestrebte Siedlungsentwicklung nach innen Ausweichverkehr auf das untergeordnete
(Massnahme A_07) entsprechend dem Raumkonzept des Kantons Bern fortschreiten Strassennetz vermieden und ein massgeblicher
kann, mussen die Kapazitaten beim 6V- und Langsamverkehr rechtzeitig bereitgestellt Teil des stadtischen MIV auf die Nationalstrassen
werden. Auf einen Ausbau der MIV-Kapazitaten wird verzichtet. Die Nationalstrassen verlagert werden kann. Dies bedingt einen

sind zudem in das Verkehrsmanagement Bern (Massnahme B_11) optimal zu integrieren gezielten Nationalstrassenausbau.

und die Chancen von Netzausbauten fUr die Stadtreparatur und den Veloverkehr
(Massnahme B_12) sind zu nutzen.

Begriindung:

- Das Verkehrswachstum, das die Verdichtungsgebiete ausldsen ist mit &ffentlichem
Verkehr und mit Langsamverkehr vollstandig aufzufangen. Die konzentrierte Entwicklung
wurde auch aus verkehrlichen Griinden geférdert (neben der Einddmmung der
Zersiedelung). Der 6V und Langsamverkehr ist dort besonders effizient ausbaubar.

- Die Platz- und Effizienzgewinne die durch die Digitalisierung ausgeldst werden, missen
insofern ausgentitzt werden, dass ausserhalb der Wohngebiete kein Kapazitatsausbau
des Strassenverkehrs geschieht, sowie innerorts durch Umwidmung zu
Langsamverkehrsachsen und Begegungszonen.

Alle Ausbaumassnahmen fUr eine Kapazitatsausweitung des MiV, aber insb. der Ausbau €
A1 Wankdorf-Schénbtihl sowie der Halbanschluss Zollikofen lehnt der VCS ab.
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Name / Text Beurteilung Bemerkung

Massnahme 7 Wankdorf-Muri wird nur untersttzt, falls damit die Stadt im Bereich E
Freudenbergplatz repariert werden kann. Das bedeutet, dass die oberirdische Strasse
auf ein stadtvertragliches Mass von max. 20'000 DTV zurlickgebaut werden muss.

Beurteilung: A: Kenntnisnahme; B: Berticksichtigt; C: Nicht berlicksichtigt; D: Nicht Gegenstand der Anpassungen; E: Hinweis fir Umsetzung
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B_14: Giiterverkehrs- und Logistikkonzept fiir den Kanton Bern erarbeiten

Name / Text Beurteilung Bemerkung

Conférence des Maires du Jura bernois et du district de Bienne CMJB

Transport de marchandise : Dans le Jura bernois, le transport de marchandises est tres E  L'évaluation d'emplacements concrets a I'échelle
important pour la santé économique des lignes régionales, notamment du réseau des régionale fait partie des travaux paralléles menés
chemins de fers du Jura (CJ). Récemment, des places de transbordements ont été par la région.

supprimées a Tramelan et aux Reussilles, les CJ ayant fait le choix, que nous

comprenons, d’investir leurs moyens sur le site de transbordement de Glovelier. Le

comité de la CMJB est d’avis qu’il est nécessaire d’évaluer si un site de transbordement

sur la ligne 226 est nécessaire, par exemple a la gare de Reconvilier qui pourrait s’y

préter a priori. Nous pensons que la stratégie cantonale doit absolument prendre en

compte les besoins et volontés de développement de I'industrie forestiére dans le

domaine du transbordement. Enfin, il nous parait nécessaire de bien informer les

partenaires régionaux des travaux et des résultats de cette stratégie (Jb.B, CRT1, etc.).

Logistique : Le Jura bernois est désormais désenclavé avec I'ouverture de la A16 sur E
tout son trongon. La région n’est donc plus périphérique et pourrait offrir des
emplacements se prétant a des centres logistiques (proximité des bretelles

autoroutieres) a des conditions économiques intéressantes pour les entreprises. Un
allégement des conditions au niveau de la qualité de desserte est demandé de longue

date dans la région pour permettre ce type d’activités économiques. Ce theme doit a

notre avis étre traité dans la stratégie cantonale et mis en ceuvre via les CRTU.

Gemeinde Koniz

Wir unterstUtzen die Erarbeitung des Konzepts und wirden eine Mitarbeit in geeigneten  E
Gremien begrissen.

Stadt Biel / Ville de Bienne

Le Conseil municipal est d'accord avec cette mesure. Il remarque que |'élaboration de la E
stratégie bernoise sur le transport de marchandises et la logistique devra tenir compte

des besoins et contraintes spécifiques des villes, qui devront étre consultées.

Stadt Thun

Die Aufnahme dieser Massnahme wird begrusst. Anzustreben ist hierbei ein E
haushalterisches Flachen-Management, eine Reduktion der Standorte und

gegebenenfalls ein Freispielen stadtischer Bahnbrachen fur die Stadtentwicklung

(Beispiel Guterbahnhof Thun)

République et Canton du Jura

Il conviendrait d'intégrer les Chemins de fer du Jura (CJ) dans la rubrique « B Larubrique "Tiers" a été formulée de fagon plus

Intervenants - Tiers ». ouverte et mentionne les "entreprises de transport
(route et rail)". Les CJ seront consultés dans le
projet.

Biirgerlich-Demokratische Partei - Kanton Bern

Wir begrlissen dem Grundsatze nach die Einfiihrung eines verkehrstrageribergreifenden Nachbarkantone werden unter Dritte explizit
Guterverkehrs- und Logistikkonzepts in der neuen Massnahme B_14. Besonderes aufgefUhrt.

Augenmerk ist auf eine effiziente Zusammenarbeit mit den Nachbarkantonen zu richten,

damit das angestrebte Konzept auch kantonstibergreifend praxistauglich ist.

Griine Kanton Bern

Die Grinen Kanton Bern begriissen folgende Anpassungen: A
- Ein verkehrstragerlbergreifendes Glterverkehrs- und Logistikkonzept (B61)

Sozialdemokratische Partei des Kantons Bern

Die Aufnahme dieser Massnahme wird begrisst. Anzustreben ist ein haushélterisches E
Flachenmanagement, eine Reduktion der Standorte und wenn moglich ein Freispielen
stadtischer Bahnbrachen flr die Stadt - und Gemeindeentwicklung.

SVP Kanton Bern

Wir erachten die Erarbeitung eines gesamtheitlichen und mit den umliegenden Kantonen A
abgestimmten Guterverkehrs- und Logistikkonzepts als sinnvoll und stimmen der
Aufnahme des neuen Massnahmenblatts zu.

Berner Bauernverband

Wir erachten es als sinnvoll, dass die Verkehrs- und Siedlungsentwicklung aufeinander B Unter "Dritte" wird breiter auf "Wirtschaft"
abgestimmt und in einem Guterverkehrs- und Logistikkonzept festgehalten werden. Die verwiesen. Der Berner Bauernverband wird im
vermehrte Verlagerung von der Strasse auf die Schiene ist haufig umweltschonender Projekt einbezogen.

und kostengunstiger. Fur die Landwirtschaft ist der Guterverkehr auf Schienen ein

wichtiges Thema. In der Vergangenheit wurden verschiedentlich Verladestandorte z. B.

fr ZuckerrUben oder Kartoffeln ausser Betrieb genommen. Im geplanten Vorgehen ist

die Durchflhrung von verschiedenen Analysen vorgesehen. Wir erachten es deshalb als

wichtig, dass die Landwirtschaft explizit in diese Analysen miteinbezogen wird.

Berner KMU

Wir begrlissen das Guterverkehrs- und Logistikkonzept auf der Schiene. Fur die E
Strassentransporte muss der Privatwirtschaft eingerdaumt werden, selbst ihre
Logistikplattformen sinnvoll allozieren zu kénnen, da diese je nach Ausgestaltung des
Geschaftsmodells individuellen Anforderungen zu gentigen haben.

Beurteilung: A: Kenntnisnahme; B: BerUcksichtigt; C: Nicht berticksichtigt; D: Nicht Gegenstand der Anpassungen; E: Hinweis fir Umsetzung Seite 34 von 74



B_14: Giiterverkehrs- und Logistikkonzept fiir den Kanton Bern erarbeiten

Name / Text Beurteilung Bemerkung

Handels- und Industrieverein des Kantons Bern

Wir erachten die Erarbeitung eines gesamtheitlichen und mit den umliegenden Kantonen B Unter "Dritte" wird breiter auf "Wirtschaft"
abgestimmten Guterverkehrs- und Lokistikkonzepts als sinnvoll und stimmen der verwiesen. Vertreter der Wirtschaft werden im
Aufnahme des neuen Massnahmenblatts zu. Der Kanton ist gut beraten, wenn er die Projekt einbezogen. Die Kosten werden angepasst.
Wirtschaft als eine der wichtigsten Anspruchsgruppen bei der Erarbeitung des Konzepts

von Anfang an einbezieht. Dass sich die Erarbeitung eines umfassenden Guterverkehrs-

und Lokistikkonzepts mit den vorgesehenen CHF 60000.- finanzieren lasst, erscheint

und eher fraglich.

Hauseigentiimerverband Kanton Bern HEV

Als sinnvoll erachten wir — weil orts- und regionstbergreifend — die Erarbeitung eines A
gesamtheitlichen und mit den umliegenden Kantonen abgestimmten Guterverkehrs- und
Logistikkonzepts

Verband Bernischer Gemeinden
Wir bestéatigen die Auffassung, dass im Bereich Guterverkehrs- und Logistikkonzept und A
Versorgungsrouten flr Ausnahmetransporte (Anpassung B 14 und B15)

Handlungsbedarf besteht.

Verkehrsclub der Schweiz VCS

Zielsetzung B61 (S. 12) und Massnahme B_14: Die Erarbeitung eines Giterverkehrs- B Die Anpassungsvorschlage wurden unter
und Logistikkonzepts wird sehr begrisst. Gemass Massnahme B_14 sollen kinftige Zielsetzung tbernommen.

notwendige Anlagen des Schienengterverkehrs mit geeigneten Massnahmen geprift
werden. Die Umschlagstechniken flr den Freiverlad haben in letzter Zeit an Attraktivitat
gewonnen und verschiedene Konzepte wurden entwickelt. Der Freiverlad ist aufgrund
der Flexibilitat und der Kosteneffizienz besonders zu férdern und im Konzept
Guterverkehr speziell zu berlicksichtigen. FUr die Sicherung der Guterversorgung und
der bendtigten Logistikflachen werden rdumliche und verkehrliche Kriterien genannt. Ziel
muss ebenso ein ressourcenschonender Glterverkehr sein. Es sind entsprechend
zusatzlich die Ressourcenschonung und Umweltziele zu berUcksichtigen. Es sind
vermehrt digitale Moglichkeiten und Unterstitzungsmassnahmen auszuschopfen, das
Guterverkehrsmanagement (z.B. City Logistik) und organisatorische Massnahmen zu
realisieren; dabei ist weniger in die Infrastruktur zu investieren («Software statt
Hardware»).

Folgende Erganzung der Zielsetzung B61 wird vorgeschlagen (in rot):

Der Kanton verflgt Uber ein verkehrstragertbergreifendes Guterverkehrs- und
Logistikkonzept als Steuerungsinstrument. Damit soll die langfristige und effiziente
Guterversorgung flr Bevolkerung und Volkswirtschaft sichergestellt und die bendtigten
Logistik-Flachen unter Berticksichtigung der verschiedenen raumlichen, "6kologischen"
und verkehrlichen Beduirfnisse "sowie eines zukunftsorientierten Guterverkehrs"
gesichert werden.

Beurteilung: A: Kenntnisnahme; B: BerUcksichtigt; C: Nicht berticksichtigt; D: Nicht Gegenstand der Anpassungen; E: Hinweis fir Umsetzung Seite 35 von 74



B_15: Versorgungsrouten fiir Ausnahmetransporte

Name / Text Beurteilung Bemerkung
Gemeinde Spiez
Wir nehmen zur Kenntnis dass die Einflhrung dieser Massnahmen in einem weiteren A

Schritt zu raumrelevanten Feststellungen fihren wird, die auf die Gemeinde Spiez unter
Umstanden Auswirkungen haben kdnnen.

Stadt Thun

Die Aufnahme dieser Massnahme wird begrUsst. Im Bereich der Stadt Thun sind E
Stadtentwicklung und Versorgungsrouten besser aufeinander abzustimmen. Wir regen

an, die Versorgungsrouten auf dem Thuner Stadtgebiet zu Uberprifen.

Biirgerlich-Demokratische Partei - Kanton Bern

Die neue Massnahme B_15 erscheint uns sinnvoll, indem nur effektiv bendtigte Strecken
auf die besonderen Anforderungen von Ausnahmetransporten ausgebaut werden. Dies
entspricht im Wesentlichen dem Grundsatz der Verhaltnismassigkeit. Die Beteiligung
Dritter (Transportunternehmen, Elektrizitatswirtschaft u.a.) ist hinreichend sicherzustellen;
der Kreis dieser Kategorie ist dabei gross zu ziehen.

SVP Kanton Bern
Dem neuen Massnahmenblatt ,Versorgungsrouten fir Ausnahmetransporte” stimmen A
wir ohne Bemerkungen zu.

Berner KMU

Wir warnen davor, eine zu starre Regulierung der Versorgungsrouten vorzunehmen. Es D Das entspricht der bestehenden Praxis, indem
ist in jedem Fall eine Mdglichkeit zu schaffen, fur den Einzelfall sinnvolle Routen zu Ausnahmetransporte unabhangig von den
bewilligen, auch wenn diese nicht Uber die im Richtplan vorgesehenen Wege flhren. Versorgungsrouten beim Strassenverkehrs- und
Dies ist in der Strassenverordnung entsprechend zu berucksichtigen. Die Schifffahrtsamt beantragt und mit einer
Versorgungsrouten flir Ausnahmetransporte sind auf die Bedurfnisse der Wirtschaft entsprechenden Sonderbewilligung auf den darin
auszurichten. aufgeflihrten Strassen gefahren werden durfen.

Handels- und Industrieverein des Kantons Bern
Dem neuen Massnahmenblatt ,Versorgungsrouten fir Ausnahmetransporte” stimmen A
wir ohne Bemerkungen zu.

Verband Bernischer Gemeinden

Wir bestatigen die Auffassung, dass im Bereich Giterverkehrs- und Logistikkonzept und A
Versorgungsrouten flir Ausnahmetransporte (Anpassung B 14 und B15)

Handlungsbedarf besteht.

BKW Energie AG

Die BKW ist Eigentimerin zahlreicher Unterstationen und Wasserkraftwerke im Kanton E
Bern. In beiden vorgenannten Werken, welche teilweise gemeinschaftlich mit der
nationalen Netzgesellschaft Swissgrid betrieben werden, befinden sich Transformatoren
zur Verteilung der Energie. Sie stellen zusammen mit den Generatoren in den
Wasserkraftwerken, die schwersten zu transportierenden Einheiten in diesen Werken dar
und mUssen auf der Strasse bewegt werden. Zum einen im Fall regelmassiger
Instandhaltungen oder Erneuerungen dieser Transformatoren oder im Falle ungeplanter
Stérungen. Des Weiteren haben unsere Transformatoren Gewichte zwischen 25 Tonnen
und 285 Tonnen, ohne Zugfahrzeuge, Anhangerauflieger und dergleichen. Aufgrund
vorgenannter Bedingungen sind wir jederzeit auf einen Zugang zu unseren Werken Uber
gut ausgebaute Versorgungsrouten angewiesen, um unseren Versorgungsauftrag
sicherstellen zu kdnnen. Zudem werden bei den Transporten oftmals auch
Bahninfrastrukturen genutzt, weshalb wir die Berlcksichtigung der Umladestelien von
SBB und BLS sehr gut heissen.

Zusammengefasst begriissen wir es sehr unseren aktuellen und zukunftigen Bedarf
bezlglich Versorgungsrouten und Ausnahmetransporte in lhre Vernehmlassung
einbringen zu kdénnen. Die Erreichbarkeit und Versorgung der Elektrizitats- und
Unterwerke ist némlich von kantonaler, ja sogar nationaler Bedeutung.

Angebot fir Mitarbeit und Kontaktadressen in der Originalstellungnahme.

Beurteilung: A: Kenntnisnahme; B: BerUcksichtigt; C: Nicht berticksichtigt; D: Nicht Gegenstand der Anpassungen; E: Hinweis fir Umsetzung Seite 36 von 74



B_15: Versorgungsrouten fiir Ausnahmetransporte

Name / Text Beurteilung Bemerkung
Swissgrid AG
Als nationale Netzgesellschaft sorgt Swissgrid fUr einen diskriminierungsfreien, E

zuverlassigen und leistungsfahigen Betrieb des Ubertragungsnetzes. Dazu sind wir auf
die Maglichkeit von Ausnahmetransporten zu unseren Unterwerken (UW) welche mit
Transformatoren ausgestattet sind, angewiesen. Ausnahmetransporte sind zwar relativ
selten, rechnen wir doch bei Transformatoren mit einer Nutzungsdauer von tber 40
Jahren. Ungeachtet dessen ist Swissgrid aber auf die langfristig gesicherte
Erschliessung ihrer UW fUr diese Transporte angewiesen. Swissgrid begrisst deshalb
die im Massnahmenplan des Kantons Bern neu aufgenommene Massnahme B15
Versorgungsrouten fUr Ausnahmetransporte.

In der Schweiz werden seit ca. dem Jahr 2000 keine Grosstransformatoren mehr
gebaut. Die Anlieferung aus den Fabrikationsstéatten im Ausland erfolgt typischerweise
per Binnenschiff bis zum Rhein-Auhafen bei Pratteln und von dort weiter auf der Schiene
und / oder Strasse. Nur wenige UW verflgen Uber einen direkten Bahnanschluss. Die
letzte Transportetappe erfolgt fast ausnahmslos auf der Strasse. Von zentraler
Bedeutung flr Swissgrid sind damit Umladestellen Bahn - Strasse, allfallige geeignete
Ersatzlésungen und die Strassentransportrouten von den Umladestellen zu den UW und
Service-Zentren.

Im Kanton Bern besteht an folgenden Standorten mit UW der Swissgrid der Bedarf fir
einen Zugang mit Transformatoren Gber 100t (resp. teils Gber 200t) Transportgewicht:

- UW Bickigen

- UW Innertkirchen (moglicher Ausbau des bestehenden UW Innertkirchen)

- UW Muhleberg

- UW Wimmis (Service-Zentrum fUr Grosstransformatoren von BKW)

Hinzu kommen Standorte von Verteilnetz- und Kraftwerksbetreibern (Bsp. BKW), welche
Uber Transportobjekte mit vergleichbaren Anforderungen verfigen.

Hinsichtlich der Umsetzung der Massnahme, resp. der Identifizierung entsprechender
Versorgungsrouten, wéaren wir lhnen dankbar, wenn Sie uns zu gegebener Zeit
konsultieren warden.

Beurteilung: A: Kenntnisnahme; B: BerUcksichtigt; C: Nicht berticksichtigt; D: Nicht Gegenstand der Anpassungen; E: Hinweis fir Umsetzung Seite 37 von 74



C_08: Ortsplanung und Energieversorgung abstimmen

Name / Text

Beurteilung Bemerkung

Berg- und Planungsregionen Kandertal und Obersimmental-Saanenland
Finanzierungsaufstellung von Bund, Kanton, Regionen, Gemeinden und Dritten: Die Cc
Regionen sind in der prov. Finanzierungsaufstellung ebenfalls aufgefihrt, nicht aber im

Text des MB. Unklar wie das Zusammenspiel der energierelevanten Gemeinden und der
Region vonstattengehen soll:

-> Klarung schaffen

-> Verbindlichkeit von Absichtserklarung erhéhen

-> Finanzierung konkretisieren

Conférence des Maires du Jura bernois et du district de Bienne CMJB

Il nous semble tres étrange qu’aucune commune du Jura bernois ne soit concernée par B
I’'examen de mesures dans le domaine des planifications énergétiques ou de mesures
concretes liges a certaines activités. Il est nécessaire de prendre en compte le Jura

bernois dans cette fiche de mesure et de clarifier quelles aides le canton peut accorder

aux communes particulierement importantes d’un point de vue de la consommation
d’énergie.

Regionalkonferenz Oberland-Ost

Die Formulierung unter Massnahme Pt. 3 ist missverstandlich: Mit welchen vorhandenen A
Ressourcen unterstiitzt der Kanton die Gemeinden? Mit dem Beizug der regionalen
Energieberatungsstelle oder mit weiteren Ressourcen (auch finanziellen?), sofern die
regionale Energieberatungsstelle beigezogen wird? Vorschlag a): Der Kanton unterstiitzt

die Gemeinden finanziell bei der Umsetzung ihrer kommunalen Richtplane, wenn die
regionale Energieberatungsstelle beigezogen wird. Vorschlag b): Der Kanton unterstiitzt

die Gemeinden bei der Umsetzung ihrer kommunalen Energierichtpldne durch den
unentgeltlichen Beizug der regionalen Energieberatungsstellen.

Commune de Saint-Imier

Nous saluons la volonté, toujours présente, d'assurer une bonne coordination entre B
transports, énergies et aménagement du territoire en vue d'une utilisation mesurée et
rationnelle de ressources limitées. A cet égard, nous relevons que la Municipalité de
Saint-Imier ne figure pas sur la fiche C_08, ce qui ne la dispense pas de poursuivre ses
efforts en vue d'une meilleure efficience énergétique.

Gemeinde Belp
Belp muss neu zwingend einen Energierichtplan erstellen. Wir weisen darauf hin, dass A
ein solcher zurzeit im Rahmen der Ortsplanungsrevision erarbeitet wird.

Gemeinde Ittigen

Wir stellen fest, dass die Einwohnergemeinde Ittigen von der Kategorie «Gemeinden, die A
aufgrund ihrer Bevolkerungszunahme und/oder spezieller Arbeitszonen energierelevant

sind und in denen der konkrete Handlungsbedarf fir bestimmte Teilgebiete abgeklart
werden soll» in die Kategorie «Gemeinden mit Pflicht zur Erstellung eines kommunalen
Richtplans Energie im Sinne der kantonalen Energiegesetzgebung (Art.10 KEnG)»
umklassiert wird. Wir gehen davon aus, dass dies in erster Linie deshalb geschieht, weil

die Einwohnergemeinde lttigen bereits einen Energierichtplan erstellt hat, der den
Anforderungen von Art. 10 KEnG genlgt.

Gemeinde Koniz

Bei der Auflistung der "Gemeinden mit Pflicht zur Erstellung eines kommunalen B
Richtplans Energie im Sinne der kantonalen Energiegesetzgebung (Art. 10 KEnG)" ist

Kéniz als Energiestadt GOLD aufzuflhren.

Gemeinde Spiez

Die Ortsplanung und die Energieversorgung aufeinander abzustimmen wird beflrwortet. A
Jedoch sollte die Massnahme auch nicht rdumliche Feststellungen bertcksichtigen:

Erhohte Anforderungen an den gewichteten Energiebedarf ist ein
grundeigentimerverbindliches Instrument, welches Gemeinden verbindlich festlegen,
jedoch dabei den Bauherren bei der Wahl des erneuerbaren Energiesystems die
Entscheidungsfreiheit gelassen wird. Massgebend ist der gewUnschte Zielwert. Es ware
hilfreich, wenn der Kanton bei der Bewirtschaftung sowie bei der Vertiefung von
kommunalen Energierichtplanen auf Ebene Machbarkeitsstudien und bei
Umsetzungsprojekten finanziell und auch beratend zur Seite steht.

Gemeinde Uetendorf

Die Aufnahme der Einwohnergemeinde Uetendorf auf dem Massnahmenblatt C_08 der A
energierelevanten Gemeinden wird unterstitzt. Zusammen mit den Gemeinden Thun,
Heimberg und Steffisburg besteht bereits ein Uberkommunaler Energierichtplan.

Stadt Bern

Massnahme 3: Die regionalen Energieberatungsstellen sind wenig geeignet, um B
grossere Gemeinden bei der Umsetzung kommunaler Richtplane gezielt zu
unterstitzen. Sie kdnnen gar nicht Uber das notwendige Detailwissen Uber alle
Energierichtplanungen auf Gemeindeebene verfligen und sind mit den értlichen
Gegebenheiten zu wenig vertraut. Zudem verfligen sie fur diese komplexen Aufgaben
Uber zu wenig Ressourcen.

Antrag Formulierung: (Streichen: "Der Kanton") Bei Bedarf unterstitzt der Kanton die
Gemeinden bei der Umsetzung ihrer kommunalen Richtpléne Energie unter
Beizug/Beihilfe der regionalen Energieberatungsstellen gezielt mit den vorhandenen
Ressourcen.

Energierichtplane kénnen freiwillig auch tber eine
gesamte Region erstellt werden. In diesem Fall
entstehen Kosten fur die Region.

Les mesures de la fiche C_08 ne concernent que
les communes importantes au plan énergétique.
La commune de Moutier figure dans la catégorie 1,
et la commune de Saint-Imier est désormais
intégrée a la catégorie 2.

Die offentliche regionale Energieberatungsstelle hat
via die zustandige Regionalkonferenz den Auftrag,
Gemeinden in der Umsetzung des Richtplans zu
einem gewissen Grad untentgeltlich zu beraten.

Les mesures de la fiche C_08 ne concernent que
les communes importantes au plan énergétique (>
5000 habitants). La commune de Saint-Imier est
désormais intégrée a la catégorie 2.

Der Kanton war im Rahmen der Vorprifung bereits
aktiv in den Prozess eingebunden.

Fur Art. 10 KEnG sind die alten Kategorien 1 und
2 als Gemeinden mit Pflicht zur Erstellung eines
RPE bezeichnet worden. Zur Vereinfachung der
Struktur und besseren Verstandlichkeit wurden
diese beiden zusammengefasst und umbenannt.

Das Massnahmenblatt wurde entsprechend
angepasst.

Die Unterstutzung der Gemeinden im Bereich
Machbarkeitsstudien und Umsetzungsprojekte ist
im Rahmen des kantonalen Férderprogrammes
vorgesehen.

Die Formulierung (Massnahme - Punkt 3) wurde
zur besseren Verstandlichkeit teilweise angepasst.

Es steht den Gemeinden offen, sich durch die
offentlich regionale Energieberatung beraten zu
lassen.

Beurteilung: A: Kenntnisnahme; B: Berticksichtigt; C: Nicht berlicksichtigt; D: Nicht Gegenstand der Anpassungen; E: Hinweis fir Umsetzung
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C_08: Ortsplanung und Energieversorgung abstimmen

Name / Text

Beurteilung Bemerkung

Massnahme 4: Viele grossere Gemeinden haben bereits ein eigenes Monitoring-
Instrument geschaffen und arbeiten damit. Die Datenreihen liefern wichtige
Informationen Uber den Stand der Umsetzungen flr Verwaltung, Politik und die
Offentlichkeit. Die Einfihrung eines fiir alle Gemeinden gliltigen kantonalen Monitoring-
Instruments ist zu vermeiden.

Antrag Formulierung: Der Kanton unterstiitzt die Gemeinden bei der Uberpriifung der
Umsetzung ihrer kommunalen Richtpléne Energie, insbesondere bei den raumrelevanten
Massnahmen. Er stellt geeignete Instrumente flir das Monitoring zur Verfigung und
beréat die Gemeinden beim Controlling. (Ergdnzung:) "Die Gemeinden k&nnen eigene
Monitoring-Instrumente verwenden".

SVP Kanton Bern
Wir erachten den Kantonsbeitrag von CHF 400°000.- flr die Energieberatung von A

Gemeinden als ausreichend und sprechen uns gegen die vorgesehene Erhéhung um
weitere CHF 100°000.- aus.

Handels- und Industrieverein des Kantons Bern

Wir erachten den Kantonsbeitrag von CHF 400'000.- fir die Energieberatung von A
Gemeinden als ausreichend und sprechen uns gegen die vorgesehene Erhéhung um

CHF 100'000.- aus.

Hauseigentiimerverband Kanton Bern HEV

Keine gesetzliche Grundlage gibt es u.E. auch mit Bezug auf die unter den Massnahmen A
C_08 geplante Erhdhung des Kredits flr Energieberatung «Der Kanton unterstitzt die
Gemeinden bei der Umsetzung ihrer kommunalen Richtpléane Energie unter

Beizug/Beihilfe der regionalen Energieberatungsstellen gezielt mit den vorhandenen
Ressourcen.» Wir halten diese Massnahme und die entsprechend Krediterhdhung (wie
Ubrigens zahlreiche andere Angebote eines zunehmenden «Beratungsstaates») flr nicht
notwendig.

C Esist den Gemeinden freigestellt, eigene

Monitoringsysteme zu verwenden.

Hier liegt ein Missversténdnis vor. Es findet keine
Krediterhéhung fur die regionale Energieberatung
statt. Es handelt sich beim Kantonsbeitrag um
einen gesetzlich festgelegten Pflichtanteil gemass
Art. 57 KEnG.

Hier liegt ein Missverstandnis vor. Es findet keine
Krediterhdhung fUr die regionale Energieberatung
statt. Es handelt sich beim Kantonsbeitrag um
einen gesetzlich festgelegten Pflichtanteil gemass
Art. 57 KEnG.

Hier liegt ein Missverstandnis vor. Es findet keine
Krediterhdhung fUr die regionale Energieberatung
statt. Es handelt sich beim Kantonsbeitrag um
einen gesetzlich festgelegten Pflichtanteil gemass
Art. 57 KEnG.

Beurteilung: A: Kenntnisnahme; B: Berticksichtigt; C: Nicht berlicksichtigt; D: Nicht Gegenstand der Anpassungen; E: Hinweis fir Umsetzung
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C_11: Holz nutzen und Wald verjiingen

Name / Text Beurteilung Bemerkung

Regionalkonferenz Emmental

Die Anderungen im Massnahmenblatt C_11 beinhalten u.a. eine wesentliche Kiirzung
der Gesamtkosten. Die nachhaltige Waldbewirtschaftung ist in der Region Emmental
traditionellerweise von grosser Bedeutung. Die Griinde, die zu dieser Kirzung flhrten
sind fUr uns nicht nachvollziehbar. Eine Erlauterung diesbezuglich wirden wir sehr
begrussen.

Gemeinde Spiez

Wir mussten feststellen, dass sich bei der Waldbewirtschaftung vermehrt mit dem
Thema Neophytenbekdmpfung / Grinabfallentsorgung auseinanderzusetzen ist. Dieses
Thema sollte in der Massnahme stufengerecht aufgegriffen werden.

Forderverein Region Gantrsich

Der Kanton will gestuitzt auf die «LANAT-Strategie» gewisse neue Akzente setzen, u.a.
sind die Férderung einer leistungsstarken und nachhaltigen Nahrungsmittelproduktion,
ein Service Public vom Bauernhof sowie die Entwicklung dynamischer Lebensraume
formuliert. Der Naturpark Gantrisch unterstiitzt die Erweiterung der Strategie und ist
gerade in diesen beiden Bereichen besonders aktiv und begrisst den zuséatzlichen Elan.
Im Bereich Wald legt die kantonale Politik den Fokus auf die Stéarkung der Wald- und
Holzwirtschaft, um den Wald und dessen Leistungen im 6&ffentlichen Interesse langfristig
sichern zu kénnen. Es sollen Rahmenbedingungen flr eine erfolgreiche Entwicklung der
gesamten Wertschopfungskette geschaffen werden. Die Schutzleistungen sollen
gesichert, die Biodiversitatsleistungen geférdert und die Freizeitnutzung gelenkt werden.
Der Wald soll in seiner Flache und Qualitét erhalten bleiben. Diese Gesamtstrategie steht
im Einklang mit den Zielen des Naturparks Gantrisch.

Die forstwirtschaftliche Nutzung, wie auch die Schutzwaldbewirtschaftung missen
durch Waldnaturschutz (Sicherung der Waldnaturinventare WNI, Sicherung von
Altholzinseln, Sicherung landschaftspragender Saumgehdlze) eingefordert und erweitert
werden. Gleichzeitig sollte auch Absatz und Preis fiir das geschlagene Holz
vorangetrieben werden. Auch ist bei Holzschldgen vermehrt zu berticksichtigen, dass
sich auf grossen Schldgen eine ungewollte Sukzession auch mit Neophyten entwickeln
kann.

Verband bernischer Burgergemeinden und burgerlicher Korporationen
Der VBBG unterstltzt die kantonale Entwicklungsstrategie. Fir den Verband ist es
jedoch wichtig, dass die Burgergemeinden und burgerlichen Korporationen Uber
Beratung sensibilisiert werden und nicht von der Entwicklung Uberrannt werden.
BegrUsst wird, dass die Verwendung von inlandischem Holz geférdert wird.

A

D Das Thema wird im Biodiversitatskonzept Kt. BE /

behandelt

Beurteilung: A: Kenntnisnahme; B: Berticksichtigt; C: Nicht berlicksichtigt; D: Nicht Gegenstand der Anpassungen; E: Hinweis fir Umsetzung

Seite 40 von 74



C_12: Verjiingung, Wiederbewaldung und Pflege von Wildern mit Schutzfunktion

Name / Text Beurteilung Bemerkung
Commune de Saint-Imier
Saint-Imier a a faire face, compte tenu de sa situation géographique et A

géomorphologique, a des chutes de pierres régulierement. En complément des
mesures lourdes de génie civil, renforcer le réle protecteur de la forét et encourager la
mise en place de mesures types NaiS nous parait tres pertinent.

Gemeinde Spiez

Wir begriissen die Aufnahme der Daten aus der Schutzwaldhinweiskarte und somit die A
Grundlagenschaffung fur Programmvereinbarungen mit Waldeigentimer und der
Ausschittung von Férdergeldern unter dem neuen Finanzausgleich.

Verband bernischer Burgergemeinden und burgerlicher Korporationen

Wir begrissen die Unterstltzung der Waldbesitzer bei der Durchflihrung von A
Massnahmen zum Erhalt und zur Schutzfunktion der Walder. Richtig ist es auch, dass

die Waldbesitzer als Leistungserbringer geférdert werden und die Schutzfunktion als
wichtige Leistung des Waldes und der Waldbesitzer benannt wird. Damit die
Schutzwaldpflege wirksam stattfinden kann, sind Zonen fir die Holzlagerung und
Holzindustrie auszuscheiden, die den Eigenheiten der schweizerischen Wald- und
Holzbranche Rechnung tréagt.

Beurteilung: A: Kenntnisnahme; B: Berticksichtigt; C: Nicht berlicksichtigt; D: Nicht Gegenstand der Anpassungen; E: Hinweis fir Umsetzung
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C_14: Abbaustandorte mit iibergeordnetem Koordinationsbedarf

Name / Text

Beurteilung Bemerkung

Berg- und Planungsregionen Kandertal und Obersimmental-Saanenland

Nr. 64 Kandergrund Mitholz. Antrag: Bestehender Standort in Ausgangslage, Erganzung €  Grundsatzlich wird nur jeweils ein Standort mit je

Standorterweiterung Mitholz gem. reg. A+D RP in Koordinationsstand Zwischenergebnis

Nr. 14 Saanen/ Lauenen Marchgrabe. Antrag: L6schung, ist nicht mehr Bestandteil der
Planung

Nr. 15 Zweisimmen, Wart. Antrag: Neu Koordinationsstand Festsetzung gem. reg. RP
A+D 2018

Nr. 17 Boltigen, Senggiweid. Antrag: Loschung, ist nicht mehr Bestandteil der Planung

Conférence des Maires du Jura bernois et du district de Bienne CMJB
Nous vous remercions de rajouter le site d’extraction de Valbirse, Pierre de la Paix, qui
est passé en coordination réglée lors de la derniere révision de la planification régionale
(PRD-EDT Jura bernais).

Regionalkonferenz Emmental

Der Teilrichtplan Abbau, Deponie, Transporte (ADT) Emmental wurde am 24. Oktober
2018 vom Amt fir Gemeinden und Raumordnung genehmigt. Entsprechend sind die
Abbaustandorte, die Bundesinteresse, Interessen der Nachbarkantone oder wichtige
kantonale Interessen tangieren als ,Abbaustandorte mit Ubergeordnetem
Koordinationsbedarf" in den kantonalen Richtplan aufzunehmen. Dies betrifft in der
Region Emmental folgende Standorte (Details s. Originalstellungnahme):

- Trub, Schwarzentrub

- Ruemendingen, Tannwald

- Schangnau, Chemmerizopfen

- Hindelbank, Oberhard

- Hasle b.B, Obereichholz

- Hasle b.B., Heipnis

- Lyssach, Birchi

- Signau, Buhl

- Hindelbank, Schnarz

Im Rahmen der Uberarbeitung des Teilrichtplans ADT hat sich gezeigt, dass auf
folgende Standorte verzichtet werden kann. Entsprechend sind diese auch im
kantonalen Richtplan zu streichen:

- Trubschachen, Schéachli

- Trubschaden, Heumatt Sud

Verein seeland.biel/bienne
Wir begrissen die Aufnahme der Abbaustandorte mit Ubergeordnetem
Koordinationsbedarf aus dem Richtplan ADT Biel-Seeland in den kantonalen Richtplan.

Gemeinde Neuenegg

Stao Nr. 68, Stossesbode, Festsetzung: Anlasslich einer Sitzung der Regionalkonferenz
Bern-Mittelland haben sich fast alle betroffenen Gemeinden gegen die Abbaustandorte
mit Ubergeordneten Koordinationsbedarf ausgesprochen. Zudem mutet es etwas
seltsam an, dass im vorgesehen Waldstrassenplan fast sdmtliche Strassen im Forst flr
den motorisierten Verkehr gesperrt werden sollen, die Lastwagen aber zu jeder Zeit zu
den Abbaustandorten fahren durfen. Aus unserer Sicht musste deshalb zuerst der
Waldstrassenplan bereinigt werden. Die Planung flir den ADT Standort Stossesbode
zeigt, dass die Erschliessung nicht geregelt ist und somit ist der Abbaustandort
Stossesbode (Massnahmenblatt C_14) zwingend von der Festsetzung in ein
Zwischenergebnis zurlickzustufen.

Gemeinde Spiez

Wir nehmen zur Kenntnis, dass das Kanderdelta im Richtplan als Festsetzung mit den
betroffenen Interessen Auengebiet, Gewasser festgehalten ist.

Kanton Freiburg

Wir nehmen mit Interesse aber Folgendes zur Kenntnis:

> Massnahme C 14, Abbaustandorte mit Ubergeordnetem Koordinationsbedarf
Standort Nr. 66 "Hubel-Chritzfeld" (Ferenbalm/Ulmiz), ist neu Abbaustandort mit
Ubergeordnetem Koordinationsbedarf

Kanton Solothurn

Der Kanton Solothurn grenzt unmittelbar an den Abbaustandort Nr. 56 Leuzigenwald,
Leuzigen. Aus diesem Grund bitten wir Sie, den Kanton Solothurn in der Spalte
«Betroffenes Interesse» aufzufiihren.

einem Koordinationsstand in den kantonalen
Richtplan aufgenommen. Bei der Erweiterung
Mitholz handelt es sich ausserdem um eine
Erweiterung im Rahmen des regionalen Richtplans
ADT des TOW, der noch nicht genehmigt wurde.

Der regionale Richtplan ADT des TOW wurde noch
nicht genehmigt, die L6schung wird im Rahmen
des Richtplancontrollings 2020 in Aussicht gestellt.

Der regionale Richtplan ADT des TOW wurde noch
nicht genehmigt, momentan werden noch
Perimeteranpassungen gepruft. Der Antrag auf
Aufstufung wird im Rahmen des
Richtplancontrollings 2020 gepruift.

Der regionale Richtplan ADT des TOW wurde noch
nicht genehmigt, die Léschung wird im Rahmen
des Richtplancontrollings 2020 in Aussicht gestellt.

Le site sera inscrit dans le plan directeur cantonal a
I'occasion du controlling de 2020.

Der Teilrichtplan ADT der Regionalkonferenz
Emmental wurde am 24.10.2018 vom AGR
genehmigt, die entsprechenden Begehren von
Neuaufnahmen aus dem regionalen Richtplan
konnten aber aufgrund des spaten Termins nicht
mehr aufgenommen und folglich dem Bund zur
Vorprifung vorgelegt werden. Die Aufnahme der
angesprochenen Standorte wird aber im Rahmen
des kantonalen Richtplancontrollings 2020 in
Aussicht gestellt, da sie alle Bundesinteressen
(BLN-Gebiete, Wald oder FFF) betreffen.

Der Teilrichtplan ADT der Regionalkonferenz
Emmental wurde am 24.10.2018 vom AGR
genehmigt, das entsprechende Begehren der
Streichung von Standorten konnte aber aufgrund
des spaten Termins nicht bertcksichtigt werden.
Die Streichung der angesprochenen Standorte
wird aber im Rahmen des Richtplancontrollings
2020 in Aussicht gestellt.

Der Standort Stossesboden wurde im Rahmen der
regionalen Richtplanrevision ADT der RKBM im
Dezember 2017 als Festsetzung genehmigt. Da
der Standort Bundesinteressen (grossere
Waldflachen) betrifft, wurde er im Rahmen des
kantonalen Richtplancontrollings 2018 im
Massnahmenblatt C_14 aufgenommen. Die
Aufnahme eines Standortes im kantonalen
Richtplan bedingt keine automatische Realisierung
eines Standortes; der Gemeinde steht es im
Rahmen der Nutzungsplanung frei, Uber die
Realisierung des Standortes zu entscheiden.

In der Spalte "Betroffenes Interesse" des
Standortes Nr. 56 wird der Kanton Solothurn
aufgenommen.

Beurteilung: A: Kenntnisnahme; B: Berticksichtigt; C: Nicht berlicksichtigt; D: Nicht Gegenstand der Anpassungen; E: Hinweis fir Umsetzung
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C_14: Abbaustandorte mit iibergeordnetem Koordinationsbedarf

Name / Text Beurteilung Bemerkung

Kantonal-Bernischer Baumeisterverband

Der Sachplan ADT verlangt die planerische Eigenversorgung des Kantons. Zur C Das vorgeschlagene Vorgehen, samtliche
Sicherstellung der planerischen Eigenversorgung ist die Aufnahme samtlicher Abbaustandorte in den kantonalen Richtplan
Abbaustandorte, die einen Beitrag zur geforderten Eigenversorgung leisten, notwendig aufzunehmen, bedingt vertiefte Abklarungen. Die
und nicht wie bisher lediglich die Aufnahme der Abbaustandorte mit Ubergeordnetem Eingabe wird im Rahmen des vierjahrlichen
Koordinationsbedarf. Gemass Art. 8 Abs. 2 RPG sind die Kantone verpflichtet, Wirkungs- und Leistungscontrollings gemass
Vorhaben mit gewichtigen Auswirkungen auf Raum und Umwelt in den Richtplan Strategiekapitel | des Richtplans im Jahr 2022
aufzunehmen. Abbau- und Deponievorgaben sind solche Vorgaben mit gewichtigen geprtift.

Auswirkungen auf Raum und Umwelt. Auch deshalb ist es sinnvoll, sémtliche
Abbaustandorte in den Richtplan aufzunehmen.

KSE Bern

In unseren Stellungnahmen zum Richtplan 2030 vom Dezember 2014 und zu den C Das vorgeschlagene Vorgehen, samtliche
Richtplananpassungen 2016 vom Januar 2017 beantragten wir, der Kantonale Richtplan Abbaustandorte in den kantonalen Richtplan
muUsse alle Standorte auffihren, die einen Beitrag zur Gewahrleistung der planerischen aufzunehmen, bedingt vertiefte Abklarungen. Die
Eigenversorgung des Kantons leisten. Unsere Antrédge fanden jeweils leider keine Eingabe wird im Rahmen des vierjahrlichen
Beachtung. Da materiell nie auf unsere Argumentation eingegangen wurde und zur Wirkungs- und Leistungscontrollings gemass
Begriindung lediglich auf den Sachplan ADT verwiesen wurde, erlauben wir uns, unsere Strategiekapitel | des Richtplans im Jahr 2022
wichtigsten Antrége nochmals vorzubringen. gepruift.

Im Massnahmenblatt C 14 sind alle Abbaustandorte aufzunehmen und der Titel ist in C Das vorgeschlagene Vorgehen, samtliche
«Abbaustandorte von kantonaler Bedeutung» zu dndern. Neu legt das Massnahmenblatt Abbaustandorte in den kantonalen Richtplan
C_14 72 Abbaustandorte mit Ubergeordnetem Koordinationsbedarf fest; bis anhin aufzunehmen, bedingt vertiefte Abkléarungen. Die
waren es 57. Zur Sicherstellung der planerischen Eigenversorgung des Kantons ist die Eingabe wird im Rahmen des vierjahrlichen
Aufnahme samtlicher Standorte in den Kantonalen Richtplan unabdingbar. Der Sachplan Wirkungs- und Leistungscontrolling geméss
ADT verlangt die planerische Eigenversorgung und -entsorgung des Kantons (Grundzug Strategiekapitel | des Richtplans im Jahr 2022
1). Die Eigenversorgung und deren Sicherstellung sind unserer Meinung nach wichtiger gepruft.

als der rein formelle Aspekt des Koordinationsbedarfs. Das heisst, neben den 72
Abbaustandorten mit Ubergeordnetem Koordinationsbedarf sind auch die weiteren
Standorte in das Massnahmenblatt C_14 aufzunehmen.

Diese Anpassung des Massnahmenblatts C_14 wirde dem Ansatz des
Massnahmenblatts C_15 (Abfallanlagen von kantonaler Bedeutung) entsprechen, das
alle im Kanton existierenden Abfallanlagen enthélt und diese als Anlagen von kantonaler
Bedeutung bezeichnet. Massnahmenblatt C_15 weicht notabene vom Sachplan ADT
ab, der festhélt, dass im Grunde nur Deponien mit Ubergeordnetem Koordinationsbedarf
in den Kantonalen Richtplan aufgenommen werden durften (Ziff. 16). Daraus folgt, dass
entgegen der Argumentation des AGR auch das Massnahmenblatt C_14 vom Sachplan
ADT abweichen kann.

Wie bereits wiederholt in verschiedenen Stellungnahmen zu Richtplananpassungen
dargelegt, verpflichtet Art. 8 Abs. 2 RPG die Kantone, Vorhaben mit gewichtigen
Auswirkungen auf Raum und Umwelt in den Richtplan aufzunehmen. Abbau- und
Deponievorhaben haben gewichtige Auswirkungen auf Raum und Umwelt, weshalb sie
in der Regel auch der UVP-Pflicht unterliegen. Es sind Projekte, die Jahrzehnte lang
dauern, Schwerverkehr generieren und ein grosses Potential an Interessenkonflikten
bergen. Sie gehdren deshalb auch aus diesem Grund zwingend in den Kantonalen

Richtplan.

Insbesondere sollen unter dem Titel «<Ausgangslage, (AL)» auch die bereits C Das vorgeschlagene Vorgehen, samtliche
bestehenden Standorte aufgenommen und als «Abbaustandorte von kantonaler Abbaustandorte in den kantonalen Richtplan
Bedeutung» bezeichnet werden. Sie stellen die Grundpfeiler der Eigenversorgung des aufzunehmen, bedingt vertiefte Abkléarungen. Die
Kantons dar und mussen erwahnt werden, unabhangig davon, ob sie FFF, Wald oder Eingabe wird im Rahmen des vierjahrlichen
andere Kantone betreffen, also mit Gbergeordnetem Koordinationsbedarf verbunden Wirkungs- und Leistungscontrollings gemass
sind, oder nicht. Zu den weiteren Standorten, die zwecks Sicherstellung der Strategiekapitel | des Richtplans im Jahr 2022
planerischen Eigenversorgung des Kantons ebenfalls im Kantonalen Richtplan genannt gepruft.

werden missen, gehdren zum Beispiel Wimmis Steinigand, Rumendingen
Steinacher/Tannwald, Aarwangen Risi, Linden Gridenbuhl, Meiringen Balmgieter, etc.

Pro Natura Bern

Beim Vorhaben 64, Mitholz, handelt es sich um einen geplanten Gesteinsabbau und C Es wird nur der bestehende Abbaustandort Mitholz
eine nachfolgende Deponie im Bereich des Blitschiwalds. Dieser ist ein mit dem Koordinationsstand Ausgangslage (AL)
aussergewodhnlicher Blockschuttwald und bildet wohl ein Quellgebiet des Blausees. Der aufgenommen.

Abbaustandort wird von uns abgelehnt und wir beantragen deshalb seine Streichung.

Beurteilung: A: Kenntnisnahme; B: BerUcksichtigt; C: Nicht berticksichtigt; D: Nicht Gegenstand der Anpassungen; E: Hinweis fir Umsetzung Seite 43 von 74



C_15: Abfallentsorgungsanlagen von kantonaler Bedeutung (Sachplan Abfall)

Name / Text

Beurteilung Bemerkung

Berg- und Planungsregionen Kandertal und Obersimmental-Saanenland
Nr. 25 Lenk, Klopflisberg. Antrag: Bestehender Standort Ausgangslage, Erweiterung des €
Standorts gem. reg. RP A+D Koordinationsstand Festsetzung

Nr. 67 Zweisimmen, Ey-Grubenwald. Antrag: Bestehender Standort in Ausgangslage (o]

Nr. 68 Lauenen, Schldssli. Antrag: Léschung Standort da aufgefUllt (o]

Nr. 73 Frutigen, Rohrbach Nord. Antrag: Standort in Ausgangslage und vor (o]
Fertigstellung 2019

Conférence des Maires du Jura bernois et du district de Bienne CMJB

Nous vous remercions d’inscrire le site de Ronde Sagne (site 2 et 46) en coordination C
réglée conformément aux décisions prises dans le cadre de la derniere révision de la
planification régionale (PRD-EDT Jura bernois).

Regionalkonferenz Emmental

Ebenfalls aufgrund der Uberarbeitung des Teilrichtplans ADT besteht Ergénzungsbedarf
zur Mass-nahme C_15 ,Abfallanlagen von kantonaler Bedeutung (Sachplan Abfall)".
Folgende Standorte sind im Richtplan aufzunehmen (Details s. Originalstellungnahme):

- Erigen, Grossacher,

- Rumendingen, Tannwald

- Lyssach, Birchi

- Schangnau, Chemmerizopfen

- Sumiswald, Horn

- Langnau, Ziegelhtttegraben

(¢}

Gemeinde Ferenbalm

Auf den Gemeindegebieten Ferenbalm und Wileroltigen ist eine Inertstoffdeponie A
geplant. Der Gemeinderat Ferenbalm als Behorde ist durch seinen Vertreter in der
Planungskommission immer auf dem neuesten Stand der Arbeit und steht der Deponie
positiv gegentber. Die Bevdlkerung wurde in diesem Jahr zu einer Mitwirkung
eingeladen. Anlésslich dieser wurden vor allem Bedenken bezuglich des Mehrverkehrs
durch die Gemeinde laut. Grundsétzlich ist die Bevélkerung positiv gegentiber der
geplanten Deponie eingestellt.

Anders verhdlt es sich mit dem GR der Nachbargemeinde. Obwohl durch keinen
Mehrverkehr und nur geringfligig durch L&rm belastet, tut sich dieser GR schwer mit der
Deponie.

Fragen, wie diese Deponie realisiert werden konnte: siehe Originalstellungnahme.

Gemeinde Jegenstorf

Im Zusammenhang mit der Mitwirkung zum "Richtplan ADT" hat der Gemeinderat den (o3
Deponiestandort "Eichmatt" abgelehnt, weil er im Zusammenhang mit den
Massnahmenblattern "Landschaft L5" (Kulturlandschaft) vom RGSK |I, in direktem
Wiederspruch steht.

Antrag: Der Deponiestandort "Eichmatt" (Nr. 78) ist aus dem Massnahnneblatt C_15 zu
streichen.

Gemeinde Koniz

Entgegen dem Antrag der Gemeinde Koniz wurde der Deponiestandort Louelen (Nr. 75) €
dem Koordinationsstand Zwischenergebnis im ADT zugewiesen. Aus Sicht der
Gemeinde gibt es nach wie vor einige offene Punkte, Widerspriiche und Abklarungen,
welche den Koordinationsstand als Zwischenergebnis nicht rechtfertigen. Eine
Deponietétigkeit am Standort Louelen kann friihestmoglich dann in Betracht gezogen
werden, wenn die Deponie Gummersloch abgeschlossen ist. Dies nicht zuletzt, weil die
geplante Erschliessung Uber die Hauptstrasse Koniz Zentrum-Schliern bereits heute mit
Deponieverkehr belastet ist.

Grundsatzlich ist es fraglich, ob das Vorhaben in der Bevolkerung von Koniz Akzeptanz
finden wird. Denn schon heute ist in der Gemeinde Koniz eine Ablagerungsmenge fur
unverschmutzten Aushub von 4.0 m3 / Einwohner / Jahr behdrdenverbindlich resp. als
Festsetzung gesichert, was das Doppelte der regionalen Richtmenge entspricht. Aus
genannten Griinden beantragen wir die Rickstufung des Koordinationsstands auf Stufe
Vororientierung, bis die relevanten Punkte geklart sind.

Der bestehende Standort Nr. 25, Lenk, Kopflisberg
ist etabliert und wird weiterhin als AL im Richtplan
gefUhrt.

Da die Genehmigung des regionalen Richtplans
ADT des TOW noch ausstehend ist, wird die
L&schung im Rahmen des nachsten
Richtplancontrollings im Jahre 2020 in Aussicht
gestellt.

Da die Genehmigung des regionalen Richtplans
ADT des TOW noch ausstehend ist, wird die
Léschung im Rahmen des néchsten
Richtplancontrollings im Jahre 2020 in Aussicht
gestellt.

Da die Genehmigung des regionalen Richtplans
ADT des TOW noch ausstehend ist, wird die
Aufstufung zu einer Ausgangslage im Rahmen des
n&chsten Richtplancontrollings im Jahre 2020 in
Aussicht gestellt. Allenfalls wiirde der Standort im
Jahre 2020 auch gleich geldscht.

L'OACQOT avait approuveé le 13 juin 2018 la révision
partielle du plan directeur EDT de la région ARJB.
Le transfert du site de Ronde Sagne de la
coordination en cours a la coordination réglée
n'avait pas été demandé a ce stade. Le nouveau
classement se fera a I'occasion du controlling du
plan directeur de 2020.

Der Richtplan ADT der Regionalkonferenz
Emmental wurde am 24.10.2018 vom AGR
genehmigt, das entsprechende Begehren der
Aufnahme von Standorten konnte aber aufgrund
des spaten Termins nicht mehr bertcksichtigt und
dem Bund zur Vorprifung vorgelegt werden. Die
Aufnahme der angesprochenen Standorte wird
aber im Rahmen des kantonalen
Richtplancontrollings 2020 in Aussicht gestellt.

Die Fragen wurden der Gemeinde direkt
beantwortet.

Der Deponiestandort "Eichmatt" ist als
Reservestandort im regionalen Richtplan ADT der
RKBM aufgefuhrt. Der Standort soll weiterhin als
ZE im kantonalen Richtplan bleiben; eine
Aufstufung im regionalen Richtplan und eine
nachgelagerte Nutzungsplanung ist im Rahmen
der regionalen Richtplanung zu kléren.

Wie richtig festgehalten wird, wird der
Deponiestandort "Louelen” erst in eine Festsetzung
Uberflihrt, sobald die Deponie Gummersloch
abgeschlossen ist. Die relevanten zu karenden
Punkte sind bekannt, deshalb ist der
Koordinationsstand Zwischenergebnis
gerechtfertigt.

Beurteilung: A: Kenntnisnahme; B: Berticksichtigt; C: Nicht berlicksichtigt; D: Nicht Gegenstand der Anpassungen; E: Hinweis fir Umsetzung
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C_15: Abfallentsorgungsanlagen von kantonaler Bedeutung (Sachplan Abfall)

Name / Text

Beurteilung Bemerkung

Gemeinde Spiez

Die Gemeinde Spiez ist nicht von neuen Standorten auf Gemeindegebiet betroffen. Flr
die Deponie von Inertstoffen ist nach wie vor Stegweid als Festsetzung vorgesehen.
Bei der Revision des regionalen Teilrichtplans Abbau und Deponie im 2016 fuhrte die
Gemeinde Spiez Beschwerde, da die vorgesehene Deponie in einem kommunalen
Landschaftsschongebiet liegt. Die Beschwerde wurde damals von der Justiz-,
Gemeinden- und Kirchendirektion abgewiesen. Wir méchten jedoch auch im Rahmen
dieser Mitwirkung nochmals darauf aufmerksam machen, dass die
Standortgebundenheit der Deponie nicht gegeben ist und die Vereinbarkeit mit dem
Natur- und Landschaftsschutz zu Uberprifen ist.

Die Gemeinde Spiez hat sich im damaligen Beschwerdeverfahren flr eine Variante mit
einer kleineren Flache sowie fir eine Verkehrsflihrung direkt ab Kantonsstrasse (keine
Durchfahrt durch Spiezwiler) ausgesprochen. Der Standort sollte aus diesem Grund als
Vororientierung zurlickgestuft werden.

Kanton Luzern

BezUglich Massnahme C_15 mdchten wir folgende Empfehlung anbringen: Sollte sich
als Ersatz fUr die bald aufgefullte Deponie Briseck in Zell LU in dieser Region ein Projekt
fUr eine neue Deponie des Typs B konkretisieren, so wére die Deponie am Standort
La&mpenmatt / Tannenbad, Sumiswald BE (Nr. 33), in die Beurteilung des Bedarfs
einzubeziehen. Allenfalls dient der Hinweis, dass im Luzerner Hinterland, das heisst in
den Kiesabbausteilen im Raum Zell - Uthusen - Luthern, nach der Zeit mit
eingeschrankter Tatigkeit, der Kiesabbau wieder im Gang ist und kiinftig auch wieder
bedeutende Aufflllvolumen fir die Verwertung von unverschmutztem Aushub- und
Ausbruchmaterial zur Verflgung stehen werden.

Sozialdemokratische Partei Stadt Bern

Die erganzten Standorte fUr Abfallanlagen liegen zum grossten Teil in der Nahe der
Stadt Bern und zeigen: Es gibt diverse Standorte flr neue Deponien im Raum Bern.
Dies widerspricht der bisherigen Argumentation von Kanton und Grubenbetreibern, die
im Hinblick auf den Deponiestandort Rehhag immer wieder vorgebracht wurde, dass
namlich Deponiekapazitaten im Raum Bern knapp sind. Die nun neu erganzten
Standorte flr unverschmutzten Aushub wurden nicht eingehend auf ihre Eignung fur
Inertstoffe gepruft. Der Kanton hat damit seine Aufgabe zum Schutz des Naturraumes
Rehhag-Grube, die ihm vom Bund Ubertragen wurde, nicht wahrgenommen und die
moglichen Abklarungen flr alternative Lésungen fur die Rehhag-Grube nicht abgeklart.
Wir fordern den Kanton auf, die neuen Deponiestandorte auf ihre Eignung fUr Inertstoffe
abzuklaren, mit dem Bedarf abzugleichen und je nach Ergebnis danach die
Rehhaggrube aus der Liste der Deponiestandorte fur Inertstoffe zu streichen.

Kantonal-Bernischer Baumeisterverband

Der KBB begrtsst ausdrticklich die Aufnahme von neuen Deponien und Abfallanlagen
im Massnahmeblatt C_15. Dennoch ist der Deponieengpass im Kanton Bern damit
noch nicht behoben. Wie im Sachplan Abfall 2017 festgehalten ist, konnte das
Deponievolumen im Kanton Bern nicht im geforderten Rahmen geschont werden. Aus
diesem Grund sind zusétzliche Massnahmen zwingend nétig.

C Der Deponiestandort "Stegweid" ist schon im

aktuell glltigen regionalen Richtplan ADT Thun-
Innertport als Festsetzung aufgeftihrt und ist
gemass dem in Revision stehenden regionalen
Richtplan ADT des TOW als Ausgangslage
eingetragen. Unter den Abstimmungsanweisungen
wird die Betreiberin angehalten, dem Bereich
Landschaftsschutz im Rahmen der
Nutzungsplanung Beachtung zu schenken.
Selbstversténdlich kdnnen und sollen auch weitere
Aspekte (Vereinbarkeit mit Naturschutz,
Verkehrsfuhrung, Erschliessung) auf Stufe
Nutzungsplanung behandelt werden.

Umfassende Abklarungen, welche
Deponiestandorte sich auch fur Inertstoffe eignen
wurden, wurden im Rahmen der regionalen
Richtplanrevision ADT der RKBM in einem
aufwandigen Planungsprozess von 5 Jahren
erarbeitet.

Beurteilung: A: Kenntnisnahme; B: Berticksichtigt; C: Nicht berlicksichtigt; D: Nicht Gegenstand der Anpassungen; E: Hinweis fir Umsetzung
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C_21: Anlagen zur Windenergieproduktion fordern

Name / Text Beurteilung Bemerkung
Commune de Saint-Imier
Notre Municipalité est favorable a I'implantation d'éoliennes sur son territoire et dansla A La fiche de mesure C_21 est actualisée compte

région. Néanmoins, nous ignorons les raisons pour lesquelles certains sites ont été tenu de I'état de la planification directrice régionale
rayés de la liste des emplacements potentiel. Il nous parait important que chaque région au moment du controlling. Les périmétres propices
contribue a sa maniere et dans les limites de ses possibilités a I'effort général nécessaire a l'implantation d'éoliennes (S15 - S19) examinés
a amorcer une transition énergétique. et proposés par la Conférence régionale de Berne

— Mittelland, plus précisément délimités,
remplacent dans le plan directeur cantonal les
territoires potentiels pour I'implantation d'éoliennes
P5 a P13 qui, pour leur part, sont biffés.

Commune mixte de Plateau de Diesse

En encourageant les réductions de consommation d'énergie tout en favorisant les C Lafiche de mesure C_21 est actualisée compte
énergies indigénes renouvelables, notre canton prétend atteindre cette société & 4000 tenu de I'état de la planification directrice régionale
watts d'ici 2035. Toutefois, a la lecture des ambitions affichées, force est de constater au moment du controlling. La requéte doit étre
que la confédération, la CFNP et notre canton tergiversent depuis de nombreuses adressée a la région compétente. Les discussions
années au sujet de la pesée d'intéréts entre la protection du paysage, ses valeurs se sont poursuivies ces derniers mois dans le
paysageéres et la production d'énergie éolienne. Depuis une douzaine d'année, notre contexte de I'actualisation en cours du plan

région aimerait faire passer le site du Mt Sujet [S13] en coordination réglée. A I'aide de directeur régional.

notre développeur Greenwatt, nous avons transmis de nombreux rapports,
photomontage, études paysageres, de covisibilité entre les projets et de synthese pour
les IFP. Nous avons I'impression d'avoir répondu a toutes les attentes et sommes
convaincus de la pertinence de notre projet.

La Commune mixte de Plateau de Diesse a organisé, le 14 juin 2015 en application de
I'art. 30 de son Réglement d'organisation (RO), une votation populaire consultative
portant, entre autres, sur un projet d'exploitation d'un parc éolien sur le Mont Sujet
(Diesse/Lamboing). La participation s'est élevée a 44.99%. Les ayants-droit ont
massivement souhaité que le Conseil communal explore les voies possibles d'un projet
d'exploitation d'éoliennes installées sur le territoire communal, puisque 81.66% d'entre
eux ont approuvé cette perspective, par 530 voix pour et 119 contre (18.34%).

Le 22 ao(t 2018, le comité de I'ARJB a majoritairement soutenu et voté que la
production d'énergie €olienne était d'un intérét supérieur a la protection du paysage. Le
rapport final et cette prise de position a aussitot été relayée aupres de I'OACOT a Nidau
et nous espérons que le canton de Berne prenne enfin position a ce sujet et se donne
les moyens de ses ambitions d'autonomie énergétique.

Gemeinde Diemtigen

Im Jahr 2016 konnten wir bereits zur Anpassung der Massnahme C_21 "Anlagen zu C Das Gebiet Turnen-Niederhorn ist (wie bis anhin)
Windenergieproduktion férdem" des Richtplans Kanton Bern in Form einer Mitwirkung ein Windenergieprurfraum (kein

Stellung nehmen. Trotz dieser Mitwirkung stellen wir fest, dass das Gebiet Turnen- Windenergiegebiet). Das Anliegen ist im Rahmen
Niederhorn (P21) immer noch im Richtplan enthalten ist. Wir halten an unserer der (laufenden) Erarbeitung des regionalen
damaligen Mitwirkungseingabe fest: (Zitat aus Mitwirkungsbrief 2016). Windrichtplans des Entwicklungsraums Thun
Als Ergédnzung méchten wir noch unsere Bedenken beztiglich der notwendigen einzubringen.

Leitungen und Kabel mitteilen.
Antrag: Die Gemeinde Diemtigen halt an ihrer damaligen Ansicht fest und beantragt auf
den Korridor P21 zu verzichten.

Gemeinde Gsteig

Auf dem Gemeindegebiet von Gsteig ist im Gebiet Walig ein Windenergieprifraum C Das Gebiet Gsteig-Walig ist (wie bis anhin) ein
eingetragen. Wie bereits via Bergregion Obersimmental-Saanenland im Jahr 2016 Windenergieprurfraum (kein Windenergiegebiet).
eingegeben, ist dieser Windenerqgieprifraum ersatzlos zu streichen. Das Anliegen ist im Rahmen der Erarbeitung des
Begrindung: Im Vergleich mit anderen Standorten, wo Windenergieanlagen im Einsatz regionalen Windrichtplans der Region

stehen, ist die Windstarke auf dem Walig véllig unzureichend. Auch ist in einem Obersimmental-Saanenland einzubringen.

grosseren Perimeter keine Erschliessung vorhanden, so dass die erzeugte Energie nur
mit einem vorgangig sehr grossen Aufwand ins Netz eingespiesen und transportiert
werden konnte. Die Umsetzung eines Projekts an diesem Standort wére oekonomisch
ein Unsinn. Ausserdem weisen wir auch auf die Geféhrdung zahlreicher Vogel durch die
Windr&der hin. Zudem wurde der Lebensraum der dort lebenden BirkhUhner stark
eingeschrankt. Ein ebenfalls wichtiger, resp. zentraler Punkt ist die Beeintrachtigung des
Landschaftsbildes durch Windrader. Eine intakte Landschaft ist fr den in unserer
Region enorm wichtigen Wirtschaftszweig Tourismus von grosser Bedeutung.

Gemeinde Lyss
Gemass Richtplankarte ist der WindUberprifungsraum P18 (Raum Studen) neu ergdnzt B Der Windprifraum P18 Schwadernau wurde vom

worden, mUsste dieser im Massnahmenblatt C 21 nicht entsprechend bezeichnet Regierungsrat bereits am 14.12.2016 in das
werden? Massnahmenblatt C_21 aufgenommen.

Stadt Thun

Aus der Optik des stadtischen Naherholungsraums betrachten wir das A Bei der Aktualisierung des Massnahmenblatts
«Windenergiegebiet Belpberg (S19)» und die «Windenergie-Prifraume Fahmi und C_21 wurde der Stand der regionalen
Heimenschwand» kritisch. Richtplanung tbernommen. Das Anliegen ist bei

den flr die beiden erwdhnten Gebiete zustandigen
Regionen (RK Bern-Mittelland und
Entwicklungsraum Thun) einzubringen.

Kanton Luzern

BezUglich der Massnahme C_21 "Anlagen zur Windenergieproduktion férdern" erachten A
wir eine zweckmassige interkantonale Abstimmung des Kantons Bern mit seinen
Nachbarkantonen als sinnvoll. Der Kanton Luzern ist daran, sein Windenergiekonzept

(aus dem Jahr 2011) zu Uberarbeiten und die wesentlichen Ergebnisse daraus in die
kommende Richtplanrevision ab Mitte 2019 aufzunehmen.

Beurteilung: A: Kenntnisnahme; B: BerUcksichtigt; C: Nicht berticksichtigt; D: Nicht Gegenstand der Anpassungen; E: Hinweis fir Umsetzung Seite 46 von 74



C_21: Anlagen zur Windenergieproduktion fordern

Name / Text

Beurteilung Bemerkung

Forderverein Region Gantrsich

Aus einer Studie der ETH geht hervor, dass der Energietrager Wind die hdchsten
Energieoutputs mit dem kleinsten Eingriff in die Landschaft hat (Bartsch 2010); auf
kleinstem Raum kann mit einer Windkraftanlage eine sehr hohe Energiemenge
produziert werden. Dieses Argument muss gegen Argumente des Artenschutzes
(Gefahr fur Vogel und Fledermause) und des Landschaftsschutzes (Erhalt des
Landschaftsbildes, Art. 20 der Parkeverordung PaV) abgewogen werden. Gemass dem
Konzept Windenergie des Bundes (2017) gelten die Regionalen Naturpérke als
«Vorbehaltsgebiet», in welchem der Kanton fur Windenergievorhaben eine
Interessensabwagung durchfihren muss.

Der Naturpark Gantrisch kann sich aufgrund des Konfliktpotenzials mit den Zielen der
Orts- und Landschaftsbilderstrategie nicht aktiv fir Windpark-Projekte einsetzen. Er
kann anbieten, die Kommunikation zwischen den Akteuren zu férdern und Moglichkeiten
fUr einen Austausch zu schaffen. Die Position des Naturparks ist grundsatzlich neutral,
wobei fir jedes einzelne Projekt die Nutz- und Schutz-Interessen sorgfaltig abzuwagen
sind. In jedem Fall besteht der Naturpark Gantrisch darauf, dass die betroffene
Bevdlkerung von Beginn an aktiv informiert und in den Prozess miteinbezogen wird.

Pro Natura Bern

Obwohl keine relevanten Inhaltsdnderungen anstehen, nehmen wir die Gelegenheit
wahr, eine starke Reduktion der kantonalen Windenergieprifraume zu fordern. Wie in

unserer Stellungnahme von 2016 bei der Anpassung des Massnahmenblatts ausgeflhrt,

sind viele der Gebiete, die als potenzielle Standorte flr Windkraftanlagen bezeichnet
sind, auf wichtigen Vogelzugrouten, sind hochwertige Landschaftsraume und/ oder
touristisch von Bedeutung. Wir beantragen deshalb die Streichung der damals neu
aufgenommenen PrifrAume.

Stiftung Landschaftsschutz Schweiz

- S15 Stockere-Mauss-Rosshausern

- $17 Lindental-Kohlholz

Antrag: Beide Standorte sollten den Koordinationsstand Vororientierung (VO) erhalten.
Begriindung: Eine Festsetzung kann erst dann erfolgen, wenn eine Kovisibilitatsstudie
aller Windpéarke im Gebiet Bern Mittelland vorliegt und diese die weitrdumige
Landschaftsvertraglichkeit des Standorts nachweist.

S18 Gibelegg-Wirze

Antrag: Das Gebiet sei nicht als Vororientierung (VO) in den Richtplan aufzunehmen.
Begrindung: Das Gebiet liegt mitten im regionalen Naturpark Gantrisch. Ein Windpark
im Gebiet Gibelegg auf ca. 1100 m Hohe wirde die Silhouette der Hlgellandschaft vor
der Voralpenkette stark beeintrachtigen. Der Wert als Erholungsraum und der
touristische Wert des Naturparks Gantrisch wirden geschmélert.

Bei der Aktualisierung des Massnahmenblatts
C_21 wurde der Stand der regionalen
Richtplanung Ubernommen. Das Anliegen ist bei
der dafUr zustandigen Region einzubringen.

Der Regierungsrat hat die Windprufrdume in den
Kantonalen Richtplan aufgenommen, weil sie
aufgrund der durchgeflhrten Analysen geeignet
erscheinen. Er hat die Regionalkonferenzen und
Planungsregionen beauftragt, die
Windenergieprifraume genauer zu Uberprifen und
unter Abwagung der Interessen
Windenergiegebiete zu bezeichnen. Gestuitzt auf
diese Abklarungen werden dann auch die
Festlegungen im Massnahmenblatt C_21 weiter
entwickelt.

Bei der Aktualisierung des Massnahmenblatts
C_21 wurde der Stand der regionalen
Richtplanung tbernommen. Die Regionalkonferenz
Bern-Mittelland hat die beiden Windenergiegebiete
stufengerecht gepruft und konnte sie in der Folge
als Festsetzungen in ihren Richtplan aufnehmen.
Eine detailliertere Prifung wird im Rahmen der
Nutzungsplanung vorgenommen.

Bei der Aktualisierung des Massnahmenblatts
C_21 wurde der Stand der regionalen
Richtplanung Ubernommen. Mit der Aufnahme des
Windenergiegebiets im Koordinationsstand
Vororientierung wurde der Tatsache Rechnung
getragen, dass das Vorhaben noch gewichtige
offene Fragen aufweist und noch nicht abgestimmt
ist. Das Anliegen ist bei der fUr die Weiterplanung
zustandigen Region (RK Bern-Mittelland)
einzubringen.

Beurteilung: A: Kenntnisnahme; B: Berticksichtigt; C: Nicht berlicksichtigt; D: Nicht Gegenstand der Anpassungen; E: Hinweis fir Umsetzung
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C_21: Belpberg

Name / Text

Beurteilung Bemerkung

Gemeinde Gerzensee

Die Massnahme wird umgesetzt. Der Richtplan Windenergie der Regionalkonferenz
Bern-Mittelland RKBM wurde seit der letzten Controllingrunde genehmigt, die
entsprechenden Windenergieprifraume werden durch Windenergiegebiete ersetzt. Der
Belpberg (Gemeinden Belp, Gerzensee) befindet sich im Koordinationsstand
Vororientierung. Es handelt sich um den untersten Koordinationsstand. Eine Anpassung
im Koordinationsstand musste via RKBM erfolgen und hatte noch viele «HUrden» zu
nehmen.

Da beim Koordinationsstand keine Veranderung geplant ist, kbnnen die Anpassungen
im Richtplan zur Kenntnis genommen werden.

Gemeinde Hautligen
Der Gemeinderat Hautligen vertritt die Meinung, dass aus asthetischen Grinden in
Belpberg keine Windparkanlage aufzustellen ist.

Freie politisch unabhéangige Wahler Gerzensee FWG

Die Voraussetzungen fiir die Uberfilhrung des Windenergiepriifraums P 13 Belpberg in
das Windenergiegebiet S 19 Belpberg sind nicht gegeben. Auf diese Neueinstufung ist
zu Verzichten. Zuerst sind alle erforderlichen Abklarungen vorzunehmen, dann die
Bevolkerung transparent Uber alle gepruften Fragen zu informieren und auf dieser Basis
bei einer allfalligen Status-Anpassung zur Mitwirkung einzuladen.

Stiftung Landschaftsschutz Schweiz

S19 Belpberg

Antrag: Das Gebiet sei nicht als Vororientierung (VO) in den Richtplan aufzunehmen.
Begrindung: Das Gebiet liegt am Rande des regionalen Naturparks Gantrisch. Der
Belpberg erhebt sich 200 - 300 Meter Uber dem Aaretal und dem Gurbetal.
Windturbinen von 150 - 200 m Héhe wirden die Silhouette des Belpbergs vollstandig
verandern. Der Belpberg ist ein Naherholungsgebiet mit besonders schoner Sicht auf
den Alpenkamm. Diese Aussicht wirde durch die Aufmerksamkeit des Betrachters auf
die rotierenden Windturbinen stark gestort. Die Identitét der Belpberg-Landschaft wirde
verloren gehen.

Privat 02
Antrag: Den Belpberg im bisherigen Status als Windenergieprifraum im Kantonalen
Richtplan belassen.

Privat 03
Der Belpberg ist im Kantonalen Richtplan im Status "Windenergieprifraum® (P 13) zu
belassen und nicht in den Stand ,Windenergiegebiet” (S 19) anzuheben.

Privat 04
Antrag: Den Belpberg im bisherigen Status als Windenergieprifraum im Kantonalen
Richtplan belassen.

Das Windenergiegebiet S 19 wurde durch die
Regionalkonferenz Bern-Mittelland als
Vororientierung in den regionalen Richtplan
Windenergie aufgenommen (inkl. Mitwirkung) und
als solches in den kantonalen Richtplan
Ubernommen. Die Anliegen mussen bei der
Weiterbearbeitung auf regionaler Stufe
berlicksichtigt werden. Die Stellungnahme wird der
RKBM zu Handen der Aktualisierung ihrer
Windrichtplanung Ubergeben.

Das Windenergiegebiet S 19 wurde durch die
Regionalkonferenz Bern-Mittelland als
Vororientierung in den regionalen Richtplan
Windenergie aufgenommen (inkl. Mitwirkung) und
als solches in den kantonalen Richtplan
Ubernommen. Die Anliegen mussen bei der
Weiterbearbeitung auf regionaler Stufe
berlicksichtigt werden. Die Stellungnahme wird der
RKBM zu Handen der Aktualisierung ihrer
Windrichtplanung Ubergeben.

Das Windenergiegebiet S 19 wurde durch die
Regionalkonferenz Bern-Mittelland als
Vororientierung in den regionalen Richtplan
Windenergie aufgenommen (inkl. Mitwirkung) und
als solches in den kantonalen Richtplan
Ubernommen. Die Anliegen mussen bei der
Weiterbearbeitung auf regionaler Stufe
bertcksichtigt werden. Die Stellungnahme wird der
RKBM zu Handen der Aktualisierung ihrer
Windrichtplanung Ubergeben.

Das Windenergiegebiet S 19 wurde durch die
Regionalkonferenz Bern-Mittelland als
Vororientierung in den regionalen Richtplan
Windenergie aufgenommen (inkl. Mitwirkung) und
als solches in den kantonalen Richtplan
Ubernommen. Die Anliegen mussen bei der
Weiterbearbeitung auf regionaler Stufe
berticksichtigt werden. Die Stellungnahme wird der
RKBM zu Handen der Aktualisierung ihrer
Windrichtplanung Ubergeben.

Das Windenergiegebiet S 19 wurde durch die
Regionalkonferenz Bern-Mittelland als
Vororientierung in den regionalen Richtplan
Windenergie aufgenommen (inkl. Mitwirkung) und
als solches in den kantonalen Richtplan
Ubernommen. Die Anliegen mussen bei der
Weiterbearbeitung auf regionaler Stufe
berticksichtigt werden. Die Stellungnahme wird der
RKBM zu Handen der Aktualisierung ihrer
Windrichtplanung Ubergeben.

Das Windenergiegebiet S 19 wurde durch die
Regionalkonferenz Bern-Mittelland als
Vororientierung in den regionalen Richtplan
Windenergie aufgenommen (inkl. Mitwirkung) und
als solches in den kantonalen Richtplan
Ubernommen. Die Anliegen mussen bei der
Weiterbearbeitung auf regionaler Stufe
bertcksichtigt werden. Die Stellungnahme wird der
RKBM zu Handen der Aktualisierung ihrer
Windrichtplanung Ubergeben.

Beurteilung: A: Kenntnisnahme; B: Berticksichtigt; C: Nicht berlicksichtigt; D: Nicht Gegenstand der Anpassungen; E: Hinweis fir Umsetzung
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C_21: Belpberg

Name / Text Beurteilung Bemerkung

Privat 05

Die Voraussetzungen fiir die Uberfilhrung des Windenergieprifraums P 13 Belpbergin €
das Windenergiegebiet S 19 Belpberg sind nicht gegeben. Auf diese Neueinstufung ist

zu Verzichten. Zuerst sind alle erforderlichen Abkléarungen vorzunehmen, dann die
Bevdlkerung transparent tber alle geprtiften Fragen zu informieren und auf dieser Basis

bei einer allfalligen Status-Anpassung zur Mitwirkung einzuladen.

Privat 06
Antrag: Den Belpberg im bisherigen Status als Windenergieprifraum belassen, (o]
respektive ganz aus der Planung zu streichen.

Privat 07
Antrag: der Belpberg wird im bisherigen Status als Windenergieprifraum im Kantonalen €
Richtplan belassen.

Privat 08

Antrag: Der Belpberg ist im Kantonalen Richtplan im Status ,Windenergieprifraum® (P C
13) zu belassen und nicht in den Stand ,Windenergiegebiet” (S 19)

anzuheben.

Privat 09
Antrag: Der Belpberg ist im Kantonalen Richtplan im Status ,Windenergieprifraum” C
(P13) zu belassen und nicht in den Stand ,Windenergiegebiet" (S 19) anzuheben.

Privat 10
Wir teilen die in der Begriindung des Antrags angefiihrten Uberlegungen vollumfanglich €
und unterstitzen den Antrag der FWG (den Windenergieprifraum Belpberg zu belassen)

Das Windenergiegebiet S 19 wurde durch die
Regionalkonferenz Bern-Mittelland als
Vororientierung in den regionalen Richtplan
Windenergie aufgenommen (inkl. Mitwirkung) und
als solches in den kantonalen Richtplan
Ubernommen. Die Anliegen mUssen bei der
Weiterbearbeitung auf regionaler Stufe
berlcksichtigt werden. Die Stellungnahme wird der
RKBM zu Handen der Aktualisierung ihrer
Windrichtplanung Ubergeben.

Das Windenergiegebiet S 19 wurde durch die
Regionalkonferenz Bern-Mittelland als
Vororientierung in den regionalen Richtplan
Windenergie aufgenommen (inkl. Mitwirkung) und
als solches in den kantonalen Richtplan
Ubernommen. Die Anliegen mUssen bei der
Weiterbearbeitung auf regionaler Stufe
berlcksichtigt werden. Die Stellungnahme wird der
RKBM zu Handen der Aktualisierung ihrer
Windrichtplanung Ubergeben.

Das Windenergiegebiet S 19 wurde durch die
Regionalkonferenz Bern-Mittelland als
Vororientierung in den regionalen Richtplan
Windenergie aufgenommen (inkl. Mitwirkung) und
als solches in den kantonalen Richtplan
Ubernommen. Die Anliegen mussen bei der
Weiterbearbeitung auf regionaler Stufe
berlcksichtigt werden. Die Stellungnahme wird der
RKBM zu Handen der Aktualisierung ihrer
Windrichtplanung Ubergeben.

Das Windenergiegebiet S 19 wurde durch die
Regionalkonferenz Bern-Mittelland als
Vororientierung in den regionalen Richtplan
Windenergie aufgenommen (inkl. Mitwirkung) und
als solches in den kantonalen Richtplan
Ubernommen. Die Anliegen mUssen bei der
Weiterbearbeitung auf regionaler Stufe
berlcksichtigt werden. Die Stellungnahme wird der
RKBM zu Handen der Aktualisierung ihrer
Windrichtplanung Ubergeben.

Das Windenergiegebiet S 19 wurde durch die
Regionalkonferenz Bern-Mittelland als
Vororientierung in den regionalen Richtplan
Windenergie aufgenommen (inkl. Mitwirkung) und
als solches in den kantonalen Richtplan
Ubernommen. Die Anliegen mUssen bei der
Weiterbearbeitung auf regionaler Stufe
berlcksichtigt werden. Die Stellungnahme wird der
RKBM zu Handen der Aktualisierung ihrer
Windrichtplanung Ubergeben.

Das Windenergiegebiet S 19 wurde durch die
Regionalkonferenz Bern-Mittelland als
Vororientierung in den regionalen Richtplan
Windenergie aufgenommen (inkl. Mitwirkung) und
als solches in den kantonalen Richtplan
Ubernommen. Die Anliegen mUssen bei der
Weiterbearbeitung auf regionaler Stufe
berlcksichtigt werden. Die Stellungnahme wird der
RKBM zu Handen der Aktualisierung ihrer
Windrichtplanung Ubergeben.

Beurteilung: A: Kenntnisnahme; B: BerUcksichtigt; C: Nicht berticksichtigt; D: Nicht Gegenstand der Anpassungen; E: Hinweis fir Umsetzung Seite 49 von 74



C_21: Belpberg

Name / Text

Beurteilung Bemerkung

Privat 11
Antrag: Der Belpberg ist nicht als «Windenergiegebiet» einzustufen.

Privat 12
Der Belpberg ist im Kantonalen Richtplan im Status "Windenergieprifraum” (P13) zu
belassen und nicht in den Stand ,Windenergiegebiet" (S19) anzuheben.

Privat 13
Antrag: Der Belpberg ist im Status «Windenergieprifraum» (P 13) zu belassen.

Privat 14

Antrag: Der Belpberg ist im Kantonalen Richtplan im Status «Windenergieprtfraum» (P
13) zu belassen

und nicht in den Stand «Windenergiegeblet» (s 19) anzuheben.

Privat 15
Antrag: den Belpberg im bisherigen Status als Windenergieprifraum im Kantonalen
Richtplan belassen.

Privat 16
Antrag: den Belpberg im bisherigen Status als VVVindenergieprifraum im Kantonalen
Richtplan belassen.

C

C

Das Windenergiegebiet S 19 wurde durch die
Regionalkonferenz Bern-Mittelland als
Vororientierung in den regionalen Richtplan
Windenergie aufgenommen (inkl. Mitwirkung) und
als solches in den kantonalen Richtplan
Ubernommen. Die Anliegen mUssen bei der
Weiterbearbeitung auf regionaler Stufe
berlcksichtigt werden. Die Stellungnahme wird der
RKBM zu Handen der Aktualisierung ihrer
Windrichtplanung Ubergeben.

Das Windenergiegebiet S 19 wurde durch die
Regionalkonferenz Bern-Mittelland als
Vororientierung in den regionalen Richtplan
Windenergie aufgenommen (inkl. Mitwirkung) und
als solches in den kantonalen Richtplan
Ubernommen. Die Anliegen mUssen bei der
Weiterbearbeitung auf regionaler Stufe
berlcksichtigt werden. Die Stellungnahme wird der
RKBM zu Handen der Aktualisierung ihrer
Windrichtplanung Ubergeben.

Das Windenergiegebiet S 19 wurde durch die
Regionalkonferenz Bern-Mittelland als
Vororientierung in den regionalen Richtplan
Windenergie aufgenommen (inkl. Mitwirkung) und
als solches in den kantonalen Richtplan
Ubernommen. Die Anliegen mUssen bei der
Weiterbearbeitung auf regionaler Stufe
berlcksichtigt werden. Die Stellungnahme wird der
RKBM zu Handen der Aktualisierung ihrer
Windrichtplanung Ubergeben.

Das Windenergiegebiet S 19 wurde durch die
Regionalkonferenz Bern-Mittelland als
Vororientierung in den regionalen Richtplan
Windenergie aufgenommen (inkl. Mitwirkung) und
als solches in den kantonalen Richtplan
Ubernommen. Die Anliegen mUssen bei der
Weiterbearbeitung auf regionaler Stufe
berlcksichtigt werden. Die Stellungnahme wird der
RKBM zu Handen der Aktualisierung ihrer
Windrichtplanung Ubergeben.

Das Windenergiegebiet S 19 wurde durch die
Regionalkonferenz Bern-Mittelland als
Vororientierung in den regionalen Richtplan
Windenergie aufgenommen (inkl. Mitwirkung) und
als solches in den kantonalen Richtplan
Ubernommen. Die Anliegen mUssen bei der
Weiterbearbeitung auf regionaler Stufe
berlcksichtigt werden. Die Stellungnahme wird der
RKBM zu Handen der Aktualisierung ihrer
Windrichtplanung Ubergeben.

Das Windenergiegebiet S 19 wurde durch die
Regionalkonferenz Bern-Mittelland als
Vororientierung in den regionalen Richtplan
Windenergie aufgenommen (inkl. Mitwirkung) und
als solches in den kantonalen Richtplan
Ubernommen. Die Anliegen mUssen bei der
Weiterbearbeitung auf regionaler Stufe
berlcksichtigt werden. Die Stellungnahme wird der
RKBM zu Handen der Aktualisierung ihrer
Windrichtplanung Ubergeben.

Beurteilung: A: Kenntnisnahme; B: Berticksichtigt; C: Nicht berlicksichtigt; D: Nicht Gegenstand der Anpassungen; E: Hinweis fir Umsetzung

Seite 50 von 74



C_21: Belpberg

Name / Text Beurteilung Bemerkung
Privat 17
Antrag: Den Belpberg im bisherigen Status als Windenergieprifraum im Kantonalen C Das Windenergiegebiet S 19 wurde durch die

Richtplan belassen.

Privat 18
Antrag: Den Belpberg im bisherigen Status als Windenergieprifraum im Kantonalen C
Richtplan belassen.

Privat 19

1. Das Windenergiegebiet Belpberg sei von Amtes wegen aus dem regionalen Richtplan €
Windenergie zu streichen.

2. Alternativ: Das Windenergiegebiet Belpberg sei im kantonalen Richtplan nicht in die
hohere Stufe "Windenergiegebiet" anzuheben (auch unter dem Koordinationsstand
"Vororientierung" nicht), sondern

auf der niedrigeren Stufe "Windprifraum" zu belassen, bis diese juristischen Kernfragen
geklart sind.

Privat 20
Antrag: Den Belpberg im bisherigen Status als Windenergieprifraum im Kantonalen Cc
Richtplan belassen.

Regionalkonferenz Bern-Mittelland als
Vororientierung in den regionalen Richtplan
Windenergie aufgenommen (inkl. Mitwirkung) und
als solches in den kantonalen Richtplan
Ubernommen. Die Anliegen mUssen bei der
Weiterbearbeitung auf regionaler Stufe
berlcksichtigt werden. Die Stellungnahme wird der
RKBM zu Handen der Aktualisierung ihrer
Windrichtplanung Ubergeben.

Das Windenergiegebiet S 19 wurde durch die
Regionalkonferenz Bern-Mittelland als
Vororientierung in den regionalen Richtplan
Windenergie aufgenommen (inkl. Mitwirkung) und
als solches in den kantonalen Richtplan
Ubernommen. Die Anliegen mUssen bei der
Weiterbearbeitung auf regionaler Stufe
berlcksichtigt werden. Die Stellungnahme wird der
RKBM zu Handen der Aktualisierung ihrer
Windrichtplanung Ubergeben.

Das Windenergiegebiet S 19 wurde durch die
Regionalkonferenz Bern-Mittelland als
Vororientierung in den regionalen Richtplan
Windenergie aufgenommen (inkl. Mitwirkung) und
als solches in den kantonalen Richtplan
Ubernommen. Die Anliegen mUssen bei der
Weiterbearbeitung auf regionaler Stufe
berlcksichtigt werden. Die Stellungnahme wird der
RKBM zu Handen der Aktualisierung ihrer
Windrichtplanung Ubergeben.

Das Windenergiegebiet S 19 wurde durch die
Regionalkonferenz Bern-Mittelland als
Vororientierung in den regionalen Richtplan
Windenergie aufgenommen (inkl. Mitwirkung) und
als solches in den kantonalen Richtplan
Ubernommen. Die Anliegen mUssen bei der
Weiterbearbeitung auf regionaler Stufe
berlcksichtigt werden. Die Stellungnahme wird der
RKBM zu Handen der Aktualisierung ihrer
Windrichtplanung Ubergeben.
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C_23: Touristische Entwicklung raumlich steuern

Name / Text

Beurteilung Bemerkung

Berg- und Planungsregionen Kandertal und Obersimmental-Saanenland
Kantonale Grundséatze fUr die touristische Entwicklung: Die touristische
Siedlungsentwicklung erfolgt in den Bauzonen, schwerpunktmassig in den touristischen
Kernorten.

Antrag: Streichung. Die Beschrankung der tour. Siedlungsentwicklung auf die sehr
geringen und teilw. nicht zusammenhangenden Bauzonen entspricht nicht dem
Bedurfnis z.B. eines Ferienresorts.

Kantonale Grundséatze fur die touristische Entwicklung: Neue, an einen Standort
ausserhalb der Bauzonen angewiesene Bauten und Anlagen mit hohem
Besucheraufkommen werden in den kantonal bedeutenden Intensiverholungsgebieten
konzentriert.

Antrag: Streichung. Es ist nicht zielfihrend, dem Kanton die Hoheit Uber die
bedeutenden Intensiverholungsgebiete zu Ubertragen. Die Regionen haben die von
Kanton geférderten regionalen Planungsinstrumente zur Verfigung (RTEK, LRP).

Kantonale Grundsétze fur die touristische Entwicklung: Die Erweiterung und Verbindung
von Intensiverholungsgebieten ist bei ausgewiesenem touristischem Potenzial und unter
der Bedingung der Schonung von Natur und Landschaft sowie von angemessenen
Kompensationsmassnahmen moglich. Sie erfordert eine Anpassung des

kantonalen Richtplans.

Antrag: Anpassung. Auf die Verwendung von unklar definierten Worten wie
«angemessen» ist zu verzichten. Zudem ist darauf zu verzichten, die Anpassung des
kantonalen Richtplans zu fordern. Dies stellt eine grosse Hurde dar. Fir diese Belange
ist der regionale Richtplan das geeignete Planungsinstrument.

Kantonale Grundsatze fUr die touristische Entwicklung: Bestehende Ausflugsziele und
Ausgangspunkte ausserhalb der Intensiverholungsgebiete kénnen bei guter Einordnung
in Natur/Landschaft und bei genligender Erschliessung massvoll erweitert werden.
Antrag: Die Verwendung von klaren Worten ist anzustreben. Nicht sinnvoll sind: «guter
Einordnung», «gentgender Erschliessung» und «massvoll».

Kantonale Grundséatze fur die touristische Entwicklung: Nicht mehr genutzte Anlagen
ausserhalb der Bauzonen sind zu entfernen.

Antrag: Anpasssung und Prézisierung: Bauten werden sehr oft umgenutzt. Dies muss
auch zukinftig im Einzelfall beurteilt werden und moglich bleiben.

Conférence des Maires du Jura bernois et du district de Bienne CMJB
Selon les consignes cantonales de la CRTU 2021 le Jura bernois n’est pas obligé de
traiter cette thématique. Toutefois, les acteurs régionaux et divers projets en cours
indiquent un clair besoin de traiter ce theme dans le cadre de la CRTU 2021. D’entente
avec 'OACQT, le secrétariat de la future association Jb.B va donc élaborer une fiche
dans la prochaine CRTU dont I'objectif consistera a inscrire les pdles touristiques et les
réseaux de mobilité douce dans la planification régionale. Les principes énoncés par le
canton dans le plan directeur seront repris comme bases pour ces travaux.

Regionalkonferenz Oberland-Ost

Abschnitt: Vorgehen Pt. 2 mit der Koordination auf regionaler Richtplanstufe von MTB-
Routen wird unsererseits grundsatzlich begrisst. Gemass den gemachten Erfahrungen
mit unserer regionalen MTB-Richtplanung vermissen wir aber eine kompetente
Unterstltzung durch die verschiedenen zustandigen Fachstellen des Kantons, was eine
regionale Koordination erschwert bis verunmaéglicht.

Abschnitt: Kantonale Grundsétze fUr die touristische Entwicklung

- Anderung Alinea 4: Die Erweiterung und Verbindung von Intensiverholungsgebieten ist
bei ausgewiesenem touristischem Potenzial und unter der Bedingung der Schonung von
Natur und Landschaft (streichen: sowie von angemessenen
Kompensationsmassnahmen) maglich. Sie erfordert eine Anpassung des kantonalen
Richtplans.

Begrundung: Die planerische Erweiterung und Verbindung von
Intensiverholungsgebieten stellt noch keinen eigentlichen Eingriff in Natur und
Landschaft dar, weshalb daftr auch keine Kompensationsmassnahmen zu erbringen
sind. Erst die konkreten Umsetzungen mit entsprechenden Eingriffen sind ersatzpflichtig.

Abschnitt: Kantonale Grundsétze fiir die touristische Entwicklung. Anderung Alinea 5:
Bestehende Ausflugsziele und Ausgangspunkte ausserhalb der Intensiverholungsgebiete
kénnen bei guter Einordnung in Natur/Landschaft und bei gentigender Erschliessung
(streichen: massvoll) sowie nachgewiesener Interessenabwagung erweitert werden.
Begrindung: "massvoll" ist nicht messbar.

C Die vom Raumplanungsgesetz (RPG) verlangte

Trennung von Baugebiet und Nichtbaugebiet gilt
auch fur touristische Nutzungen. Neue touristische
Bauten und Anlagen sind deshalb, wenn sie nicht
auf einen Standort ausserhalb der Bauzonen
angewiesen sind, in der Bauzone zu realisieren.
Den besonderen Bedurfnissen von Ferienresorts
wird mit den Grundsatzen im Massnahmenblatt
D_06 Rechnung getragen.

Mit der Bezeichnung der Intensiverholungsgebiete
und den zugehdrigen Grundsatzen schafft der
Kanton eine Grundlage, damit touristische
Vorhaben mit gewichtigen Auswirkungen auf Raum
und Umwelt ausserhalb der Bauzonen realisiert
werden kénnen (Art. 8 RPG).

Da die Bezeichnung der Intensiverholungsgebiete
im Kantonalen Richtplan zu erfolgen hat, gilt dies
auch fur deren Erweiterung. Die Forderung der
angemessenen Kompensationsmassnahmen
basiert auf dem Richtplanziel C31.

Der Grundsatz bringt zum Ausdruck, dass
Erweiterungen moglich sind, dass diese aber
gewisse qualitative Voraussetzungen erflllen
mussen. Die gewahlten Umschreibungen lassen
Spielrdume zu, um den 6rtlichen Gegebenheiten
Rechnung tragen zu kénnen.

Die Formulierung schliesst nicht aus, dass eine
nicht mehr bendtigte Anlage umgenutzt werden
kann. Voraussetzung dafUr ist aber, dass die neue
Nutzung bewilligt werden kann.

Mit den Kompensationsmassnahmen sind nicht
Ersatzmassnahmen nach NHG gemeint, sondern
raumliche Dispositionen, die einen Ausgleich
ermdglichen zwischen intensiv genutzten Raumen
(hier Intensiverholungsgebiete) und stérungsarmen
Raumen (Schutz- und Schongebiete).

Es wird bewusst ein offener Begriff verwendet.
Was vorliegend unter "massvoll" zu verstehen ist,
wird im Erlauterungsbericht erklart.

Beurteilung: A: Kenntnisnahme; B: Berticksichtigt; C: Nicht berlicksichtigt; D: Nicht Gegenstand der Anpassungen; E: Hinweis fir Umsetzung
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Name / Text Beurteilung Bemerkung

Abschnitt: Kantonal bedeutende Intensiverholungsgebiete B
Im Rahmen des RTEK und der RGSK Anpassung wurde in der Region Oberland-Ost die
Thematik der Intensiverholungsgebiete vertieft diskutiert. Nun stellen wir fest, dass mit
der Einstufung von Niesen und Stockhorn als Intensiverholungsgebiete im kantonalen
Vergleich nicht Uberall einheitliche Kriterien angewendet wurden. Daher beantragen wir,
entweder diese beiden Ausflugsstationen wieder aus der Liste der
Intensiverholungsgebiete von kantonaler Bedeutung zu streichen oder alternativ die
folgenden Ausflugsstationen aus unserem RGSK ebenfalls als Intensiverholungsgebiete
von kantonaler Bedeutung aufzunehmen:

- Jungfraujoch (in Karte Perimeter Nr. 15 bis Jungfraujoch anpassen)

- Harder (neu)

- Schynige Platte (neu)

- Brienzer Rothorn (neu)

- Pfingstegg (in Karte Perimeter Nr. 16 bis Pfingstegg erweitern; in Legende zu den
Intensiverholungsgebieten unter Nr. 15 "First — Pfingstegg" auffihren)

Commune de Saint-Imier

Il est primordial que le canton implique les régions et les communes lors de la A
formulation des grands principes du développement touristique, afin d'étre certain qu'ils
correspondent aux attentes des habitants et des entreprises et qu'ils n'entrent pas en
contradictions ultérieurement avec les velléités des autorités communales.

A propos de ce dernier point, nous regrettons qu'aucun site destiné a la pratique

intensive d'activités de détente, considéré comme important pour le canton n'est

envisagé dans le Jura bernois. Pourtant, la région dispose d'atouts indéniables en

matiere de tourisme doux. Cette lacune devrait étre comblée.

Gemeinde Diemtigen

Bei den kantonal bedeutenden Intensiverholungsgebieten ist fur die Gemeinde C
Diemtigen nur das Wiriehorn verzeichnet. Gerndss Uberregionalem Richtplan Regionaler
Naturpark Diemtigtal ERT sind im Perimeter des Naturparks die drei touristischen
Entwicklungszonen Springenboden, Wiriehorn und Grimmialp aufgelistet, die aus Sicht
Naturpark Diemtigtal alle gleichwertig sind. Zudem fordert der Kanton, dass die 3

Gebiete eine intensivere Zusammenarbeit leben.

Antrag: Die Gemeinde Diemtigen beantragt die Gebiete Springenboden und Grimmialp
ebenfalls als kantonal bedeutende Intensiverholungsgebiete aufzunehmen. Flir uns wéare
sogar ein Intensiverholungsgebiet von Springenboden bis in die Grimmialp denkbar.

Gemeinde Grindelwald

Der Gemeinderat Grindelwald ist an einer nachhaltigen touristischen Entwicklung sehr Cc
interessiert. Dementsprechend wichtig ist fur uns die Massnahme C_23. Wir begrissen
die Aufnahme der Gebiete Mannlichen-Kleine Scheidegg-Jungfraujoch sowie First als
kantonal bedeutende touristische Intensiverholungsgebiete. Die Pfingstegg ist als
solches Gebiet jedoch nicht aufgenommen worden. Diese Region ist flr uns jedoch
ebenfalls ein sehr wichtiges touristisches Ausflugsziel, welches sich nebst den anderen
beiden Gebieten grosser Beliebtheit erfreut. Dies zeigen sowohl Besucherzahlen, die
geplante Fly-Line und das 50-jahrige Bestehen der Bahn. Da dieses Ausflugsziel neben
den beiden anderen Gebieten aufgrund deren Bekanntheitsgrades oft vergessen geht,
ist es uns ein grosses Anliegen, das Gebiet Pfingstegg entsprechend ebenfalls im
kantonalen Richtplan zu verankern.

Der Gemeinderat Grindelwald beantragt deshalb, die Aufnahme des Gebietes
Pfingstegg als kantonal bedeutendes Intensiverholungsgebiet in der Massnahme C_23
im kantonalen Richtplan aufzunehmen.

Gemeinde Innertkirchen

In Punkt 3 des Massnahmenblattes ist der letzte Punkt «Schutz- und Schongebiete» zu €
streichen. Begriindung: «Schutz- und Schongebiete» sind Ubergeordnete

Planungsgebiete und in den Nutzungsplanungen verankert.

Anderung der kantonalen Grundsétze: (o]
- Die touristische Entwicklung eines Raums orientiert sich an den nattrlichen
Voraussetzungen und seinen besonderen Starken. Sie setzt eine angemessene
Erschliessung voraus. Sie nimmt Rucksicht auf bestehende Qualitaten von Siedlung und
Landschaft (streichen: "insbeondere mit dem &ffentlichen Verkehr").

Anderung der kantonalen Grundsétze: c
- Die touristische Siedlungsentwicklung erfolgt schwerpunktmassig in den touristischen
Kernorten (streichen: "erfolgt in den Bauzonen").

Die Auswahl der kantonal bedeutenden
Intensiverholungsgebiete wurde aufgrund der
Kriterien Uberpriift und vereinheitlicht. Das Gebiet
Niesen erflllt das Kriterium der fldchigen touristisch
intensiven Nutzung nicht und wird deshalb nicht
als kantonal bedeutende Intensiverholungsgebiete
bezeichnet; dagegen besteht beim Stockhorn eine
flachige Nutzung.

Les zones destinées a la pratique intensive
d’activités de détente d'importance cantonale sont
définies sur la base des programmes régionaux de
développement touristique au sens de la fiche de
mesure C_23 ainsi que des plans directeurs
régionaux pour ce qui est de la mise en ceuvre. |l
est a noter que, dans I'Oberland bernois
également, seuls les grands domaines skiables
sont qualifiés de zones destinées a la pratique
intensive d’activités de détente.

Basis fur die Bezeichnung der
Intensiverholungsgebiete von kantonaler
Bedeutung sind die regionalen Gesamtverkehrs-
und Siedlungskonzepte. Die Skigebiete
Springenboden und Grimmialp sind regional
bedeutende Kleinskigebiete, jedoch nicht kantonal
bedeutende Intensiverholungsgebiete.

Die Pfingstegg ist ein bekanntes Ausflugsziel, das
mechanisch mit einer Gondelbahn erschlossen ist,
aber keine grossflachige Nutzung aufweist. Im
Quervergleich mit anderen &hnlichen Gebieten ist
eine Bezeichnung im Richtplan nicht angezeigt.

Die Bezeichnung von Nutzungszonen flr
touristische Nutzungen ausserhalb der Bauzone
fuhrt regelméssig zu Auswirkungen auf Natur und
Landschaft. Es ist deshalb in der Regel notwendig,
dass mit der touristischen Planung auch die
nutzungsplanerischen Festlegungen zum Schutz
und zur Schonung von Natur- und Landschaft
Uberprift und angepasst werden mussen.

Eine angemessene Erschliessung mit dem
offentlichen Verkehr ist fur kantonal bedeutende
Intensiverholungsgebiete unabdingbar.

Die vom Raumplanungsgesetz (RPG) verlangte
Trennung von Baugebiet und Nichtbaugebiet gilt
auch fur touristische Nutzungen. Neue touristische
Bauten und Anlagen sind deshalb, wenn sie nicht
auf einen Standort ausserhalb der Bauzonen
angewiesen sind, in der Bauzone zu realisieren.
Den besonderen Bedurfnissen von Ferienresorts
wird mit den Grundsatzen im Massnahmenblatt
D_06 Rechnung getragen.
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Name / Text Beurteilung Bemerkung

Anderung der kantonalen Grundsétze: C Es geht bei diesem Grundsatz um Vorhaben mit

- Neue, an einen Standort ausserhalb der Bauzonen angewiesene Bauten und Anlagen hohem Besucheraufkommen. Diese sollen, soweit
mit hohem Besucheraufkommen werden in den kantonal "und regional" (neu) sie nicht in den Bauzonen realisiert werden
bedeutenden Intensiverholungsgebieten konzentriert. kénnen, in den kantonal bedeutenden

Intensiverholungsgebieten konzentriert werden,
deren Grundlage in den regionalen RTEK's liegt.

Anderung der kantonalen Grundsétze: C Es geht hier darum, aufzuzeigen, dass bestehende

- Bestehende "und neue" (neu) Ausflugsziele und Ausgangspunkte ausserhalb der Ausflugsziele und Ausgangspunkte auch

Intensiverholungsgebiete kénnen bei guter Einordnung in Natur/Landschaft und bei ausserhalb der Intensiverholungsgebiete weiter

gentgender Erschliessung massvoll erweitert werden. bestehen und auch erweitert werden kénnen, neue
sollen nur in den Intensiverholungsgebiete
entstehen.

Kantonal bedeutende Intensiverholungsgebiete: C Im Rahmen der Richtplananpassungen '18 werden

Die Liste ist wie folgt zu &ndern, resp. zu erganzen: nur jene Intensiverholungsgebiete in den

18 Engstlenalp (streichen: Teil des-Skigebiets-Titlis/Jochpass) Innertkirchen Oberland- kantonalen Richtplan aufgenommen, die in den

Ost FS regionalen Richtplanen vorbereitet wurden. Im

Neu, zusatzlich: Engstlental ist dies nur das bestehende Skigebiet

- 18 Engstlenalp: Verbindung der touristisch intensiv genutzten Gebieten Jochpass - Jochpass. Die Verbindung der Skigebiete

Melchseefrutt - Hasliberg Hasliberg - Melchseefrutt - Jochpass ist noch nicht

- 24 «Gadmental», Gemeinde Innertkirchen (ganzes Tal ab Innertkirchen bis Sustenpass) genlgend konkretisiert.

- 25 Gadmental: Seilbahnverbindung Gadmental - Titlis

Begriindungen:

Die intensive touristische Nutzung wird in den kommenden Jahren an Bedeutung
gewinnen. Berggemeinden wie Innertkirchen werden kinftig als Erholungsgebiete
wichtige Funktionen in der Gesellschaft Ubernehmen. Nicht zuletzt auch der kantonale
Richtplan zielt auf wirtschaftliche Entwicklungen in den Zentern, Agglomerationen und
an wichtigen Verkehrsachsen. Die Dichte an Bevolkerung und Verkehr fuhrt zum
Bedurfnis eines Ausgleichs, welcher in den Erholungsgebieten gefunden werden kann.
Der Richtplan muss aber den Berggemeinden mit Erholungspotential die Moglichkeit
bieten, touristische Infrastrukturen und Angebote zu schaffen. Im Beispiel der Gemeinde
Innertkirchen bietet das Gadmertal ein grosses Potential flr Erholungstourismus.

Gemeinde Ittigen

Es fallt auf, dass sich derartige Gebiete allein im Berner Oberland befinden. Im Interesse D Massnahme C_23 fokussiert auf die touristische
einer Minimierung des Freizeitverkehrs misste es doch gelingen, auch in den Raumen Entwicklung.

Bern und Biel bedeutende Intensiverholungsgebiete zu verwirklichen.

Gemeinde Spiez

Die Gemeinde Spiez ist ein wichtiger Tourismusort am Thunersee. Aufgrund der B Die Bezeichnung der Intensiverholungsgebiete
vorliegenden Massnahme sowie den raumrelevanten Aussagen stellen wir fest, dass die erfolgt aufgrund der Vorarbeiten der regionalen
Ubergeordnete Festlegung hauptséchlich den Bergregionen Rechnung tragt. Die Planung (RGSK, regionale Landschaftsrichtplane).
Massnahme scheint uns zu einseitig ausgelegt, jedoch sehen wir auch auf kommunaler Die Grundsétze gelten darlber hinaus generell flr
Ebene ein Defizit, da die Gemeinde Uber keinen aktualisierten Landschaftsrichtplan die touristische Entwicklung.

verflgt, der dieses Thema als Grundlage aufgreifen kénnte.

Evangelische Volkspartei Kanton Bern EVP

Die Herausforderung scheint uns, insbesondere bei Intensiverholungsgebieten das A
geeignete Mass zu finden. Hohe Spitzenwerte bringen nicht unbedingt das beste
Kosten-Nutzen-Verhaltnis. So kann z.B. eine Beschleunigung dazu flhren, dass zwar

die Anzahl Besucher zunimmt, aber die Gastronomie nicht davon profitiert, weil der
Zielpunkt nur noch zu einem Schmetterlingspunkt wird, auf dem man sich nur kurz
niederlasst, um gleich weiter zum néchsten zu huschen.

Griine Kanton Bern

Die Griinen Kanton Bern schlagen folgende Anpassung der kantonalen Grundséatze fir ~ € Die Formulierung "keine Konflikte" ist zu strikt.
die touristische Entwicklung vor:

Die Erweiterung und Verbindung von Intensiverholungsgebieten ist moglich bei

ausgewiesenem touristischem Potenzial und sofern keine Konflikte mit Natur und

Landschaft bestehen. Sie erfordert eine Anpassung des kantonalen Richtplans.

Bestehende Ausflugsziele und Ausgangspunkte ausserhalb der Intensiverholungsgebiete

kénnen bei gentigender Erschliessung und sofern keine Konflikte mit Natur und

Landschaft bestehen massvoll erweitert werden.

Antrag: Die Intensiverholungsgebiete dirfen erst festgesetzt werden, wenn das C Das kantonale Landschaftsentwickungskonzept ist
kantonale Landschaftsentwicklungskonzept (Massnahmenblatt E_08) erarbeitet wurde. in Arbeit. Es besteht kein Anlass, die Bezeichnung
Begriindung: Die Intensiverholungsgebiete wurden von den Berner Oberlander der Intensiverholungsgebiete direkt vom
Regionalkonferenzen vorgeschlagen und werden nun in den Kantonalen Richtplan kantonalen Landschaftsentwicklungskonzept
Ubernommen ohne dass Konflikte mit Naturschutz und Landschaft abgewogen wurden. abhéangig zu machen. Die Massnahme C_23 zielt
Eine intakte Natur und vielféaltige Landschaft sind das wichtigste Kapital des Tourismus. darauf hin, dass neue Vorhaben, die ausserhalb
Touristische Entwicklungen mussen deshalb in Einklang mit Natur und Landschaft der Bauzonen standortgebunden sind und ein
geplant werden. Der Kanton Bern verflgt aktuell Uber kein aktuelles kantonales hohes Besucheraufkommen aufweisen, in den
Landschaftsentwicklungskonzept und keine kohérente Landschaftspolitik. Die Intensiverholungsgebieten, die bereits heute
Intensiverholungsgebiete dirfen deshalb erst dann ausgeschieden werden, wenn diese intensiv genutzt werden, konzentriert werden. Die
Grundlage geméss Massnahmenblatt E_08 vorliegt. Bewilligung neuer Bauten und Anlagen setzt in

jedem Fall eine umfassende Interessenabwégung
voraus, welche auch den Aspekt Landschaft
umfasst.
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Name / Text

Beurteilung Bemerkung

SVP Kanton Bern

Im Kanton Bern kommt dem Tourismus - insbesondere im Berner Oberland - grosse
wirtschaftliche Bedeutung zu. Insgesamt trégt der Tourismus im Kanton Bern Uber
38'000 Vollzeitsteilen zur Beschéftigung und 4.7 Milliarden Franken zur Wertschépfung
bei. Die Abstimmung der Raumplanung auf die BedUrfnisse des Tourismus stufen wir als
sehr wichtig ein, damit der Tourismussektor weiterhin und langfristig Entwicklungsraume
vorfindet.

Berner Bergbahnen

Antrag: Die kantonalen Grundséatze zur touristischen Entwicklung sind zu Uberarbeiten
und auf die zentralen Punkte zu reduzieren.

Begriindung: Neu soll sich die touristische Entwicklung nach kantonalen Grundséatzen
entwickeln. Die formulierten Grundsétze gehen teilweise massiv zu weit und greifen
damit in unzuléssiger Weise in die Autonomie und die bewahrte stufenweise Planung
von Kanton, Region und Gemeinde.

Folgender Punkt ist zu Uberprifen, respektive ersatzlos wegzulassen:

"Die touristische Siedlungsentwicklung erfolgt in den Bauzonen, schwerpunktmassig in
den touristischen Kernorten."

Damit wird eine touristische Entwicklung ausserhalb der bestehenden Bauzonen
weitgehend verunmdglicht. Ein neues Ferienresort, das nicht in einer bestehenden
Bauzone realisiert werden kann und deshalb auf eine grossere Baulandflache mit
Einzonung angewiesen ist, ware damit nicht méglich. Auf diesen Grundsatz ist zu
verzichten.

Folgender Punkt ist zu Uberprifen, respektive ersatzlos wegzulassen:

"Neue, an einen Standort ausserhalb der Bauzonen angewiesene Bauten und Anlagen
mit hohem Besucheraufkommen werden in den kantonal bedeutenden
Intensiverholungsgebieten konzentriert."

Neu sollen die kantonal bedeutenden Intensivtourismusgebiete durch den Kanton
festgelegt werden. Wir gehen davon aus, dass die Liste gestUtzt auf die regionalen
Konzepte der Bergregionen erarbeitet wurde. Die Kehrseite der Liste ist, dass alle
anderen Gemeinden und touristisch bedeutenden Gebiete, namentlich ausserhalb des
Berner Oberlands damit von einer touristischen Entwicklung weitgehend
ausgeschlossen werden. Da hilft auch der Absatz zu den "Bestehende Ausflugsziele und
Ausgangspunkte ausserhalb der Intensiverholungsgebiete" nicht sehr weit.

Folgender Punkt ist zu Uberprifen, respektive ersatzlos wegzulassen:

"Innerhalb der Intensiverholungsgebiete bendtigen die Neutrassierung mit gleichem
Ausgangs- und Endpunkt und der massvolle Ausbau von bestehenden touristischen
Anlagen keine weitere Abstimmung im kantonalen Richtplan, sofern damit nicht
bedeutende kantonale oder nationale Interessen neu betroffen werden".

Im Grundsatz begriissen wir diese Vereinfachung, wenn sie dazu flhrt, dass fur den
Ersatz bestehender touristischer Transportanlagen keine Festlegung in einem
Nutzungsplan erforderlich ist. Die Erfahrung zeigt, dass mit dem Vorbehalt von
"bedeutende kantonale oder nationale Interessen neu betroffen werden" kaum eine
Erleichterung gefunden werden kann, wenn die bedeutenden kantonalen Interessen
nicht mit dem Richtplan definiert werden. Die bedeutenden kantonalen Interessen sind
zu nennen. Weiter ist auf den Begriff massvoll zu verzichten. ,Massvoll" ist nicht
messbar und stellt einen weiteren moéglichen Streitpunkt dar, der zu verhindern ist.

Folgender Punkt ist zu Uberprufen, respektive ersatzlos wegzulassen:

"Die Erweiterung und Verbindung von Intensiverholungsgebieten ist bei ausgewiesenem
touristischem Potenzial und unter der Bedingung der Schonung von Natur und
Landschaft sowie von angemessenen Kompensationsmassnahmen maoglich. Sie
erfordert eine Anpassung des kantonalen Richtplans."

Auf die Forderung nach angemessenen Kompensationsmassnahmen ist zu verzichten,
weil sie neue Begehrlichkeiten schiirt, die Uber die von Gesetztes wegen bei Eingriffen in
geschutzte Lebensraume erforderlichen Ersatzmassnahmen hinausgehen. Die Praxis
zeigt, dass es zunehmend schwierig wird Kompensationsmassnahmen anzubieten.
Diese neue Forderung wirde unweigerlich zu zuséatzlichen Schwierigkeiten und langen
Verfahren fUhren.

Folgender Punkt ist zu Uberprifen, respektive ersatzlos wegzulassen:

"Bestehende Ausflugsziele und Ausgangspunkte ausserhalb der
Intensiverholungsgebiete kdnnen bei guter Einordnung in Natur/Landschaft und bei
genligender Erschliessung massvoll erweitert werden".

Die Bezeichnung der "Bestehende Ausflugsziele und Ausgangspunkte" ist eine Aufgabe,
die durch die Regionen vorzunehmen ist. Im kantonalen Richtplan ist Spielraum fUr eine
echte Entwicklung vorzusehen. Zudem ist auf die Bezeichnung «massvoll» zu verzichten.
Mit der Anforderung der ,guten Einordnung" werden bereits hohe Hurden flr
Erweiterungen geschaffen. "Massvoll" ist nicht messbar und stellt einen weiteren
moglichen Streitpunkt dar, der zu verhindern ist.

B Die beanstandeten Einzelpunkte wurden Uberprift

(siehe unten).

Die vom Raumplanungsgesetz (RPG) verlangte
Trennung von Baugebiet und Nichtbaugebiet gilt
auch fur touristische Nutzungen. Neue touristische
Bauten und Anlagen sind deshalb, wenn sie nicht
auf einen Standort ausserhalb der Bauzonen
angewiesen sind, in der Bauzone zu realisieren.
Den besonderen Bedurfnissen von Ferienresorts
wird mit den Grundsatzen im Massnahmenblatt
D_06 Rechnung getragen.

Mit der Bezeichnung der Intensiverholungsgebiete
und den zugehdrigen Grundsatzen schafft der
Kanton eine Grundlage, damit touristische
Vorhaben mit gewichtigen Auswirkungen auf Raum
und Umwelt ausserhalb der Bauzonen realisiert
werden kénnen (Art. 8 RPG).

Der Passus stellt eine wichtige Klarung und
Erleichterung fUr den Ersatz bestehender
touristischer Transportanlagen und den massvollen
Ausbau anderer touristischer Anlagen innerhalb der
Intensiverholungsgebiete dar. Dass diese
Erleichterungen andererseits nur gelten kénnen,
wenn nicht bedeutende kantonale oder nationale
Interessen neu oder starker betroffen werden,
ergibt sich direkt aus dem Auftrag von Art. 8 RPG.
Mit dem Begriff "massvoll" wird bewusst eine
offene Umschreibung gewahit. Sie soll zum
Ausdruck bringen, dass eine Erweiterung sich aus
einem sachlichen Bedurfnis ableiten soll, aber
insgesamt von untergeordneter Bedeutung bleiben
und auf die drtliche Vertréglichkeit abgestimmt sein
soll.

Da die Bezeichnung der Intensiverholungsgebiete
im Kantonalen Richtplan zu erfolgen hat, gilt dies
auch fur deren Erweiterung. Die Forderung der
angemessenen Kompensationsmassnahmen
basiert auf dem Richtplanziel C31. Mit den
Kompensationsmassnhahmen sind nicht
Ersatzmassnahmen nach NHG gemeint, sondem
raumliche Dispositionen, die einen Ausgleich
ermdglichen zwischen intensiv genutzten Raumen
(hier Intensiverholungsgebiete) und stérungsarmen
Raumen (Schutz- und Schongebiete).

Der Grundsatz bringt zum Ausdruck, dass
Erweiterungen moglich sind, dass diese aber
gewisse qualitative Voraussetzungen erflllen
mussen. Die gewahlten Umschreibungen lassen
Spielrdume zu, um den ortlichen Gegebenheiten
Rechnung tragen zu kénnen.
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C_23: Touristische Entwicklung raumlich steuern

Name / Text Beurteilung Bemerkung

Folgender Punkt ist zu Uberprifen, respektive ersatzlos wegzulassen: C Die Formulierung schliesst nicht aus, dass eine
"Nicht mehr genutzte Anlagen ausserhalb der Bauzonen sind zu entfernen”. nicht mehr bendtigte Anlage umgenutzt werden
Im Grundsatz ist diesem Anliegen zuzustimmen. Die Erfahrung zeigt, dass Anlageteile - kann. Voraussetzung dafUr ist aber, dass die neue
vor allem Bauten - oft fUr einen anderen Zweck genutzt werden kénnen und damit Nutzung bewilligt werden kann.

andernorts auf Neubauten verzichtet werden kann. Eine Prézisierung in diesem Sinne ist

angebracht.

Die Liste der Intensiverholungsgebiete beschrankt sich auf das Berner Oberland. Es B Die erwdhnten Gebiete haben zweifellos fur die
fehlen diverse Ausflugsziele im Voralpengebiet, im Jura und im Mittelland, die nur zum Erholung eine grosse Bedeutung. Sie erflllen aber
Teil mit touristischen Bahnanlagen erschlossen, jedoch ebenfalls von tberregionaler die Kriterien der kantonal bedeutenden
Bedeutung sind und intensiv genutzt werden. Es sind dies zum Beispiel: Intensiverholungsgebiete nicht. So fehlt z.B. bei

- Gurten, Koéniz allen drei Beispielen die touristische Bedeutung.

- Hohmad, Magglingen

- Aare zwischen Thun und Bern

Wenn diese Gebiete bewusst nicht aufgenommen werden sollen, dann sind mindestens
die Grinde zu nennen und / oder der Titel des Massnahmenblatts C_23 ist
entsprechend zu ergénzen.

Berner KMU

Bei Entscheiden zur Neuerstellung oder Erweiterung von touristischen Attraktionen ist C Die Bezeichnung der kantonal bedeutenden

den Gemeinden und den Regionalkonferenzen der bisherige Handlungsspielraum Intensiverholungsgebiete erfolgt gestiitzt auf Art. 8
uneingeschrankt zu belassen. Es ist nicht Sache des Kantons, zu bestimmen, wo sich RPG. Als kantonal bedeutende

s0g. «Intensiverholungsgebiete» zu befinden haben. Dies ergibt sich durch Angebot und Intensiverholungsgebiete werden hier die
Nachfrage. Andernfalls wére wenigstens zu definieren, was als «Intensiverholungsgebiet» mechanisch (mit Seilbahnen) erschlossenen,

zu bezeichnen ware. Die aufgestellten Grundsétze lassen sodann derart viel flachig touristisch intensiv genutzten Gebiete mit
Interpretationsmdglichkeiten offen, dass auf diese auch verzichtet werden kann. Die erheblichem Besucheraufkommen verstanden.

Gefahr, dass durch die Behdrden vorgenommene Auslegungen und Konkretisierungen
zu Streitfallen und Gerichtsgéngen fihren werden, ist virulent.

Forderverein Region Gantrsich

Im Richtplan werden im Gebiet des Naturparks Gantrisch keine Aussagen zu B Die Erholungsgebiete im Naturpark Gantrisch sind
Erholungsgebieten getroffen. Das Gebiet rund um Gurnigel-Wasserscheide gehort nicht Intensiverholungsgebiete im Sinne der
jedoch zum Naherholungsgebiet der Stadte Bern, Thun und Freiburg. Im Wissen, dass Richtplan-Massnahme C_23.

hier eine Uberlagerung der Moorlandschaft sowie auch in anderen Schutzgebieten im
Perimeter des Naturpark Gantrisch erforderlich ware und Uberlagernde rdumliche Inhalte
nicht mdglich sind, ist es trotzdem ein wichtiges Anliegen, auf diese bedeutenden
Naherholungsgebiete hinzuweisen (siche auch REK — regionales Entwicklungskonzept
Gantrisch).

Handels- und Industrieverein des Kantons Bern

Im Kanton Bern kommt dem Tourismus - insbesondere im Berner Oberland - grosse A
wirtschaftliche Bedeutung zu. Insgesamt trégt der Tourismus im Kanton Bern Uber

38'000 Vollzeitsteilen zur Beschaftigung und 4.7 Milliarden Franken zur Wertschopfung

bei. Die Abstimmung der Raumplanung auf die BedUrfnisse des Tourismus stufen wir als
sehr wichtig ein, damit der Tourismussektor weiterhin und langfristig Entwicklungsrdume
vorfindet.

Hauseigentiimerverband Kanton Bern HEV

Keine kantonale Aufgabe — jedenfalls keine raumplanerische — ist die Abstimmung der C Mit der Bezeichnung der Intensiverholungsgebiete

Raumplanung auf BedUrfnisse des Tourismus und den zugehdrigen Grundsétzen schafft der
Kanton eine Grundlage, damit touristische
Vorhaben mit gewichtigen Auswirkungen auf Raum
und Umwelt ausserhalb der Bauzonen realisiert
werden koénnen (Art. 8 RPG).

Pro Natura Bern

Wir hatten schon in friheren Vernehmlassungen kritisiert, dass in diesem A
Massnahmenblatt Gebiete als Intensiverholungsgebiete aufgenommen wurden, die daflr
nicht die Voraussetzungen aufweisen. Es handelt sich offenbar mehr um einen
Wunschkatalog, der den lokalen Promotoren erleichterte Bedingungen verschaffen soll.
Zum Teil werden mit der Aufnahme auch die auf der gleichen Seite postulierten

Grundsétze nach Rucksichtnahme auf die Umwelt missachtet.

Forderung nach Streichung des Objekts 18 Engstlenalp. Die Landschaftskammer ist C Das bestehende Skigebiet Jochpass ist Teil des
grosstenteils Naturschutzgebiet und pradestiniert fr den sanften Tourismus. Von grossen Skigebiets und Intensiverholungsgebiets
Intensiverholungsgebiet kann hier keine Rede sein. Auch wenn streng genommen nur Titlis. Es wird auch im regionalen Gesamtverkehrs-
das Gebiet des Skilifts Jochpass enthalten ist, konnte das Intensiverholungsgebiet doch und Siedlungskonzept als Intensiverholungsgebiet
gernass Grundsétzen leicht erweitert werden. bezeichnet.

Forderung nach Streichung des Objekts 9 Plaine Morte: Auch dies ein landschaftlich C Das bestehende Skigebiet Plaine Morte ist Teil des

bedeutendes alpines Gebiet, das die Voraussetzungen nicht erflillt. grossen Skigebiets und Intensiverholungsgebiets
Crans Montana. Es wird auch im regionalen
Landschaftsrichtplan Obersimmental-Saanenland
als Intensiverholungsgebiet bezeichnet.
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C_23: Touristische Entwicklung raumlich steuern

Name / Text Beurteilung Bemerkung

Forderung nach Streichung des Objekts 5 Rellerli: Unseres Wissens wird die Bergbahn € Aufgrund der Mitwirkungseingabe wurde eine
zurlickgebaut, die Voraussetzungen fUr ein Intensiverholungsgebiet sind kaum mehr Uberprtfung des Intensiverholungsgebiets Nr. 5
vorhanden. Rellerli vorgenommen: Es ist im regionalen

Landschaftsrichtplan Obersimmental-Saanenland
als Intensiverholungsgebiet mit Koordinationsstand
Festsetzung bezeichnet. Das Gebiet wurde bis vor
Kurzem intensiv skitouristisch genutzt. Die
Seilbahnanlagen sind im Sommer 2018 aber nicht
mehr in Betrieb, ihr Rlckbau ist vorgesehen.
Aufgrund der bisherigen Nutzung ist die Eignung
des Gebiets als Intensiverholungsgebiet
nachgewiesen. Die Gemeinde ist daran, die
Nachnutzung zu planen. Bis diese bekannt ist, wird
das Gebiet wie vorgesehen im Richtplan belassen.

Stiftung Landschaftsschutz Schweiz

Generelles: B Die IEG beschréanken sich auf heute bereits intensiv
- Die Intensiverholungsgebiete wurden aus regionalen Richtplanen tbernommen touristisch genutzte Raume. Damit wird nicht
(regionale touristische Entwicklungskonzepte RTEK). zuletzt auch ein Beitrag zur Schonung der

- Im Massnahmenblatt wird auf Abhangigkeiten/Zielkonflikte bezlglich Massnahmenblatt Landschaft geleistet. Zu beachten ist, dass die
,E_08 Landschaften erhalten und aufwerten" verwiesen. Der Kanton hat die darin grobmassstablich abgegrenzten

aufgeflhrten Grundlagen (Forderung einer kohdrenten Landschaftspolitik; aktualisiertes Intensiverholungsgebiete keine Bauzonen sind.
KLEK) aber noch gar nicht erarbeitet. Auch innerhalb der Intensiverholungsgebiete ist bei
- Im kantonalen Massnahmenblatt (wie auch in den RTEK) werden Konflikte mit Natur Vorhaben im Einzelfall zu prifen, ob die

und Landschaft viel zu wenig thematisiert. Grundsatze des RPG, namenlich das

Konzentrationsprinzip und die Schonung der
Landschaft, eingehalten werden.
Die Aktualisierung des KLEK steht vor dem

Abschluss.
Antrag: Die kantonalen Grundsétze flr die touristische Entwicklung seien wie folgt C Die Formulierung "keine Konflikte" ist zu strikt.
anzupassen:
- ,Die Erweiterung und Verbindung von Intensiverholungsgebieten ist moglich bei
ausgewiesenem touristischem Potenzial und sofern keine Konflikte mit Natur und
Landschaft bestehen. Sie erfordert eine Anpassung des kantonalen Richtplans”.
Antrag fUr Anpassung: C Die Formulierung "keine Konflikte" ist zu strikt.
,Bestehende Ausflugsziele und Ausgangspunkte ausserhalb der
Intensiverholungsgebiete kénnen bei genligender Erschliessung und sofern keine
Konflikte mit Natur und Landschaft bestehen massvoll erweitert werden”.
Die Intensiverholungsgebiete durfen erst festgesetzt werden, wenn das kantonale C Das kantonale Landschaftsentwickungskonzept ist
Landschaftsentwicklungskonzept (Massnahmenblatt E_08) erarbeitet wurde. in Arbeit. Es besteht kein Anlass, die Bezeichnung
Begriindung: Die Intensiverholungsgebiete wurden von den Berner Oberlander der Intensiverholungsgebiete direkt vom
Regionalkonferenzen vorgeschlagen und werden nun in den Kantonalen Richtplan kantonalen Landschaftsentwicklungskonzept
Ubernommen, ohne dass Konflikte mit Naturschutz und Landschaft abgewogen wurden. abhéngig zu machen. Die IEG beschrénken sich
Eine intakte Natur und vielféltige Landschaft sind das wichtigste Kapital des Tourismus. auf heute bereits intensiv touristisch genutzte
Touristische Entwicklungen mussen deshalb in Einklang mit Natur und Landschaft Raume. Damit wird nicht zuletzt auch ein Beitrag
geplant werden. Der Kanton Bern verflgt zurzeit Uber kein aktuelles kantonales zur Schonung der Landschaft geleistet. Zu
Landschaftsentwicklungskonzept und keine koharente Landschaftspolitik. Die beachten ist, dass die grobmassstablich
Intensiverholungsgebiete durfen deshalb erst dann ausgeschieden werden, wenn diese abgegrenzten Intensiverholungsgebiete keine
Grundlagen gemass Massnahmenblatt E_08 vorliegen. Bauzonen sind. Auch innerhalb der

Intensiverholungsgebiete ist bei Vorhaben im
Einzelfall zu prifen, ob die Grundséatze des RPG,
namenlich das Konzentrationsprinzip und die
Schonung der Landschaft, eingehalten werden.

Antrag: Die Festsetzung des Rellerli als Intensiverholungsgebiet sei zu streichen. C Aufgrund der Mitwirkungseingabe wurde eine
Begrindung: Mit dem Ruckbau der Bahnanlagen am Rellerli ist die Voraussetzung fur Uberpriifung des Intensiverholungsgebiets Nr. 5
ein Intensiverholungsgebiet nicht mehr gegeben. Die Region wird in Zukunft dem Rellerli vorgenommen: Es ist im regionalen
naturnahen Tourismus vorbehalten sein. Landschaftsrichtplan Obersimmental-Saanenland

als Intensiverholungsgebiet mit Koordinationsstand
Festsetzung bezeichnet. Das Gebiet wurde bis vor
Kurzem intensiv skitouristisch genutzt. Die
Seilbahnanlagen sind im Sommer 2018 aber nicht
mehr in Betrieb, ihr Rickbau ist vorgesehen.
Aufgrund der bisherigen Nutzung ist die Eignung
des Gebiets als Intensiverholungsgebiet
nachgewiesen. Die Gemeinde ist daran, die
Nachnutzung zu planen. Bis diese bekannt ist, wird
das Gebiet wie vorgesehen im Richtplan belassen.

Verband bernischer Burgergemeinden und burgerlicher Korporationen

Wir begrissen es, dass Voraussetzungen fUr eine nachhaltige touristische Entwicklung B Der Einbezug der Grundeigentiimer und der
geschaffen werden sollen. Wir fordern jedoch, dass die Grundeigentimer miteinbezogen Bevolkerung ist bei allen Planungsverfahren
werden. Wohnen und arbeiten soll und muss auch fUr die einheimische Bevdlkerung gewahrleistet.

weiterhin moglich bleiben.
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Name / Text Beurteilung Bemerkung

Verband Bernischer Gemeinden

Beim Thema , Touristische Entwicklung” (Anpassung C 23) ware allenfalls der Begriff C Der Begriff wurde mit der Aufnahme des
»Intensiverholungsgebiet” durch einen anderen Begriff zu ersetzen (es geht ja nicht um Massnahmeblattes C_23 gepréagt. Er wird deshalb
die intensive Erholung), z.B. durch ,Intensivfreizeitgebiet”. beibehalten. Zu beachten ist, dass vorliegend nicht

alle intensiven Freizeitaktivitdten, sondern nur die
touristischen betroffen sind.

Verkehrsclub der Schweiz VCS

Der VCS schléagt folgende Anpassung der kantonalen Grundséatze fUr die touristische C Die Formulierung "keine Konflikte" ist zu strikt.
Entwicklung vor:

- Die Erweiterung und Verbindung von Intensiverholungsgebieten ist méglich bei
ausgewiesenem touristischem Potenzial und sofern keine Konflikte mit Natur und
Landschaft bestehen, unter der Bedingung der Schonung von Natur und Landschaft
sowie von angemessenen Kompensationsmassnahmen moglich. Sie erfordert eine
Anpassung des kantonalen Richtplans.

- Bestehende Ausflugsziele und Ausgangspunkte ausserhalb der
Intensiverholungsgebiete kdnnen bei guter Einordnung in Natur/Landschaft und bei
genugender Erschliessung und sofern keine Konflikte mit Natur und Landschaft
bestehen massvoll erweitert werden.

Antrag: Die Intensiverholungsgebiete durfen erst festgesetzt werden, wenn das C Das kantonale Landschaftsentwickungskonzept ist
kantonale Landschaftsentwicklungskonzept (Massnahmenblatt E_08) erarbeitet wurde. in Arbeit. Es besteht kein Anlass, die Bezeichnung
Begrindung: Die Intensiverholungsgebiete wurden von den Bermner Oberlander der Intensiverholungsgebiete direkt vom
Regionalkonferenzen vorgeschlagen und werden nun in den Kantonalen Richtplan kantonalen Landschaftsentwicklungskonzept
Ubernommen, ohne dass Konflikte mit Naturschutz und Landschaft abgewogen wurden. abhangig zu machen. Die IEG beschréanken sich
Eine intakte Natur und vielféaltige Landschaft sind das wichtigste Kapital des Tourismus. auf heute bereits intensiv touristisch genutzte
Touristische Entwicklungen missen deshalb in Einklang mit Natur und Landschaft Ré&ume. Damit wird nicht zuletzt auch ein Beitrag
geplant werden. Der Kanton Bern verflgt aktuell Gber kein aktuelles kantonales zur Schonung der Landschaft geleistet. Zu
Landschaftsentwicklungskonzept und keine kohérente Landschaftspolitik. Die beachten ist, dass die grobmassstablich
Intensiverholungsgebiete dirfen deshalb erst dann ausgeschieden werden, wenn diese abgegrenzten Intensiverholungsgebiete keine
Grundlage geméss Massnahmenblatt E_08 vorliegt. Bauzonen sind. Auch innerhalb der

Intensiverholungsgebiete ist bei Vorhaben im
Einzelfall zu prifen, ob die Grundsétze des RPG,
namenlich das Konzentrationsprinzip und die
Schonung der Landschaft, eingehalten werden.

Jungfraubahnen
Wir haben zu den Perimetern Grindelwald - First und Kleine Scheidegg - Mannlichen A

keine Bemerkungen anzubringen und danken Ihnen fur die Aufnahme in den Richtplan.
Damit unterstitzen Sie unsere Bemuhungen die Tourismuswirtschaft im Kanton

weiterzuentwickeln.

Beim Studium der Unterlagen haben wir festgestellt, dass die Schynige-Platte und der B Die Gebiete Schynige Platte und Harder sind
Harder, beides bedeutende Ausflugsziele der Jungfraubahnen, keine Aufnahme in die wichtige touristische Ausflugsziele, die

Liste der Intensiverholungsgebiete gefunden haben. Ohne die Haltung der mechanisch mit einer Seilbahn erschlossen sind,
Standortgemeinden naher zu kennen, jedoch in Absprache mit der Geschéftsstelle der aber im Gegensatz zu den bezeichneten
Regionalplanung Oberland-Ost, erlauben wir uns den Hinweis, dass es sich hier Intensiverholungsgebieten keine grossflachige
ebenfalls um zwei bedeutende Ausflugsberge mit bestehender Hotellerie und Nutzung aufweisen. Sie werden im regionalen
Restauration sowie ausgewiesenem touristischen Potenzial handelt. Die Berner Gesamtverkehrs- und Siedlungskonzept denn
Oberland-Bahnen AG (Schynige Platte) und die Harderbahn AG haben immer wieder in auch in einer separaten Kategorie "Ausflugsziele" /
diese Erlebnisberge investiert und damit den Tatbeweis erbracht, dass sie diese der "Stationen" erfasst.

Tourismuswirtschaft als Attraktionspunkte erhalten wollen. Wir wirden dies auch gerne
weiterhin engagiert fortfihren und ersuchen Sie die Selektion nochmals zu Uberprifen
und die Liste der Intensiverholungsgebiete durch den Harder und die Schynige Platte zu
vervollstandigen.

Luftseilbahn Grindelwald-Pfingsten AG
Wir sind der Meinung, dass die Perimeter rund um die Alp Pfingstegg ebenfalls in das C Die Pfingstegg ist ein wichtiges touristisches

Gebiet der kantonalen Naherholungsgebiete erfasst werden missen. Gemass Aussage Ausflugsziel, das mechanisch mit einer Seilbahn
der Regionalkonferenz Berner Oberland Ost sei der fehlende Wintersportbetrieb erschlossen ist, aber im Gegensatz zu den
ausschlaggebend fur diesen Entscheid. Unsere Luftseiloahn wurde fir den Winterbetrieb bezeichneten Intensiverholungsgebieten keine
gebaut und wurde auch bis 1978 als ganzjahres-Bahn mit Skibetrieb genutzt. grossflachige Nutzung aufweist. Es wird im
Betrieblich steht unserem Unternehmen nichts entgegen, diesen Winterbetrieb jederzeit regionalen Gesamtverkehrs- und Siedlungskonzept
wieder aufnehmen zu kénnen! denn auch in einer separaten Kategorie

Der aktuelle Koordinationsstand der Vernehmlassung sieht die Einzonung des Gebietes "Ausflugsziele" / "Stationen" erfasst.

Grindelwald-First und damit auch die Einbindung unserer Talstation mit Parkplatz vor.
Da fur die Intensitét der Touristischen Nutzung keine Werte als Grundlage definiert
wurden, sehen wir uns mit 125'000 Besucherfahrten pro Sommersaison und der
Méglichkeit, jederzeit den Winterbetrieb aufnehmen zu kdnnen, ebenfalls in dieser Zone.
Ansonsten mussten Gebiete wie Rellerli (Nr. 5, Bahn wird 2018 abgerissen), Niesen (Nr.
21) oder Stockhorn (Nr. 23) wegen des fehlenden Wintersportes ebenfalls von der Karte
verschwinden.

Wir stellen somit in Absprache mit der Regionalkonferenz Oberland Ost den Antrag, die
Pfingstegg in die Perimeter Grindelwald- First, Nr. 16 zu ergénzen. Im Dossier C23
wurde der korrekte Name der Position 16 folglich «First — Pfingstegg» heissen. Die
Pfingstegg soll ebenfalls zum touristischen Naherholungsgebiet des Kantons Bern
z&hlen.

Wir schlagen somit die Erganzung folgender Perimeter grafisch vor (-> s.
Originalstellungnahme).
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Name / Text Beurteilung Bemerkung

Stadt Thun

Ohne diese Massnahme im Detail zu kennen erlauben wir uns die Frage, ob diese neue € Geméss Raumplanungsgesetz, Art. 8, Abs. 2

Massnahme, welche auf kantonale Neueinzonungen abzielt, raumplanerisch tatséchlich bedurfen Vorhaben mit gewichtigen Auswirkungen

zweckmassig ist. auf Raum und Umwelt einer Grundlage im
Richtplan.

Biirgerlich-Demokratische Partei - Kanton Bern

Konkret fordern wir bei Massnahme C_25, dass im Zusammenhang mit den raumlichen E  Das Anliegen wird bei der Standortevaluation
Voraussetzungen fUr die Umsetzung der Justizvollszugsstrategie 2017-2032 entsprechend zu berlcksichtigen sein.
landsparende Baukonzepte mit mehrgeschossigen Bauten ausgearbeitet werden.

Insbesondere ist dabei die Umzonung von Landwirtschaftsland in Zonen flr 6ffentliche

Nutzung zu vermeiden.

Berner Bauernverband

Der Justizvollzug steht heute vor neuen Herausforderungen und eine grundlegende E Das Anliegen wird bei der Standortevaluation
Erarbeitung der Justizvollzugsstrategie ist notwendig. Darin werden auch Neubauten an entsprechend zu bertcksichtigen sein.
neuen Standorten geprdift. Es ist uns ein Anliegen, dass auch hier der Schutz von

Kulturland und insbesondere von Fruchtfolgeflachen gewahrleistet wird. Bauvorhaben an

neuen Standorten sollten primar auf bereits eingezonten und/oder Uberbauten Flachen

durch einen Wiederaufbau oder eine Sanierung bestehender Gebaude erfolgen. Durch

eine mehrgeschossige Bauweise in die Hohe oder den Untergrund kann der knappe

Boden geschont werden.

Beurteilung: A: Kenntnisnahme; B: BerUcksichtigt; C: Nicht berticksichtigt; D: Nicht Gegenstand der Anpassungen; E: Hinweis fir Umsetzung Seite 59 von 74



C_26: Standortkonzentration der Berner Fachhochschule

Name / Text

Gemeinde Biatterkinden

Hinweis: Die immer noch angestrebte Konzentration der Fachhochschule in die Stadte B Als Ersatz fiir die Fachhochschule wird am

Bern und Biel kdnnte fur Burgdorf und die Region Emmental allenfalls negative Bildungsstandort Burgdorf die TF Bern neu

Auswirkungen nach sich ziehen. angesiedelt. Burgdorf erhélt zudem mit dem
Teclab (eine Kooperation zwischen Berner

Fachhochschule und TF Bern) ein Bildungszentrum
fr MINT-Férderung und Nachhaltigkeit.

Beurteilung Bemerkung

Beurteilung: A: Kenntnisnahme; B: Berticksichtigt; C: Nicht berlicksichtigt; D: Nicht Gegenstand der Anpassungen; E: Hinweis fir Umsetzung Seite 60 von 74



C_27: Offentliche Abwasserentsorgung sichern

Name / Text Beurteilung Bemerkung

Verein seeland.biel/bienne

Nr. 20 Am Twannbach: Die im Massnahmenblatt erwahnte Studie Zukunft ARA Am
Twannbach kommt zum Schluss, dass der Anschluss an STEP Le Landeron die beste
L&sung ist. Die Aufhebung der ARA und der Anschluss an Le Landeron ist jedoch von

den Gemeinden noch nicht beschlossen worden. Der Text ist entsprechend anzupassen.

Stadt Burgdorf

Der Streichung, unter Nr. 41 des Massnahmenblatts C_27, dass ein méglicher
Anschluss an die ARA Burgdorf Fraubrunnen abzuklaren ist, stimmen wir zu.
Diesbezlglich haben Gesprache mit dem AWA stattgefunden - ein Anschluss an die
ARA Fraubrunnen ist nicht realisierbar.

Canton de Vaud

Dans la mesure C_27 « Garantir le traitement public des eaux usées », il est précisé que
les sites d'implantation des stations d'épuration (STEP) nécessaires a un assainissement
écologique et économique a long terme doivent étre définis en collaboration avec les
Cantons voisins concernés. A ce propos, Nous rappelons que les projets de
régionalisation des STEP (conduites, rejets, etc.) peuvent présenter des risques pour les
captages d'eau potable vaudois alimentés par des cours d'eau. Ceux-ci s'expliquent
notamment par |'absence de secteurs de protection Ao. Pour limiter les risques, nous
proposons qu'une consultation spécifique soit réalisée aupres du Canton de Vaud pour
ces projets.

Nous vous informons également que les zones S et périmetres de protection des
captages d'eau potable situés sur le territoire vaudois peuvent nécessiter des
extensions dans le canton de Berne. La coordination intercantonale doit etre assureée.

République et Canton du Jura

Concernant la STEP de Moutier-Roches, en I'absence de décision définitive concernant
le traitement des micropolluants, il est prévu de réserver I'espace pour une possible
extension. Cela correspond aux attentes du canton du Jura. De plus, les cantons de
Berne et du Jura sont en accord concernant un raccordement & la STEP de Delémont,
a savoir que celui-ci ne constitue une option qu'a long terme.

C Der Anschluss wurde zwar von den Gemeinden
noch nicht beschlossen, jedoch vom zustandigen
Gemeindeverband in seiner Funktion als Trager
und Bauherr. Am Text wird deshalb festgehalten.

A
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D_10: Ortsbilder erhalten, aufwerten und entwickeln

Name / Text Beurteilung Bemerkung

Conférence des Maires du Jura bernois et du district de Bienne CMJB

La CMJB rejoint les constats du canton : le développement vers I'intérieur doit étre
accompagné au mieux pour étre accepté par la population et, au final, réalisable.
Toutefois le canton ne peut pas exiger des communes bernoises qu’elles réalisent des
démarches urbanistiques, sans participer a leur financement. L’aide apportée dans ce
domaine sous forme de guides ou de conseil des services spécialisés ne nous parait
pas suffisante par rapport au travail nécessaire pour intégrer des considérations
urbanistiques et une analyse du site dans les rapports au sens de I'art. 47 OAT.

Nous demandons que les communes réalisent ces analyses sur les sites construits sur
une base volontaire et/ou que le canton mette a disposition des moyens pour réaliser
ces analyses s’il entend les imposer.

Gemeinde Diemtigen

Das Ortsbild ist unbestritten wichtig fur die lokale Identitat. Die Ortsplanung wird durch
die Stimmberechtigten beschlossen. Wir sind der Ansicht, dass die Stimmberechtigten
das nétige Feingefuhl haben die entsprechenden Ortshilder zu erhalten und im Rahmen
der Ortsplanung aufzuwerten und weiter zu entwickeln. Eine Ortsanalyse mit
konzeptionellen Zielen erachten wir daher als nicht notwendig.

Antrag: Die Gemeinden sollen keine weiteren Aufgaben im Rahmen der Ortsplanung
aufgezwungen werden. Die SEin-Konzepte reichen gemass unserer Meinung véllig aus.

Gemeinde Fraubrunnen

Die Einwohnergemeinde Fraubrunnen ist mit dem Thema Innenentwicklung und
Ortsbildschutz stark konfrontiert. Mit den drei Dérfern Mulchi, Limpach und Biren zum
Hof weist unsere Gemeinde sogar drei Ortsbilder von nationaler Bedeutung auf. Im
Massnahmenblatt ist aufgefihrt, dass die Gemeinden Grundlagen wie Ortsanalysen mit
konzeptionellen Zielen zur Ortbildqualitét erschaffen. Die Planungsbehdrden von
Fraubrunnen beflrchten, dass mit solchen Vorgaben die Gemeinden zur Erarbeitung
von teuren Fachgutachten gezwungen werden, mit welchem schlussendlich kein
besserer Ortsbildschutz erzielt wird.

Begrindung: Der Bereich Ortsbildschutz wird bereits heute in den Gemeindeplanungen
berticksichtigt. Die notwendigen Fachkenntnisse bei den kantonalen Behdrden sind
vorhanden, um Gemeindeplanungen auf die Auswirkungen beurteilen zu kénnen. Bei
grosseren Entwicklungsgebieten, welche einen grossen Einfluss auf das Ortsbild haben
kénnen, sind die Auswirkungen mit der Bekanntgabe der baupolizeilichen Masse gut
erkennbar. Detailfragen zu Bauprojekten, welche auch grosse Auswirkungen auf
Ortsbilder haben kénnen, kénnen ohnehin erst in einem Baubewilligungsverfahren, oder
im Rahmen eines Planungsverfahrens in einer ZPP mit konkreten Projekten beurteilt
werden. Dort ist ein Einbezug von Fachgremien dann umso wichtiger, um dem
Ortsbildcharakter gentigend Gewicht geben zu kénnen.

Fazit:

1. Die bestehenden Planungsinstrumente und Genehmigungsverfahren sind
ausreichend, um die Herausforderungen der Innenentwicklung im Rahmen des
Ortsbildschutzes zu meistern.

2. Mit mehr Vorgaben auf Stufe Planungsverfahren werden schlussendlich nicht
qualitatsvollere Projekte resultieren.

Die Planungsbehérden Fraubrunnen bitten darum, das Massnahmenblatt in Bezug zu
den aufgefiihrten Argumenten zu hinterfragen (Kosten/Nutzenvergleich anstellen).

Gemeinde Interlaken

Der Paradigmenwechsel in der Raumplanung zur inneren Siedlungsentwicklung (SEin)
bedeutet in der Umsetzung flr alle Beteiligten (Behorden, Verwaltung,
Grundeigentimerschaften, Investorinnen und Investoren und Planende) eine grosse
Herausforderung. Die bauliche Entwicklung innerhalb des Siedlungsgebiets erzeugt
zunehmend Druck auf die bestehende Siedlungsstruktur, insbesondere die Freirdume,
und bedarf einer umfassenden Abstimmung der Siedlungsqualitat im Kontext des
Ortsbilds. Ein qualitatsvolles Zusammenrlcken innerhalb des bestehenden
Siedlungskorpers verlangt eine intensive Auseinandersetzung mit dem Ort und ein hohes
Bewusstsein Uber die ortsspezifischen Gegebenheiten. Der Ort muss in seiner
Gesamtheit erfasst und das Ortsbild als Wahrnehmung des Ganzen verstanden werden.
Alle sind aufgefordert, den zukUnftigen Lebensraum aktiv mitzugestalten und eine
qualitatsvolle Siedlungsentwicklung nach innen anzustreben.

Weitere Ausflihrungen in Originalstellungnahme.

Gemeinde Ittigen

Mit Erstaunen nehmen wir Kenntnis vom neuen Massnahmenblatt D_10, in welchem die
Planungsbehdrden verpflichtet werden, die kulturellen, gesellschaftlichen und
wirtschaftlichen Werte der Ortsbilder bei ihren raumwirksamen Tatigkeiten zu
berticksichtigen und eine hohe Siedlungs- und Wohnqualitat zu férdern. Zumindest
soweit an der Einwohnergemeinde Ittigen tut sie das bereits spatestens seit den 1970er
Jahren. Zudem hat der bernische Gesetzgeber die Gemeinden, die Regionen und den
Kanton (spéatestens) bereits mit Art. 54 BauG verpflichtet, wohnliche Siedlungen zu
schaffen, die besonderen Werte der Landschaft von Siedlungen, Siedlungsteilen und
anderen schitzenswerten Objekten zu bewahren, zu pflegen und nétigenfalls
wiederherzustellen. Das Massnahmenblatt D_10 tont zwar gut, ist aber Uberfllissig.
Derartige Erganzungen des kantonalen Richtplan schmélern unseres Erachtens
einerseits den Stellenwert des kantonalen Richtplans, andererseits kdnnten sie den
Eindruck erwecken, die geltenden gesetzlichen Grundlagen seien ungenigend.

B Lafiche ne prévoit plus explicitement d’analyse du
site mentionnant les objectifs en matiere de qualité
du site construit. Il appartient aux communes de
déterminer la nature et le degré de détail de leurs
études de base.

B Die explizite Erwéhnung einer Ortsanalyse mit
konzeptionellen Zielen zur Ortsbildqualitat wird
gestrichen; Art und Umfang der Grundlagen
werden durch die Gemeinden bestimmt.

B Die explizite Erwé&hnung einer Ortsanalyse mit
konzeptionellen Zielen zur Ortsbildqualitat wird
gestrichen; Art und Umfang der Grundlagen
werden durch die Gemeinden bestimmt.

A

C Der Erhalt, die Aufwertung und Entwicklung der
Ortsbilder hat mit der Siedlungsentwicklung nach
innen eine hdhere Bedeutung erlangt, die noch
nicht Uberall ins Bewusstsein gertckt ist. Zudem
spricht die Massnahme nicht nur die Gemeinden,
sondern die Planungsbehdrden aller Stufen an.
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D_10: Ortsbilder erhalten, aufwerten und entwickeln

Name / Text

Beurteilung Bemerkung

Gemeinde Jegenstorf

Der Gemeinderat erachtet die Ziel-, respektive die Problembeschreibung als relevant, B
jedoch nicht als eine Folge von einer von ,,oben" verordneten Siedlungsentwicklung
nach Innen (SEin). SEin muss nicht zwingend in den bedeutenden, respektive
erhaltenswerten Ortsstrukturen erfolgen. Vielmehr ist eine SEin in den
Siedlungserweiterungsgebieten ab den 50er Jahren zu férdern, die meist wenig
identitatsstiftende Substanz aufweisen. Die Entwicklung in den Ortskernen ist
objektbezogen mit den zustéandigen Fachstellen anzugehen. Dagegen wird eine
Ortsanalyse mit konzeptionellen Zielen kaum wesentlich zur Erhaltung der bestehenden
Ortsbildqualitat beitragen. Vielmehr besteht die Gefahr, dass dieses neue Instrument zur
Verhinderung einer zeitgemassen und auf den Ort abgestimmten Entwicklung
missbraucht, Uber theoretische Entwicklungsziele diskutiert und dabei an den echten
BedUrfnissen vorbeigeplant wird. Einzig fur eine gezielte Quartiererneuerung ist eine
solche Analyse zweckméassig. Es darf nicht sein, dass fur die Geltendmachung des
Wohnbaulandbedarfs eine solchen Analyse vorausgesetzt wird, weil dies wenig bis
nichts miteinander zu tun hat. FUr die Neueinzonung von Bauland gibt es gentigend
Hurden. Dies wirde dazu flhren, dass selbst fUr die Schliessung einer Baullicke oder
eine geringflgige Bauzonenerweiterung eine zusétzliche Hirde genommen werden
musste, die in keinem Verhaltnis zur planerischen Massnahme steht.

Antrag: Der Gemeinderat lehnt es strikte ab, dass den Gemeinden neben den SEin-
Konzepten eine weitere neue Aufgabe im Rahmen der Ortsplanung aufgezwungen wird.

Gemeinde Koniz

Wir begriissen es sehr, dass ein Massnahmenblatt zu dieser Thematik erstellt wird. A
Damit wird auch der Kanton verstérkt in die Pflicht genommen, bei seinen Planungs-

und Bauvorhaben (insbesondere bei Infrastrukturanlagen) dem Thema Ortsbildsqualitét
mehr Gewicht zu geben.

Gemeinde Langnau

Zur Massnahme: ,Die Gemeinden berUcksichtigen im Rahmen ihrer B
Siedlungsentwicklung (insb. bei der Geltendmachung des 15-jahrigen Baulandbedarfs
Wohnen) die Auswirkungen von Planungen und Bauvorhaben auf das Ortsbild und
weisen die Ergebnisse im Bericht nach Art. 47 RPV nach. Dazu schaffen sie die nétigen
Grundlagen wie eine Ortsanalyse mit konzeptionellen Zielen zur Ortsbildqualitat." Eine
wortliche Umsetzung dieser Massnahme hat zur Folge, dass jede Gemeinde ein kleines
»,Gemeinde-ISOS" erstellen muss. Dass sich Bauvorhaben und Planungen in das
Ortsbild einfigen mussen, ist bereits in der Raumplanungs- und Baugesetzgebung
geregelt. Es muss daher nicht noch fUr jede Gemeinde ein neues Instrument
vorgeschrieben werden. Aus diesem Grund beantragen wir, die Massnahme D10 zu
streichen.

Gemeinde Muri b. Bern

Der hohe Druck, welcher der Immobilienmarkt auf die guten zentrumsnahen Lagen A
gegenwartig ausUbt, hinterlasst die beschriebenen Folgen. Es wird wohl noch einige
Aufklarungsarbeit brauchen, um nachhaltige gute Nutzungsverdichtung und einheitliche
Quialitatsstandards zu etablieren. Muri bei Bern bemUht sich mit aller Kraft, in den
Entwicklungsgebieten beim Bahnhof GUmligen und bei der Ortseinfahrt nach Muri fur die
qualitatvolle, in das Ortsbild integrierte bauliche Entwicklung. Auch ist der
Verdichtungsdruck auf die hochwertigen Gartenquartiere der Gemeinde deutlich
spurbar. Wenn mit der vorgeschlagenen Massnahme diese fur Identitat und Ortsbild
wichtigen Gebiete gestérkt werden kdnnen (z.B. durch Bertcksichtigung beim
Baulandbedarf), ist dies eindeutig zu begrissen. Es ware wiinschenswert, wenn
Sonderleistungen der Gemeinden bei der Erarbeitung von Quartierplanen oder
Quartierstudien vom Kanton finanziell unterstitzt wirden. Irritierend wirkt die Tatsache,
dass die kantonale Denkmalpflege 2015 mit einer massiven Reduktion der
denkmalpflegerisch relevanten Bausubstanz beauftragt wurde und seither eine
erhebliche Unsicherheit bezlglich der Gultigkeit des Bauinventars herrscht. Es kann
kaum die Absicht des Kantons sein, ersatzweise die Gemeinden zwischenzeitlich mit der
Klarung der denkmalpflegerischen Qualitat zu beauftragen. Der planerische Umgang mit
historischer Bausubstanz in den Gemeinden braucht eine fachlich fundierte
Uberkommunal abgestimmte denkmalpflegerische Grundlage. Es bleibt zu hoffen, dass
die versprochenen Fristen fiir die Uberarbeitung des Bauiventars eingehalten werden
kénnen (2020).

Die Ortsbilder sind in ihrer Gesamtheit zu
betrachten, nicht nur in den Ortskernen. Die
explizite Erwahnung einer Ortsanalyse mit
konzeptionellen Zielen zur Ortsbildqualitéat wird
allerdings gestrichen; Art und Umfang der
Grundlagen werden durch die Gemeinden
bestimmt.

Die explizite Erwéhnung einer Ortsanalyse mit
konzeptionellen Zielen zur Ortsbildqualitat wird
gestrichen; Art und Umfang der Grundlagen
werden durch die Gemeinden bestimmt. Die
Massnahme wird beibehalten, weil sie die
Planungsbehdrden aller Stufen anspricht.

Fur die finanzielle Unterstltzung der Gemeinden in

diesem Bereich besteht keine gesetzliche
Grundlage.

Beurteilung: A: Kenntnisnahme; B: Berticksichtigt; C: Nicht berlicksichtigt; D: Nicht Gegenstand der Anpassungen; E: Hinweis fir Umsetzung
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D_10: Ortsbilder erhalten, aufwerten und entwickeln

Name / Text

Beurteilung Bemerkung

Gemeinde Oberbipp

Mit der neuen Massnahme D_10 will der Kanton die qualitatsvolle Entwicklung der B
Ortsbilder férdemn. Es stellt sich fir uns die Frage, welche Konsequenzen auf
Gemeindeebene zu erwarten sind. Sowohl die Anfrage bei der kant. Denkmalpflege wie
auch beim AGR fiihrte zu keiner hinreichenden Antwort. Offenbar weiss der Kanton
noch nicht, wie die Umsetzung aussehen soll. Die Gemeinde Oberbipp hat ein Ortsbild
von nationaler Bedeutung (ISOS). Darin sind die Gebaudegruppen und Gebiete
beschrieben und mit Erhaltungszielen versehen. Gleichzeitig ist mit jedem Bauvorhaben
in diesen Gebieten ein qualitatssicherndes Verfahren verbunden. Fur die Bauherrschaft
bedeutet das einen erheblichen Aufwand in finanzieller und zeitlicher Hinsicht. Es ist zu
beflrchten, dass mit der Massnahme D_10 keine Vereinheitlichung oder Erleichterung
erfolgt, sondern wie auf dem Massnahmeblatt erwahnt wird, mittels "Ortsanalyse mit
konzeptionellen Zielen" ein zusétzliches Planwerk auf Kosten der Gemeinde entsteht. In
Anbetracht der SEin und dem Erhalt der schitzenswerten Bausubstanz vertreten wir die
Ansicht, dass eine Umnutzung der betroffenen Objekte im Einzelfall betrachtet und
soweit moglich unterstitzt werden soll. Schliesslich sind nur genutzte und belebte
Objekte wirtschaftlich tragbar und langfristig vor dem Zerfall gesichert. Der kommunalen
Baubewilligungsbehdrde und der kant. Denkmalpflege sollte folglich mehr
Handlungsspielraum fUr den Einzelfall eingerdumt werden. Von zusétzlichen Konzepten
und Analysen ist entschieden Abstand zu nehmen. Aus diesem Grund beantragen wir
eine Uberarbeitung der Massnahme D_10. Eventualiter ist die Massnahme D_10 so zu
prézisieren, dass die notwendigen Massnahmen auf kommunaler Ebene fassbar werden.

Gemeinde Spiez

Der Kanton strebt eine qualitatsvolle Siedlungsentwicklung nach innen an. Die E
Gemeinde Spiez versucht diesem Aspekt bereits auf verschiedenen Ebenen gerecht zu
werden: Workshopverfahren flr Arealentwicklungen, unabhangige
Gestaltungskommission, etc. Wir mochten darauf aufmerksam machen, dass durch die
erhdhte Anforderung an den haushélterischen Umgang mit dem Boden und
entsprechend hohe Nutzungsmasse eine Veréanderung auf Ortsbilder unumganglich ist.
Mit den bisherigen Strukturen und Bauweisen muss mehrheitlich ,gebrochen" werden.
Diese Massnahme sollte nicht dazu fUhren, die Ortsentwicklung noch komplexer zu
gestalten. Der Kanton und entsprechende Fachstellen sollten Hilfestellungen anbieten fur
einen speditiven Austausch und gemeinsam entwickelte Aufwertungs- und
Erneuerungsmaglichkeiten.

Stadt Biel / Ville de Bienne

La Ville de Bienne est d'accord avec cette nouvelle mesure. Cependant, dans le cadre E
de I'élaboration des documents de base, les particularités locales devront étre prises en
compte et les villes devront étre consultées.

Stadt Thun

Die Aufnahme dieser Massnahme wird grundsétzlich begrisst. Es sind aber E
Losungsansétze aufzuzeigen, welche den Konflikt mit der Innenentwicklung zielgerichtet
entscharfen.

Biirgerlich-Demokratische Partei - Kanton Bern

Die neue Massnahme D_10 erachtet die BDP Kanton Bern grundsétzlich als sinnvoll. B
Eine Uberregulierung und der Einbezug neuer Gremien fiir Ortsanalysen ist indes zu
vermeiden; anzustreben sind praxisorientierte Lésungen, bei welchen auf kommunaler
Ebene ein méglichst grosser individueller Entwicklungsspielraum eingerdaumt wird
(Beachtung der kommunalen Autonomie).

Evangelische Volkspartei Kanton Bern EVP
Anderung, mit denen wir sehr zufrieden sind: Die Aufwertung der Ortsbilder, die einen A
Beitrag zur Lebendigkeit und Wohnlichkeit leisten kdnnen

Griine Kanton Bern

Die GrUnen Kanton Bern begriissen folgende Anpassungen: A
- Die neu geschaffene Massnahme zur Erhaltung, Aufwertung und Entwicklung der
Ortsbilder (D 10)

Sozialdemokratische Partei des Kantons Bern

Dieses neue Massnahmenblatt wird ausdricklich begrusst. Es sind Losungsansétze E
aufzuzeigen, die den Zielkonflikt mit der Innenentwicklung entscharfen. Das

beispielsweise in Langenthal zur Anwendung gelangende sog. Workshopverfahren kann
hier als wertvolle Arbeitshilfe dienen, da es die Anliegen des Ortsbildschutzes optimal mit
den Interessen der Landeigentiimer und Investoren in Ubereinstimmung bringt. Es ist
wichtig und richtig, die Gemeinden anzuhalten, bei der Innenverdichtung den
Ortsbildschutz nicht zu vernachléssigen. Es ist zu prifen, wie die Denkmalpflege und der
Heimatschutz sinnvoll in die Verfahren eingebunden werden kénnen.

Die explizite Erwahnung einer Ortsanalyse mit
konzeptionellen Zielen zur Ortsbildqualitat wird
gestrichen; Art und Umfang der Grundlagen
werden durch die Gemeinden bestimmt.

Es bestehen bereits entsprechende Arbeitshilfen /
Hilfsmittel und Kontakte (z.B. "PraxisTalk", Dialog
Raumplanung von EspaceSuisse, Angebote der
KPG)

Es bestehen bereits entsprechende Arbeitshilfen /
Hilfsmittel und Kontakte (z.B. "PraxisTalk", Dialog
Raumplanung von EspaceSuisse, Angebote der
KPG)

Die explizite Erwéhnung einer Ortsanalyse mit
konzeptionellen Zielen zur Ortsbildqualitat wird
gestrichen; Art und Umfang der Grundlagen
werden durch die Gemeinden bestimmt.

Beurteilung: A: Kenntnisnahme; B: Berticksichtigt; C: Nicht berlicksichtigt; D: Nicht Gegenstand der Anpassungen; E: Hinweis fir Umsetzung
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D_10: Ortsbilder erhalten, aufwerten und entwickeln

Name / Text

Beurteilung Bemerkung

Berner Bauernverband

Eine qualitatsvolle Siedlungsentwicklung nach innen hilft, das Kulturland zu schonen und E

insbesondere die Fruchtfolgeflachen zu schitzen. Wir anerkennen, dass die
Ortsbildqualitat hierflr ein wichtiger Faktor fUr eine qualitatsvolle Siedlungsentwicklung
ist. Es ist aus unserer Sicht darauf zu achten, dass der Ortsbildschutz nicht in einen
unverhaltnismassigen Interessenkonflikt mit der Siedlungsentwicklung nach innen gerat
wie es beispielsweise bei Wohnbauvorhaben in Bauernhdusern vorkommen kann. Eine
hohe Ortsbildqualitat sollte weder die notwendige Siedlungsentwicklung noch die
Entwicklungsmdglichkeiten von Landwirtschaftsbetrieben unnétig beeintrachtigen oder
verunmoglichen. Der Erhalt der Vergangenheit sollte nicht die Entwicklung fur die
Zukunft verunmaoglichen. Wenn bestehende Infrastrukturen nicht genutzt werden
kénnen, ist bei wachsender Bevolkerung und steigenden Wohnflachenbedarf ein
stérkerer Verlust von Kulturland unvermeidbar.

Berner Bergbahnen

Antrag: Auf diese neue Massnahme ist zu verzichten.

Begrindung: Die bisherigen Bemuhungen des AGR und der KDP sowie von weiteren
Fachstellen zu diesem Thema zeugen von einer Ratlosigkeit als Folge des
Bundesgerichtsurteils zur Berticksichtigung des ISOS im Fall Riti und zu teilweise
Ubertriebenen Mindestnutzungsdichten bei Einzonungen und bei der Beanspruchung
von Kulturland innerhalb der Bauzone. Der Planungsauftrag im Rahmen einer
Ortsplanung ist bereits heute schon so kompliziert, dass nicht noch weitere Aufgaben
auf die Gemeinden abgeschoben werden kdnnen. Die Erarbeitung einer Ortsanalyse ist
zudem Uberflissig, weil mit den Inventaren von Bund (ISOS) und Kanton (Bauinventare)
ausreichend Grundlagen zur Verflgung stehen. Zudem verlangt der Kanton fir Gebaude
ab 30 m Hohe von den Gemeinden oder der Region ein Hochhauskonzept. Die
Erarbeitung von zuséatzlichen konzeptionellen Zielen zur Ortsbildqualitét tént gut und
wird durch die grésseren Gemeinden meist auch im Rahmen eines rdumlichen
Entwicklungskonzepts in konzeptioneller Art erarbeitet. Dies generell von allen
Gemeinden bei Einzonungen von Wohnbauland zu verlangen, geht jedoch eindeutig zu
weit und Uberfordert insbesondere die kleineren und mittleren Gemeinden in finanzieller
und personeller Hinsicht. Dies nicht zuletzt deshalb, weil das AGR bei jeder noch so
kleinen Einzonung von einer ,Geltendmachung des 15-jahrigen Baulandbedarfs
Wohnen" ausgeht.

Berner Heimatschutz

Dieses neue Massnahmenblatt wird ausdricklich begrtsst. Es sind Losungsanséatze
aufzuzeigen, die den Zielkonflikt mit der Innenentwicklung entscharfen. Das
beispielsweise in Langenthal zur Anwendung gelangende sogenannte
Workshopverfahren kann hier als wertvolle Arbeitshilfe dienen, da es die Anliegen des
Ortsbildschutzes optimal mit den Interessen der Landeigentlimer und Investoren in
Ubereinstimmung bringt. Es ist wichtig und richtig, die Gemeinden anzuhalten, bei der
Innenverdichtung den Ortsbildschutz nicht zu vernachlassigen. Es ist zu prifen, wie die
Denkmalpflege und der Heimatschutz sinnvoll in die Verfahren eingebunden werden
kénnen. Der BHS ist interessiert und bereit, in diesem Bereich als Fachstelle den Kanton
und die Gemeinden zu unterstiutzen.

Berner KMU
Das vorgelegte Massnahmenblatt erlautert nicht ndher, was eine qualitatsvolle
Siedlungsentwicklung nach innen oder eine hohe Siedlungsqualitat sein soll, ebenso
wenig, was die Berlcksichtigung des Ortsbildes oder eine Ortsanalyse bedeuten oder
umfassen soll. Auf das Massnahmenblatt kann, so wie es vorliegt, verzichtet werden. Es
besteht gar eine gewisse Gefahr, dass, in Berufung auf dasselbe, pragende Projekte
verunmoglicht werden. Mit dem Wandel der Gesellschaft &ndern sich die Ansichten der
Bevolkerung Uber Identifikationsmerkmale. Daflir muss eine Ortsplanung offen sein. Sie
darf nicht einfach an Bestehendem beharren. Wir beantragen, auf das
Massnahmenblatt zu verzichten. Sollte es zur Erlangung von Beitrdgen des Bundes
noétig sein, dass der Kanton zu diesen Aspekten ein Massnahmenblatt erstellt, ist dieses
konsequent auf die betreffenden Mindestanforderungen zu beschrénken.

Forderverein Region Gantrsich

Der Kanton strebt eine qualitatsvolle Siedlungsentwicklung nach innen an. Mit einer
hohen Siedlungsqualitat soll Akzeptanz flr die Innenentwicklung geschaffen und die
Identifikation der Bevolkerung mit dem Ort geférdert werden. Das Ortsbild wird als
wichtige Komponente der Siedlungsqualitdt wahrgenommen und im Zusammenspiel mit
anderen Themen aus Umwelt, Gesellschaft und Wirtschaft bei Planungs- und
Bauprozessen bertcksichtigt.

Der Naturpark Gantrisch ist seit Jahren bestrebt, gerade diese flr die Region wichtigen
Aspekte der Identitdt und Lebensqualitat mit besonderer Aufmerksamkeit und speziellen
Projekten anzugehen. Der Naturpark Gantrisch begrisst diese Massnahme. Die
Umnutzung von bestehenden landwirtschaftlichen Objekten sollte leichter méglich sein
und eine moderate Entwicklung der Gemeinden im landlichen Gebiet sollte, trotz
verdichtetem Bauen, ermdglicht werden.

Die Auseinandersetzung mit dem Ortsbild ist nicht
nur eine Sache der grossen Gemeinden. Die
explizite Erwahnung einer Ortsanalyse mit
konzeptionellen Zielen zur Ortsbildqualitat wird
allerdings gestrichen; Art und Umfang der
Grundlagen werden durch die Gemeinden
pestimmt.

Der Erhalt, die Aufwertung und Entwicklung der
Ortsbilder hat mit der Siedlungsentwicklung nach
innen eine hdhere Bedeutung erlangt, die noch
nicht Uberall ins Bewusstsein gertickt ist. Pragende
Projekte werden nicht verunmdglicht, wenn sie
sich gut in das bestehende Umfeld einflgen.
Zudem spricht die Massnahme nicht nur die
Gemeinden, sondern die Planungsbehdrden aller
Stufen an.

Die Auseinandersetzung mit dem Ortsbild ist nicht
nur eine Sache der grossen Gemeinden. Die
Umnutzung bestehender landwirtschaftlicher
Objekte ausserhalb der Bauzonen wird durch das
Bundesrecht geregelt.

Beurteilung: A: Kenntnisnahme; B: Berticksichtigt; C: Nicht berlicksichtigt; D: Nicht Gegenstand der Anpassungen; E: Hinweis fir Umsetzung
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D_10: Ortsbilder erhalten, aufwerten und entwickeln

Name / Text Beurteilung Bemerkung
Hauseigentiimerverband Kanton Bern HEV

Keine kantonale Aufgabe — jedenfalls keine raumplanerische — ist der Schutz von C Der Erhalt, die Aufwertung und Entwicklung der
Ortsbilder. Ein Uberregionaler Bezug fehlt bei den Ortsbildern véllig, bzw. ist die Ortsbilder hat mit der Siedlungsentwicklung nach
Sicherstellung stufengerecht Sache der Gemeinden. Wohl zeichnen sich, worauf der innen eine héhere Bedeutung erlangt, die noch
Entwurf selbst hinweist, Zielkonflikte teils handfest ab — beispielsweise bei der nicht Uberall ins Bewusstsein gerlckt ist. Zudem
Siedlungsentwicklung nach innen und den bereits erwéhnten «Windmihlen» — aber sie spricht die Massnahme nicht nur die Gemeinden,
sind nicht dadurch zu 16sen, dass man beides auf Richtplanstufe anhebt, sondern einzig sondern die Planungsbehdrden aller Stufen an.

durch eine Guterabwagung im Einzelfall, die auf Richtplanebene nicht geldst werden
kann, sondern bestenfalls dazu dient, neue Subventions- und Beratungsschleusen zu

offnen.

Interessengemeinschaft Landlicher Raum

Der Ortsbildschutz steht in einem latenten Konflikt zu den Postulaten der inneren E Die bewusste Auseinandersetzung mit dem
Verdichtung und der Siedlungsentwicklung nach innen. Das Massnahmenblatt D_10 Ortsbild stérkt die Siedlungsentwicklung nach
unterlésst es leider, einen Akzent zu Gunsten der inneren Verdichtung und SEin zu innen und kann so latente Konflikte 16sen helfen.

setzen. FUr Gemeinden und Bauherren ware zudem wichtig, dass kantonale Fachstellen
wie die OLK bei Vorhaben innerhalb und ausserhalb der Bauzone ihren
Beratungsauftrag auch tatsachlich wahrnehmen und sich nicht darauf beschrénken,
Bauvorhaben einfach nur zu kritisieren.

Kantonal-Bernischer Baumeisterverband

Mit dieser Massnahme strebt der Kanton eine qualitatsvolle Siedlungsentwicklung nach D Die Aufgaben und Pflichten der OLK werden, wie
innen an, mit welcher die Identifikation der Bevolkerung mit dem Ort geférdert werden in der Eingabe erwahnt, in der Baugesetzgebung
soll. Der KBB steht der Kommission zur Pflege der Orts- und Landschaftsbilder (OLK) geregelt und nicht im Richtplan.

seit jeher kritisch gegenuber. Eine Fachbeurteilung durch eine unabhéngige Kommission

ist sicher zweckmassig, denn nicht jedes pragende Bauvorhaben weist die ndtige

Qualitét auf. Verschiedene Beispiele haben jedoch gezeigt, dass die OLK als Fachstelle

die Baubewilligungsprozesse Ubermassig verzdgert und in unterschiedlicher Art und

Weise beeinflusst. Mit der Revision des Kantonalen Baugesetzes (BauG) wurden in Art.

22a des Baubewilligungsdekrets BewD die Kompetenzen der OLK neu geregelt.

Insbesondere beschrankt sich der Einfluss der OLK auf prégende Bauvorhaben. Wir

erwarten, dass diese Kompetenzen nicht weiter ausgedehnt werden.

Leist Oberbottigen

Wir nehmen zur Kenntnis, dass Kanton und Gemeinden geméss den Erlauterungen zur D Die BLS-Werkstéatte ist nicht Gegenstand der
neuen Massnahme D_10 bei ihnren raumwirksamen Tatigkeiten die kulturellen Werte der laufenden Richtplananpassungen.

Ortsbilder bertcksichtigen wollen. Wir hoffen, dass sich das bezlglich der Weiler

Riedbach und Niederbottigen bewahrheiten wird. Wir erinnern daran, dass beide Weiler

im Inventar der schitzenswerten Ortsbilder der Schweiz von nationaler Bedeutung

(ISOS) aufgefuhrt sind. Unsere positive Riickmeldung in der laufenden Mitwirkung erfolgt

unter dem Vorbehalt und der Hoffnung, dass die hehren Zielsetzungen auch bei den

kommenden Richtplananpassungen fiir das Projekt der BLS-Werkstéatte

Berlcksichtigung finden werden.

Stiftung Landschaftsschutz Schweiz
Dieses neue Massnahmenblatt wird ausdrUcklich begrisst. A

Verband bernischer Burgergemeinden und burgerlicher Korporationen

Eine qualitatsvolle Siedlungsentwicklung nach innen hilft, das Kulturland zu schonen. Wir E  Die bewusste Auseinandersetzung mit dem
anerkennen, dass die Ortsbildqualitat hierfiir ein wichtiger Faktor fiir eine qualitatsvolle Ortsbild fordert und stérkt die qualitatsvolle
Siedlungsentwicklung ist. Es ist aus unserer Sicht darauf zu achten, dass der Siedlungsentwicklung nach innen.
Ortsbildschutz nicht in einen unverhaltnismassigen Interessenkonflikt mit der

Siedlungsentwicklung nach innen gerat. Wenn bestehende Infrastrukturen nicht genutzt

werden konnen, ist bei wachsender Bevolkerung und steigenden Wohnfiachenbedarf

ein starkerer Verlust von Kulturland unvermeidbar.

Verkehrsclub der Schweiz VCS
Der VCS begrusst folgende Anpassung: A

- Die neu geschaffene Massnahme zur Erhaltung, Aufwertung und Entwicklung der
Ortsbilder (D10)
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E_08: Landschaften erhalten und aufwerten

Name / Text Beurteilung Bemerkung

Conférence des Maires du Jura bernois et du district de Bienne CMJB

Le projet d’actualisation du projet cantonal d’aménagement du paysage (PCAP) ne doit B
pas étre réalisé uniquement a I'interne au sein de I'administration cantonale, mais il doit
aussi intégrer les régions et d’autres partenaires (services de coordination régionaux

SCR) si le canton souhaite que le PCAP soit pris en compte par les communes et les
partenaires régionaux.

Regionalkonferenz Oberland-Ost

Abschnitt: Vorgehen - Pt. 2 ist wie folgt zu ergénzen: Das AGR aktualisiert das C
Kantonale Landschaftsentwicklungskonzept (KLEK) in Zusammenarbeit mit den

kantonalen Fachstellen und den Regionen und entwickelt es weiter (bis Ende 2019).
Begriindung: Die Regionen haben mit der Erarbeitung der RGSK bereits eine regionale
Landschaftsplanung vorgenommen, welche es mit zu bertcksichtigen gilt.

Gemeinde Diemtigen

Mit dem Naturpark ist der Stellenwert der Landschaft gross. Die Gemeinde investiert D
einiges, Tendenz steigend.

Antrag: Die Gemeinde Diemtigen beantragt Naturparke gezielt zu férdern und finanziell

zu unterstutzen.

Gemeinde Jegenstorf

Der Gemeinderat unterstitzt eine Konkretisierung der kantonalen Zielsetzung zur C
Aufwertung der Landschaft. In diesem Zusammenhang erachtet es der Gemeinderat als
wichtig, dass landschaftspradgende Entwicklungen wie die Ausscheidung von
Weilerzonen, Ferienhauszonen oder andere landschaftsrelevante Planungen in die
Uberlegungen einbezogen werden. Ebenso wichtig ist, dass auch die
landschaftspragenden zonenkonformen landwirtschaftlichen Bauten und Anlagen
(grosse Stallbauten, Aussiedlungen, Glashauser, etc.) in dieser Betrachtung
berticksichtigt werden und den Gemeinden gentigend Spielraum fUr lokale Losungen
offengehalten wird. Zudem ist die Arbeitshilfe ,Weilerzonen" zu Uberprifen, damit fur
diese sinnvollen Zonen mehr Spielraum fur die Nutzung leerstehender Gebaudevolumen
geschaffen werden kann.

Antrag: Der Gemeinderat erwartet, dass das Kantonale
Landschaftsentwicklungskonzept (KLEK) im Sinne der Erlauterungen Uberarbeitet wird
und, dass dieses einer Mitwirkung durch die Gemeinden unterzogen und den
Gemeinden ein angemessener Handlungsspielraum aufgezeigt wird.

Gemeinde Spiez

Wir begrissen, dass der Kanton sich der Herausforderung stellt, das kantonale A
Landschaftsentwicklungskonzept zu aktualisieren. Die Gemeinde Spiez verfugt Uber

einen veralteten Landschaftsrichtplan aus dem Jahr 2000, der in der letzten
Ortsplanungsrevision nicht aktualisiert wurde. Um ein aktuelles
Landschaftsentwicklungskonzept zu realisieren, wére es wichtig, dass der Kanton von

den Gemeinden eine regelmassige Revision der Landschaftsrichtpléne einfordert und
analog der Handhabung fUr energierelevante Gemeinden die Erarbeitung finanziell
unterstutzt.

Stadt Thun

Auch hier werden grosse Zielkonflikte ungentigend dargestellt und zu wenig D
Lésungsansatze aufgezeigt. Massnahmen wie die neue «Touristische Entwicklung

(C_23)» oder die «Windenergie (C_21)» haben stark nachteilige Wirkungen auf die

Quialitat der Landschaft. Der Versuch, dies mit «Rlcksicht auf die Landschaft» oder
«Schonung der Landschaft» abzufedern, greift zu kurz. Immer mehr bauliche Vorhaben

im Landschaftsraum fuhren zu dessen schleichender und nachhaltiger Abwertung. Die
konsequente Trennung von Bau- und Nichtbaugebiet, wie sie das neue RPG fordert

wird in Frage gestellt.

Biirgerlich-Demokratische Partei - Kanton Bern

Die BDP Kanton Bern erachtet hier die Hauptherausforderung in der koordinierten E
Zusammenarbeit der verschiedenen betroffenen Amter und Fachstellen. Soweit sinnvoll

ist die Koordination zwischen den beteiligten Stellen mit geeigneten

Fuhrungsinstrumenten sicherzustellen.

Sozialdemokratische Partei des Kantons Bern

Die SP Kanton begrusst dieses Massnahmenbilatt. Allerdings sind die grossen D
Zielkonflikte ungenligend dargestellt. Massnahmen wie die neue "touristische

Entwicklung" (C_23) oder die "Windenergie" (C_21) haben stark nachteilige Wirkungen

auf die Qualitat der Landschaft. Der Versuch dies mit Rucksicht auf die Landschaft oder
Schonung der Landschaft abzufedern, greift zu kurz. Immer mehr bauliche Vorhaben im
Landschaftsraum flhren zu dessen schleichender und nachhaltiger Abwertung. Die
konsequente Trennung von Bau und Nichtbaugebiet, wie sie das RPG fordert, wird in

Frage gestellt.

Die Erarbeitung erfolgt kantonsintern. Die Regionen
werden aber bei der Konsultation miteinbezogen.

Die Férderung der Naturpérke ist im MB E_06
geregelt.

Das Thema der gebauten Umwelt wird im KLEK
angesprochen. Eine Mitwirkung bei den
Gemeinden ist nicht vorgesehen, aber der VBG
wird im Rahmen der Konsultation einbezogen.

Es gibt keine Rechtsgrundlage, um von den
Gemeinden Landschaftrichtplane zu verlangen.
Auch fehit die Rechtsgrundlage, um kommunale
Planungen zu unterstitzen.
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E_08: Landschaften erhalten und aufwerten

Name / Text Beurteilung Bemerkung

Berner Bauernverband

Wir begrissen es, dass die Entwicklung des Siedlungsgebietes, insbesondere die
Ausscheidung von Weilerzonen, Ferienhauszonen oder andere landschaftsrelevante
Planungen unter Einbezug der Landschaftsentwicklung erfolgt und die Landschaft
geschitzt wird. Unseres Erachtens ist nur eine gute Zusammenarbeit des AGR mit den
kantonalen landwirtschaftlichen Fachstellen zielfiihrend und sollte laufend erdrtert und
wo nétig verbessert werden. Den heutigen Planungsansatz mit Schutz- und
Schongebieten erachten wir nicht mehr als zeitgeméss und wenig zielflhrend. Es sind
zwingend neue Konzepte zu erarbeiten und in der Planungspraxis der Gemeinden und
Regionen zu etablieren. Weiter ist eine enge Koordination mit weiteren bestehenden
Planungen im Bereich der 6kologischen Infrastruktur von grosser Bedeutung, um
Doppelspurigkeiten oder gar Zielkonflikte zu vermieden.

Berner Bergbahnen

Antrag: Die Ergénzung der Massnahme E_08 ist mit den Regionen abzustimmen.
Begrindung: Im Grundsatz wird eine koharente Landschaftspolitik begrisst. Die
Weiterentwicklung dad jedoch nicht allein durch die kantonale Verwaltung bestimmt
werden. Dazu sind die Regionen einzubeziehen. Ansonsten besteht die Gefahr, dass
dies zu einem Wunschkatalog extremer Forderungen wird, wie dies bereits einmal mit
einem Entwurf zu einer kantonalen Landschaftsplanung vorgelegt wurde.

Berner Heimatschutz

Der BHS begrusst dieses Massnahmenblatt. Allerdings sind die grossen Zielkonflikte
ungentigend dargestellt. Massnahmen wie die neue "touristische Entwicklung" (C_23)
oder die ,Windenergie" (C_21) haben stark nachteilige Wirkungen auf die Qualitat der
Landschaft. Der Versuch, dies mit Rucksicht auf die Landschaft oder zur Schonung der
Landschaft abzufedern, greift zu kurz. Immer mehr bauliche Vorhaben im
Landschaftsraum fihren zu dessen schleichender und nachhaltiger Abwertung. Die
konsequente Trennung von Bau- und Nichtbaugebiet, wie sie das RPG fordert, muss
auch im Richtplan als zentraler Grundsatz durchgesetzt werden.

Forderverein Region Gantrsich

Der Kanton will besonders schdne oder kulturgeschichtlich wertvolle Landschaften
erhalten und mehr Gewicht auf den schonenden Umgang mit der ganzen Landschaft
legen. Gestltzt auf den Gesetzesauftrag muss das Thema Landschaft im Rahmen der
Ortsplanung adaquat behandelt werden. Eine isolierte oder alleinige Entwicklung des
Siedlungsgebiets, kann nicht losgelést von der Landschaftsentwicklung erfolgen. Je
nach Ausgangslage muss die vorhandene Landschaftsplanung Uberprift und wenn
nétig aktualisiert resp. (wo noch nicht vorhanden) neu erarbeitet werden. Dies gilt
speziell auch fur Windenergie.

Der Naturpark Gantrisch unterstitzt die landschaftliche und asthetische Anndherung an
die Qualitaten des Orts- und Landschaftsbilds und deren Analyse. Mit der Erfassung der
Natur- und Landschaftswerte (Ausgangslage fUr die Etablierung eines Parks) leisten die
Regionalen Naturpéarke eine Pilotrolle in diesen Fragestellungen.

Pro Natura Bern

Es ist erfreulich, hat der Kanton bei einer friheren Revision das Massnahmenblatt
«Landschaften erhalten und aufwerten» geschaffen und damit zum Ausdruck gebracht,
dass er sich der Bedeutung der Landschaftsqualitét, nicht zuletzt auch flr die
Lebensqualitit und die Standortattraktivitét, bewusst ist. Die Anderungen werden von
uns untersttzt. Wir erwarten, dass die zu erarbeitenden Grundlagen die Bewahrung der
Landschaftswerte hoch gewichten, und dazu etwa auch das friher erarbeitete Inventar
schitzenswerter Landschaften berlcksichtigen. Zudem erwarten wir, dass der Kanton
die in E_08 definierten Grundsatze gegentiber den Gemeinden auch durchsetzt.

Stiftung Landschaftsschutz Schweiz

Grundlagen zur Forderung koharenter Landschaftspolitik sind flir den Kanton Bern
dringend nétig. Wir begrissen daher die vorgeschlagenen Massnahmen sowie die
rasche Aktualisierung des kantonalen Landschaftsentwicklungskonzepts (KLEK). So
lange kein solches besteht, dirften unseres Erachtens keine Intensiverholungsgebiete,
Windenergiegebiete, Abbaustandorte etc. ausgeschieden werden.

Verband bernischer Burgergemeinden und burgerlicher Korporationen
Wir begriissen es, dass die Entwicklung des Siedlungsgebietes, insbesondere die
Ausscheidung von Weilerzonen, Ferienhauszonen oder andere landschaftsrelevante
Planungen unter Einbezug der Landschaftsentwicklung erfolgt und die Landschaft
geschitzt wird. Es muss jedoch auch weiterhin mdglich sein, in allen Regionen des
Kantons zu wohnen und zu arbeiten.

A

B Die Erarbeitung des KLEKSs erfolgt kantonsintern.
Die Regionen werden aber bei der Konsultation
miteinbezogen.

D

A

A

A Die Aktualisierung des KLEK ist in Arbeit.

Beurteilung: A: Kenntnisnahme; B: BerUcksichtigt; C: Nicht berticksichtigt; D: Nicht Gegenstand der Anpassungen; E: Hinweis fir Umsetzung Seite 68 von 74



Weitere Massnahmen

Name / Text

Beurteilung Bemerkung

Berg- und Planungsregionen Kandertal und Obersimmental-Saanenland
Massnahme A_02: Streusiedlungsgebiet Kandergrund: Ausdehnung
Streusiedlungsgebiet auf den gesamten Talboden der Gemeinde Kandergrund (gem.
Stellungnahme Gemeinde Kandergrund). Konsequenterweise ist der typische
Siedlungscharakter «Streusiedlungsgebiet», neben den bestehenden Wohnzonen und
von der Gemeindegrenze Frutigen bis Reckental zu erweitern.

Conférence des Maires du Jura bernois et du district de Bienne CMJB
Nous constatons que la Fiche E_03 concernant les passages a faune n’est pas
modifiée; on peut donc supposer qu’aucune mesure n’est mise en ceuvre dans ce
domaine. Nous remercions a nouveau les autorités cantonales de faire pression sur
I’OFROU ou le Conseil fédéral pour se mettre en conformité dans ce domaine avec des
demandes prévues de longue date. Pour le canton de Berne, cette mise en conformité
est cohérente & exécuter en paralléle avec la mise en ceuvre du plan directeur sectoriel
biodiversité actuellement en consultation.

Regionalkonferenz Emmental

Massnahme C_02 ,Zuordnung der Gemeinden zu den Raumtypen gemass
Raumkonzept Kanton Bern" (betrifft keine vorgesehene Anderung): Hasle b.B ist unter
+Zuordnung von Gemeinden zu Raumtypen" als ,,Agglomerationsguirtel und
Entwicklungsachsen inklusive Zentren 4. Stufe und Tourismuszentren" erfasst und mit
dem Hinweis ,Die Raumtypzuteilung betrifft die dichter besiedelten,
zusammenhangenden Siedlungsgebiete der Gemeinde" versehen, wobei das Dorf und
Goldbach erwéhnt sind. Da ein Teil des Ortsteils Goldbach zur Gemeinde Lutzelflih
gehdrt und Litzelflih dem Raumtyp ,Zentrumsnahe landliche Gebiete" zugeteilt ist,
beantragen wir, dass der Ortsteil Goldbach unter ,Die Raumtypzuteilung betrifft die
dichter besiedelten, zusammenhangenden Siedlungsgebiete der Gemeinde" nicht mehr
erwahnt wird.

Gemeinde Ins

Wir haben zwei Anliegen, welche wir gestitzt auf den neuen Zusatz
"Erndhrungssicherheit" der Bundesverfassung (Art. 104a) in die Anpassung des
Richtplanes einfliessen lassen mdchten:

A) Errichtung einer kantonsUbergreifenden Intensivilandwirtschaftszone ILZ flr
Gewachshauser im Grossen Moos (Grenzgebiet zwischen den Kantonen Bern und
Freiburg) im Gesamtumfang von 100 ha. Im Freiburger und Berner Grossen Moos soll
ein GemUsebauzentrum entstehen, bestehend aus 80 ha Gewéachshausern, einem
Logistikzentrum und Infrastrukturanlagen fir die Beheizung. Die Region und die
Gemeinden sind Uberfordert und auch nicht zusténdig, ein solch grosses und
komplexes Grossprojekt raumplanerisch zu bewaltigen. Es wird beantragt, dass der
Kanton den Lead Ubernimmt und von Anfang an die zustandigen Bundesstellen und
Behdrden des Kantons Freiburg im Planungsprozess miteinbezieht. Die Planungsarbeit
ist im Kanton Freiburg weit fortgeschritten. Die Freiburger Regierung begrtsst und
unterstitzt das Vorhaben. Im Grossraum Ins-Treiten-Muntschemier-Sugiez-Galmiz-
Kerzers-Fraschels sind die Standortvoraussetzungen flr die raumplanerische
Erarbeitung gegeben.

B) Erarbeiten der raumplanerischen Voraussetzungen zur Sicherung der
Ertragsbereitschaft der Fruchtfolgeflachen im Seeland, durch Terrainanpassungen im
Grossen Moos und den Ausbau der wasserbaulichen Infrastruktur. Als Folge der
Klimaerwarmung haufen sich die Wetterextreme: Starkniederschlage in kirze-rer Zeit
und lange Hitzeperioden im Sommer mit um 2,5 - 4,5°C Temperaturen und 25%
weniger Niederschlag, und gefédhrden die Ertrags- und Ernéhrungssicherheit. Der
Kanton Bern weist von allen Kantonen am meisten Fruchtfolgeflachen (potentielles
Ackerland) aus. Die Bedeutung fur die nationale Ernahrungssicherheit ist sehr gross.
Entsprechend sind die nétigen baulichen Massnahmen im Ackerbaugebiet
raumplanerisch vorzubereiten und die Finanzierung zu sichern. Es geht nicht mehr, dass
86 % der finanziellen Mittel der Abteilung Strukturverbesserung und Produktion des
LANAT in das Berg- und S6mmerungsgebiet fliessen und die Aufgabe des Kantons zur
Emahrungssicherung vernachlassigt wird. Im Modellvorhaben «Integrales
Wassermanagement Seeland-Broye» wurden bereits erste Grundlagen erarbeitet und
stehen zur Verflgung.

Gemeinde Jegenstorf

Richtplankarte: Der Perimeter ,KLEK Wildtiere" fuhrt bis mitten ins Siedlungsgebiet von
Jegenstorf und wird in dieser Form als unzweckmaéssig zurlickgewiesen. Namentlich
steht dieser im Widerspruch zur Siedlungsentwicklung gemass RGSK der
Regionalkonferenz Bern Mittelland im Gebiet zwischen Minchringenstrasse und Voi.
Antrag: Der Perimeter ,KLEK Wildtiere" ist deutlich zu reduzieren und auf die offene
Landschaft mit Vernetzungsmoglichkeiten auszurichten.

A_08: Gestutzt auf den Gemeinderatsbeschluss vom 22.10.2018, wird am bestehenden
Bahnhofstandort festgehalten. Die Infrastruktur soll auf die neuen BedUrfnisse ausgebaut
werden. Durch die steigende Wichtigkeit des ausgebauten Bahnhofs muss mittel- bis
l&ngerfristig das néhere Umfeld entwickelt werden. Dazu soll das Gebiet zwischen
Kirchgasse und VOI/Valiant-Bank, welches im Zusammenhang mit dem RGSK aus dem
Jahr 2012 im Massnahmenblatt V-OV 2.1.4b als OV-Knotenpunkt und im
Massnahmenblatt S4 sowie im RGSK Il aus dem Jahre 2016 als "Vorranggebiet
regionaler Siedlungserweiterung eingestuft wurde, neu als Entwicklungsgebiet von
kantonaler Bedeutung aufgenommen werden.

Antrag: Das Gebiet zwischen Kirchgasse und VOI/Valiant-Bank soll neu als
Entwicklungsgebiet von kantonaler Bedeutung aufgenommen werden.

D Die Massnahme A_02 steht nicht zur Mitwirkung.

Aufgrund der strikten Vorgabe durch den Bund
kann das Streusiedlungsgebiet nicht mit
Einzelanpassungen geéndert werden.

Die Massnahme C_02 steht in diesem
Richtplancontrolling nicht zur Mitwirkung; das
Anliegen muss in einem néchsten Controlling
geprUft werden.

Es handelt sich um eine schematische Darstellung
des Gebiets, in welchem Massnahmen zu priifen
sind und nicht den Perimeter eine konkreten
Massnahme.

Die Massnahme A_08 steht nicht zur Mitwirkung;
Antrage fUr neue Gebiete muss Uber das RGSK
erfolgen.

Beurteilung: A: Kenntnisnahme; B: Berticksichtigt; C: Nicht berlicksichtigt; D: Nicht Gegenstand der Anpassungen; E: Hinweis fir Umsetzung
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Name / Text Beurteilung Bemerkung

Gemeinde Kandergrund

Massnahme A_02

Antrag: Ausdehnung des Streusiedlungsgebiets auf den gesamten Talboden der
Gemeinde Kandergrund.

Begriindung: Im Sinne des Schwerpunktes Siedlungsentwicklung nach innen und zur
Schonung von Kulturland kann in der Gemeinde Kandergrund im Bereich der
Streusiedlung eine Verbesserung der heutigen Situation erreicht werden, indem das
Streusiedlungsgebiet ab Gemeindegrenze Std bis Reckental Uber den ganzen Talboden
gelegt wird. Bisher war das Streusiedlungsgebiet ab Gemeindegrenze Sid auf der
Ostseite durch die Bahnlinie und auf der Westseite durch die Kander festgelegt. Der
Talboden befindet sich mit Ausnahme der Bauzonen in der Landwirtschaftszone. Mit der
Erweiterung des Streusiedlungsgebiets kann den Gebaudeeigentiimern die Mdglichkeit
gegeben werden, lhre Liegenschaften gem. Art. 39 RPV zu erweitern.

Die Kriterien der Streusiedlung sind flr das Erweiterungsgebiet erflllt, eine
Dauerbesiedlung des Talbodens und ein Erhalt der Siedlungsstruktur Streusiedlung
entspricht einem Ziel der Gemeinde. Das Gebiet und die vorhandenen Gebaude sind
bereits heute vollstandig erschlossen, es mussen keine neuen Erschliessungsanlagen
gebaut werden. Die Anpassung wirde der Gemeinde einige Entwicklungsmaglichkeiten
erdffnen: So konnte zuséatzlicher Wohnraum geschaffen werden, und es kénnten
bestehende Bauten, die Wohnungen enthalten, zu Zwecken des ortlichen
Kleingewerbes umgenutzt werden. Mit dieser Massnahme konnte der drohenden und
bereits stattfindenden Abwanderung von Bevolkerung und von Kleingewerbebetrieben
entgegengewirkt werden. In Anbetracht der Tatsache, dass das Gemeindegebiet von
Kandergrund dem Raumtyp Hugel- und Bergzone zugewiesen ist, die benachbarte
Gemeinde Frutigen aber dem Raumtyp Agglomerationsgurtel und Entwicklungsachsen
inkl. Zentren 4. Stufe und Tourismuszentren, ist eine Vergrosserung des
Streusiedlungsgebiet auf den ganzen Talboden der Gemeinde Kandergrund und die
damit verbundene ,harte" Grenze des Streusiedlungsgebiet an der Gemeindegrenze
Kandergrund - Frutigen gerechtfertigt.

Gemeinde Koniz

Strategie D14 Die Gefahrenkarten sind mit hoher Prioritét fertigzustellen

Wir wilrden es begriissen, wenn die folgende Anderung noch aufgenommen wiirde: In
der Gefahrenkarte soll die Gefahrdungskarte Oberflachenabfluss Schweiz als
behdrdenverbindliches Instrument festgesetzt werden.

Begrindung: Laut Bundesamt fur Umwelt verwendet der Kanton Luzern die Karte seit
zwei Jahren und zieht eine positive Bilanz. Wird der Schutz vor Oberflachenabfluss bei
einem Bauprojekt bereits in der Planungsphase berlcksichtigt, entstehen keine oder nur
geringe Mehrkosten. Die Gefahrdungskarte Oberflachenabfluss Schweiz steht nun allen
Kantonen, Versicherungen, Bauherren und allen weiteren interessierten Kreisen online
unter www.map.geo.admin.ch frei zur Verflgung. Sie hat keine Rechtsverbindlichkeit,
sondern informativen Charakter und ergénzt die bereits vorhandenen Gefahrenkarten
der Kantone.

Gemeinde Linden

Der aktuelle, geltende Richtplan fuhrt zum Ruckgang unserer Landbevélkerung und
fordert die Abwanderung, was auch aus wirtschaftspolitischer Sicht flir unsere
Gemeinde sehr ungiinstig ist. Obwohl junge Burger, die in Linden aufgewachsen sind, in
Linden weiterhin wohnen und ihre Kinder hier grossziehen méchten, sind sie gezwungen
abwandemn, weil entsprechender Wohnraum (Mietwohnungen) fehit. Unsere Erfahrungen
zeigen, dass in Linden vor allem Bauland fUr die Realisierung eines Einfamilienhauses
gefragt ist. Mietwohnungen geniessen bei uns geringere Prioritat. Die weitere
Entwicklung der Landgemeinden wird mit dem vorliegenden Richtplan massiv
eingeschrankt und flhrt zu enormen, finanziellen Schwierigkeiten. Daneben werden
wichtige, fur eine Gemeinde Uberlebenswichtige Angebote, allen voran genligende 6V-
Angebote, nach und nach abgebaut. Zusammenfassend interpretieren wir die
Stossrichtung des vorliegenden Richtplanes als Mittel zum Zweck, Fusionen von
Landgemeinden voranzutreiben oder gar zu erzwingen.

Wir sind nicht prinzipiell gegen die Férderung der Siedlungsentwicklung nach Innen. Wir
bendtigen jedoch dringend bessere Nutzungs- und Ausbaumdglichkeiten von nicht
mehr genutzten landwirtschaftlichen Gebauden. Hier wére noch sehr viel Potential
vorhanden, das nicht genutzt werden kann.

D Die Massnahme A_02 steht nicht zur Mitwirkung.
Aufgrund der strikten Vorgabe durch den Bund
kann das Streusiedlungsgebiet nicht mit
Einzelanpassungen ge&ndert werden.

D Die Strategie D14 steht in diesem
Richtplancontrolling nicht zur Mitwirkung.

D Die Nutzungs- und Ausbaumdglichkeiten in
Gebauden ausserhalb der Bauzonen werden durch
Bundesrecht geregelt.
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Weitere Massnahmen

Name / Text Beurteilung Bemerkung

Allgemein ist ersichtlich, dass die Siedlungsgebiete nicht proportional zur Zunahme der D Die Neueinzonungsregeln stehen nicht zur
Bevolkerungs- und Beschéftigtenzahl wachsen. Die radikale und selbstverordnete Mitwirkung. Die Beschréankung der

Beschrankung der Neueinzonungen im Kanton Bern ist planerisch nicht gerechtfertigt. Neueinzonungen folgt aus den Anforderungen des
Wirtschaftlich hat diese Reduktion verheerende Auswirkungen auf die landlichen revidierten Raumplanungsgesetzes des Bundes.
Gemeinden.

Wir fordern deshalb, dass von einem Bauzonenwachstum Abstand genommen wird und
den Landgemeinden, wie Linden, ein grésseres Bevdlkerungswachstum zugestanden
wird. Das Siedlungsgebiet des Kantons Bern soll wachsen kénnen. Dies darf aber
ausschliesslich in den Raumtypen «Urbane Kerngebiete der Agglomerationen» und
«Agglomerationsgurtel /Entwicklungsachsen» geschehen. Diese Verteilung ist
unrealistisch und ungerecht und filhrt zur Uberlastung der bestehenden Infrastrukturen
beim Luft-, Bahn- und Strassenverkehr. Un-verstandlich fir uns Landgemeinden ist
deshalb, dass, wie in den Medien aktuell berichtet wird, der Wohnungsbau in den
Agglomerationen nach wie vor massiv vorangetrieben wird und dies trotz des hohen
Anteils leerstehender Wohnungen!

Die Stérkung des landlichen Raumes darf nicht aus den Prioritaten gestrichen werden!
Wird dies ausser Acht gelassen, ist ein Aussterben von Randgemeinden die
unweigerliche Folge.

Gemeinde Liitschental

Bauen ausserhalb der Bauzonen: Die Gemeinde Litschental ist eine landliche D Die Nutzungs- und Ausbaumdglichkeiten in
Gemeinde, die Landwirtschaft hat eine grosse Bedeutung. Jedoch hat sich die Gebauden ausserhalb der Bauzonen werden durch
Landwirtschaft in den letzten Jahren verandert. Viele kleine Betriebe sind verschwunden Bundesrecht geregelt.

und die bestehenden haben sich vergrossert. Dies hat auch Auswirkungen auf die
Nutzung der Gebaude in der Landwirtschaftszone. Durch die Aufgabe der
landwirtschaftlichen Tatigkeiten sind heute etliche Gebaude nicht mehr zonenkonform
genutzt. Diese kénnen aufgrund der heutigen gesetzlichen Rechtsgrundlagen kaum
mehr veréndert werden. Damit in solchen Geb&uden wirkliches, zeitgeméasses Wohnen
ermdglicht werden kann, wéren Neu- und Umbauten sowie massvolle Erweiterungen
dringend notwendig. Vor allem die Nutzung dieser bestehenden und erschlossenen
Gebéaude ausserhalb der Bauzone bieten wie in vielen Gemeinden im Berner Oberland
auch in der Gemeinde Lutschental ein grosses Potential. Die bestehenden Bauten
ausserhalb der Bauzone mussen in Zukunft vollstdndig genutzt und massvoll erweitert
werden koénnen. Der Begriff der ,zeitgemassen Wohnnutzung" ist dringend ins Jahr
2018 zu Ubertragen!

Die Gemeinde Lutschental strebt ein massvolles Wachstum an, welches auch den Erhalt D Die Neueinzonungsregeln stehen nicht zur

der Infrastruktur sicherstellt und dabei das intakte Kulturland nicht beeintréchtigt. Leider Mitwirkung. Die Beschrankung der
ist jedoch auch das massvolle Wachstum kaum méglich. In den vergangenen Monaten Neueinzonungen folgt aus den Anforderungen des
mussten drei Gesuche von Einheimischen zur Einzonung von Baulandpar-zellen revidierten Raumplanungsgesetzes des Bundes.

abgelehnt werden. In der Gemeinde verfligen wir noch Uber eine Baulandparzelle.
Gemass unserem Planer ist die Umlegung bzw. Uberhaupt eine andere Einzonung von
Bauland kaum mdglich. Die Hoffnung mit anderen Instrumenten (Umlegung usw.) etwas
zu bewirken, wurde ebenfalls verneint. Dies entspricht einer Tatsache und wird sich in
absehbarer Zeit wohl kaum &ndern. Ebenfalls sind etliche Anfragen beztglich Um- und
Ausbau von bestehenden Gebauden in der Landwirtschaftszone offen bzw. missen
abgelehnt werden, da die gesetzlichen Grundlagen nicht vorhanden sind.

Unsere Zukunft gestaltet sich schwierig. Eine Abwanderung wird mit der geltenden
Gesetzgebung kaum zu verhindern sein, wenn einheimische Familien keinen Platz bzw.
keine Moglichkeiten finden, um ihre Eigenheimtraunne (Neu oder Umbau) zu
verwirklichen. Die Entvolkerung des Tals sowie der Zerfall von bestehenden Geb&auden
kann kaum dem Sinn der Politik entsprechen. Wir bitten Sie in dieser Hinsicht weitere
Bestrebungen zu unternehmen, damit Gemeinden wie unsere nicht entvolkert werden
und das Ortsbild nicht zerfallt.

Gemeinde Lyss

Richtplankarte: Wir haben festgestellt dass unsere weitgehend realisierten ESP B Die Ebene der ESP war auf der Richtplan-
Standorte (Bahnhofgebiet und Grien Std) in der Karte aufgehoben wurden. Dazu stellt Gesamtkarte vorerst nicht sichtbar - dieses
sich die Frage, ob die ESP- Standorte nicht wie andere realisierte Objekte/Standorte Versehen wurde noch wahrend der Mitwirkung
(wie ARA, OeV, Trinkwasser usw.) als wichtige strategische Planinhalte grundsétzlich in korrigiert.

der Richtplankarte belassen werden sollten.
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Weitere Massnahmen

Name / Text Beurteilung Bemerkung

Gemeinde Miihleberg

Allgemein kann festgehalten werden, dass die vorgenommenen Anpassungen und D Die Neueinzonungsregeln stehen nicht zur
Anderungen des Kantonalen Richtplanes die Gemeinde Miihleberg nicht direkt Mitwirkung. Die Beschrankung der

betreffen. Jedoch sind auch keine Anderungen auszumachen, welche im Sinne der Neueinzonungen folgt aus den Anforderungen des
Mitwirkungseingabe der Gemeinde MUhleberg zum Richtplan 2030 eingeflossen sind. revidierten Raumplanungsgesetzes des Bundes.

Auch mit dem angepassten Richtplan kann sich die Gemeinde Muhleberg trotz ihrer
Einstufung als zentrumsnahe, l&ndliche Gemeinde nur marginal weiterentwickeln. An der
einseitigen Verteilung von Entwicklungsraumen, welche die Gemeinde Muhleberg
ablehnt, hat sich nichts geandert. Auch das Berechnungsmodell firr die
Baulanddimensionierung wirkt sich fir die Gemeinde Mihleberg weiterhin unglnstig aus
und schrénkt eine weitere Entwicklung stark ein. Zudem wirken sich die rigorosen
Bestimmungen betreffend Fruchtfolgeflache zusétzlich hemmend auf die Entwicklung fur
Wohnen und Arbeiten aus.

Ebenfalls kaum Eingang in die vorliegenden Richtplananpassungen fanden die im
Rahmen von verschiedenen Vernehmlassungen auf Stufe Region durch die Gemeinde
eingereichten Mitwirkungseingaben. Namentlich zu den Vernehmlassungen Regionales
Gesamtverkehrs- und Siedlungskonzept RGSK II, Landschaft: Natur, Landwirtschaft und
Erholung, Regionaler Richtplan Windenergie sowie Regionaler Richtplan ADT. Allgemein
wilnscht sich die Gemeinde MUhleberg eine stérkere Berlcksichtigung ihrer bisher zum
Thema Raumplanung erfolgten Eingaben in die vorliegenden Richtplananpassungen '18.

Gemeinde Safnern
Im Raumplanungsbericht, Seite 10, zu den Fruchtfolgeflachen bemerken Sie, dass es D Der Raumplanungsbericht ist nicht Gegenstand

noch wenig Erfahrungen gibt mit Kompensationen von FFF. der Mitwirkung zur den Richtplannpassungen. Der
Ausflhrungen zu Sanierung Gemeindehaus und gewUlnschtem Gemeindesaal s. Brief wird der Abteilung Orts- und Regionalplanung
Originalstellungnahme. des AGR zur Kenntnis gegeben.

Folgerung: Unserer Meinung nach ist es nahezu unmdglich, die sehr hohen
Anforderungen fUr eine Kompensation zu erflillen, was fiir die Gemeindebehdrden sehr
schwer nachvollziehbar ist.

Gemeinde Tauffelen Gerolfingen

Die festgesetzten Massnahmen bei der Umgestaltung des rechten Bielerseeufers D Wird der BVE zur Kenntnis gebracht.
wurden offenbar nicht auf die neuen Verhaltnisse Uberprift. Seit Erdffnung des Ostastes

in Biel ist die erwartete Erhdhung der Verkehrsbelastung ausgeblieben. Trotzdem wird

das unerwinschte und unnétige Dosiersystem beim rechten Bielerseeufer in Ipsach
weiterbetrieben. Der Verkehrsfluss wird dadurch unnétig behindert. Diese Massnahme

ist deshalb zu Uberprifen und zukunftgerichtet anzupassen.

Gemeinde Wangen a.d. Aare

Massnahme E_03: Der im Rahmen des Ausbaus der A1 auf 6 Spuren diskutierte D
Wildtierkorridor in Wangen a/Aare (Standort 3) wird im Richtplan in der Massnahme

E_03 (Richtplan) hervorgehoben. Dazu halten wir fest, dass die Zu- und Wegfihrung

zum Korridor noch in keiner Weise geklart ist.

Gemeinde Wimmis

Es gibt allein in unserer Gemeinde ausserhalb der Bauzone so viel ungenutztes D Die Nutzungs- und Ausbaumdglichkeiten in
Gebéaudevolumen, dass da ohne einen Quadratmeter Land zu verbauen und ohne neue Gebauden ausserhalb der Bauzonen werden durch
Erschliessungsanlagen mehrere Dutzend Wohnungen realisiert werden kénnten. Dass Bundesrecht geregelt.

samtliche Gebaudevolumen genutzt wird, ist selbstverstandlich nicht realistisch. Aber wir
wissen von diversen Interessenten, welche den ungenutzten Raum germne zu Wohnraum
umbauen wirden. Fir niemanden ergébe dies Nachteile, weder flr den Kanton, noch
fur die Gemeinde und sicher auch nicht fir die Landwirtschaft und Natur, da dadurch
kein zusétzliches Bauland neu tUberbaut werden muss.

Langsam scheint dies auch auf Bundesebene erkannt zu werden. Im der aktuellen
Revision des RPG sind erste Anzeichen dafir da, dass solches Gebaudevolumen
besser genutzt werden konnte. Sollte das Gesetz tatséchlich in diese Richtung
angepasst werden, was wir und viele andere Gemeinden in kaum ausdrtickbarem
Ausmass erhoffen, mussten die Kantone das in der Praxis umsetzen. Dies sollte der
Kanton Bern bereits jetzt theoretisch andenken, damit es dann moglichst rasch vorwérts
ginge.

In diesem Sinne verweisen wir gemne auf den zweiten Teil des Resolutionstextes, welche
72 von 80 Gemeinden des Berner Oberlandes im Sommer 2017 dem Regierungsrat
Ubergeben haben. Diese drei Punkte erhoffen wir uns als offizielle Haltung des Kantons
Bern in der Frage des Bauens ausserhalb der Bauzone und beantragen, dies im kant.
Richtplan als Endziel zu integrieren. Es ist uns klar, dass das ein langer Weg ist und der
Kanton das nicht in Eigenregie erzwingen kann.
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Interessant sind einige Aussagen im Raumplanungsbericht 2018 in Bezug auf das
Bauen ausserhalb der Bauzone (Seite 38 und 39). Der Kanton riihmt sich, von 1 '726
nicht zonenfonformen Bauvorhaben ausserhalb der Bauzone bis auf 26 alle bewilligt zu
haben. Das sind Uber 98 Prozent. Diese Zahl tduscht indes gewaltig, denn die meisten
Vorhaben werden entweder bereits durch die Bauverwaltung mangels Aussicht auf eine
kantonale Bewilligung oder dann spétestens nach einer Voranfrage beim Amt fur
Gemeinden und Raumordnung aufgegeben. Zu einem Baugesuch kommt es in den
allermeisten Fallen nur, wenn die Bewilligung des Kantons bereits vor der Einreichung
eines Baugesuchs in Aussicht gestellt wurde. Es ist daher nicht wirklich Uberraschend
oder viel mehr folgerichtig, dass fast alle Gesuche durch den Kanton bewilligt werden.
Bei unserer Bauverwaltung ist es jedenfalls so, dass die Mehrheit Anfragen fUr Vorhaben
ausserhalb der Bauzone von Anfang an als derzeit aussichtslos bezeichnet werden
mussen und demzufolge der Bauherrschaft ein Verzicht oder ein Aufschub geraten wird.
Mit dem Argument, fast alle Bauvorhaben wirden bewilligt, verneint der Kanton
gleichzeitig Handlungsbedarf betr. Art. 24 RPG. Es ist zu vermuten. dass genau dies die
Absicht fur die Publikation der zwar korrekten, aber doch sehr irreflhrenden Zahlen ist.
Das ist eine etwas gar einfache Sichtweise, dieses Problem mdglichst kleinzureden. In
Bezug auf die laufende RPG-Revision auf Bundesebene ist immerhin erwéhnt, dass sich
der Kanton Bern fur weitere Lockerungen und situativ passende Lésungen, d.h.
besserer und einfacherer Nutzung von Wohngebauden ausserhalb der Bauzone
einsetzen will.

Stadt Burgdorf

In der Richtplankarte ist uns aufgefallen, dass die beiden Entwicklungsschwerpunkte Nr.
6 Burgdorf, Bahnhof und Nr. 27 Burgdorf, Buchmatt nicht mehr enthalten sind. Wir
nehmen an, dass es sich hierbei nur um einen Darstellungsfehler handelt.

Weiter mochten wir anmerken, dass wir bedauern, dass unsere Stellungnahme
bezlglich der Massnahme A_08, Armeemotorfahrzeugpark AMP keine Anpassungen
mit sich gebracht hat. Wir halten diesbezlglich an der Stellungnahme zu den
Richtplananpassungen '16 vom 6. Februar 2017 fest. (Auszug aus Zitat in
Originalstellungnahme: "Zu den Anpassungen des Massnahmenblattes A_08 betreffend
Armeemotorfahrzeugpark AMP Burgdorf wirden wir es sehr begrissen, wenn der
Koordinationsstand neu auf den Stand Zwischenergebnis gesetzt wiirde.")

Weiter mochten wir anmerken, dass wir bedauern, dass unsere Stellungnahme
bezuglich der Massnahme C_04, ESP-Standort Burgdorf Buchmatt keine Anpassungen
mit sich gebracht hat. Wir halten diesbeziglich an der Stellungnahme zu den
Richtplananpassungen '16 vom 6. Februar 2017 fest.

Ergé&nzend zu unserer Stellungnahme vom 1. Februar 2017 bezlglich des
Massnahmenblattes C_04 m&chten wir mitteilen, dass wir die bestehende
Uberbauungsordnung Nr. IV Industrie Buchmatt, welche im Bereich des ESP-Standort
Nr. 27 Burgdorf Buchmatt liegt, anpassen werden. Auf Grundlage einer vertieften
Hochhausstudie flr dieses Gebiet sollen vermehrt technische hdhere Gebaude zuldssig
sein. Gemeinsam mit dem Ausbau der Unterfihrung Buchmatt, welche im Rahmen der
Verkehrssanierung Burgdorf - Oberburg - Hasle umgesetzt werden soll, wird rund um
den Knotenpunkt des offentlichen Verkehrs (S-Bahnhaltestelle Buchmatt) eine
Nutzungsdurchmischung geprUft. Parallel dazu finden mit den Grundeigentimern in
diesem Bereich Gespréache flr die Weiterentwicklung auf ihren Grundstiicken statt.
Damit wird der ESP-Standort Nr. 27 effektiv wieder aktiviert, und es kdnnen mit der
Anpassung der Uberbauungsordnung weitere Entwicklungspotenziale freigespielt
werden.

Stadt Thun

Nach wie vor sind wir der Ansicht, dass der Richtplan mit der Festlegung des
Raumnutzerdichte-Richtwerts fUr die Stadt Thun sein raumplanerisch-qualitatives Ziel
der Fokussierung der kiinftigen Entwicklung auf die (kantonalen) Zentren gefahrdet.

Der anerkannte Gutachter Rudolf Muggli weist in seinem Gutachten vom 2. September
2016 darauf hin, dass das Einzonungsmoratorium in klarem Widerspruch zum
Raumkonzept des KRP stehe, welches das Wachstum auf die Zentren lenken will.
Gemass Muggli kdnne es nicht gewollt sein, dass die Stadt Thun als
forderungswirdiges kantonales Zentrum 2. Stufe mit hoher Wachstumsvorgabe keine
Einzonungen mehr vornehmen kann, wéhrend solches den weniger dichten und weniger
gut erschlossenen Umlandgemeinden zugestanden wird. Rudolf Muggli spricht denn
auch in seinem Gutachten ausdrtcklich von einem Richtplanfehler.

Leider haben wir nun festgestellt, dass weder im Raumplanungsbericht 2018 noch in
den Richtplananpassungen auf unsere Forderungen eingetreten wird, ja sie werden als
Problemstellung nicht einmal er-wahnt. Auf Seite 17 im Raumplanungsbericht wird
lediglich kurz festgestellt, dass die Richtwerte fur die Raumnutzerdichte unverandert
bleiben. Dies erstaunt uns umso mehr, wenn gleichzeitig auf Seite 15 festgestellt wird,
dass die erwlnschte Fokussierung des Wachstums auf die Zentren bisher nur
ungentigend gewahrleistet wird.

Im Rahmen unserer Stellungnahme mdchten wir deshalb in erster Linie unsere
bisherigen Forderungen zum Baulandbedarf WMK-Zonen (bzw. zur Senkung des
Richtwerts der Raumnutzerdichte fir die Stadt Thun) mit Nachdruck bekréftigen. Derzeit
verhindert der kantonale Richtplan, dass die Stadt Thun als kantonales Zentrum den ihr
angemessenen Beitrag zum kantonalen Wachstum leisten kann - auf Grund des
fehlenden Spielraums fiir neue Einzonungen aber vorab auch fir wirksame Umzonungen
in WMK-Zonen. Wir bitten Sie deshalb, uns im Rahmen der Richtplananpassung 2018
eine geeignete Losung fur diese Problematik zu unterbreiten.

D Der Raumplanungsbericht stand nicht zur

Mitwirkung - die Ausserungen der Gemeinde
werden zur Kenntnis genommen.

Die Ebene der ESP war auf der Richtplan-
Gesamtkarte vorerst nicht sichtbar - dieses
Versehen wurde noch wahrend der Mitwirkung
korrigiert.

Der Koordinationsstand im Massnahmenblatt A_08
musste aufgrund der Intervention des Bundes bei
"Vororientierung" belassen werden.

Das Anliegen muss der AG ESP eingereicht
werden.

D Die Massnahme A_01 steht in diesem

Richtplancontrolling nicht zur Mitwirkung. Das
Problem wurde mit der Stadt Thun direkt diskutiert.

Beurteilung: A: Kenntnisnahme; B: BerUcksichtigt; C: Nicht berticksichtigt; D: Nicht Gegenstand der Anpassungen; E: Hinweis fir Umsetzung Seite 73 von 74



Weitere Massnahmen

Name / Text

Beurteilung Bemerkung

Massnahme A 07 «Siedlungsentwicklung nach innen»: Es erfolgt hier keine Anpassung. D
Wir stellen jedoch fest, dass sich die Probleme und Zielkonflikte im stédtischen Kontext

mit der Innenentwicklung zunehmend akzentuieren. Zu nennen sind insbesondere
Larmschutz, Stérfallvorsorge, Ortsbildschutz, Baugesetz/Spielflachen. Diese Zielkonflikte
werden u. E. im Richtplan nicht oder zumindest ungentigend angegangen. Es reicht

nicht, wenn der Kanton hier die Aufgabe den Gemeinden im Rahmen der Ortsplanung
Ubertragt. Hier sind zusatzlich Lésungsansatze auf der kantonalen Ebene gefragt.

Richtplan-Karte: Wirtschaftliche Entwicklungsschwerpunkte (ESP) B
- Der Premium-ESP Thun Nord fehlt.
- Der ESP Bahnhof Thun fehlt.

Biirgerlich-Demokratische Partei - Kanton Bern

Massnahmen A_01 — A_08: Die BDP Kanton Bern untersttitzt die Massnahmen der D
Siedlungsentwicklung gegen innen, welche in den Massnahmen AO1 — AO8 enthalten
sind. Indem gesamtheitliche, konzeptionelle Prozesse geférdert werden sollen, fordert
die BDP Kanton Bern sowohl rdumliche als auch qualitative Verbesserungen. Wir
fordern praxistaugliche Koordination zwischen allen beteiligten Akteuren, so etwa den
kantonalen Amtern, Gemeinden, Planern und Bauherrschaften. Es sind brauchbare und
praktikable Losungen anzustreben.

Wo immer auch landwirtschaftliches Kulturland in der Planung betroffen ist, fordern wir
im Sinne der Grundsatze des Gegenvorschlages zur Kulturlandinitative haushalterischen
Umgang mit dem Boden sowie friihzeitiger Einbezug der betroffenen Landbewirtschafter
beziehungsweise verwaltungstibergreifende Zusammenarbeit mit dem AGR und dem
LANAT. Zur Sicherung der nétigen Fruchtfolgeflachen ist wenn méglich auch die
Aufwertung von Kulturland mit wertvollem Bodenaushub in Betracht zu ziehen (vgl. dazu
Art. 8 ff. BauG)

Evangelische Volkspartei Kanton Bern EVP

Zum Schluss erlauben wir uns noch eine kleine Anregung zum Praktischen der D
Vernehmlassung. Der Richtplan ist eine komplexe Materie. Wer nicht standig damit zu

tun hat, braucht eine gewisse Zeit, um sich zurecht zu finden. Wenn am Anfang oder an
einer anderen geeigneten Stelle ein kurzer Hinweis zum Aufoau des Richtplans eingefligt
wirde, kdnnten Lesende schnell einordnen, was wohin gehért und was die

verschiedenen Kombinationen von Buchstaben und Zahlen z.B. Bx, Bxy und B_xy
bedeuten.

Forderverein Region Gantrsich

Massnahme C_07 Landwirtschaft regional differenziert férdern: Der Kanton fordert mit D
einem gezielten und differenzierten Einsatz der agrarpolitischen Instrumente und der
daflr zur Verflgung stehenden Bundes- und Kantonsmittel eine leistungsfahige, markt-
und umweltgerechte Landwirtschaft. Damit sollen in den von Abwanderung betroffenen
Gebieten, die dezentrale Besiedlung erhalten und die Pflege der vielfaltigen traditionellen
Kulturlandschaft sichergestellt werden. Wir bedauemn die Abwendung des Kantons von
diesem typisch bernischen Ziel. Leider entwickelt sich die Landwirtschaft (-spolitik)
entgegen der ortlichen und regionalen BedUrfnissen. Mit der Harmonisierung der
Direktzahlungsinstrumente (v.a. Vernetzung und Landschaftsqualitat) und der
Ubernahme durch den Kanton werden regionale Projekte in die kantonale Verwaltung
eingegliedert. Dadurch wird ein jahrelanges Streben nach lokaler Zusammenarbeit von
Gemeinden und Regionen gemeinsam mit ihren Landwirten geschwacht.
ZusammenschlUsse von Landwirten, gemeinsam zu arbeiten und ihre Produkte zu
vermarkten, sollte unterstttzt werden. Ebenso kdnnte eine regional differenzierte
Férderung das Potenzial von Wettbewerb und Innovation stérken. Als Regionaler
Naturpark sehen wir uns in dieser Pilotrolle.

Hauseigentiimerverband Kanton Bern HEV
In der Originalstellungnahme: Wirdigung des Raumplanungsberichts. D

Kantonal-Bernischer Baumeisterverband

Der Kantonal-Bernische Baumeisterverband begrisst, dass die Massnahme R_10 A
Grimsel Tunnel von einem Zwischenergebnis in eine Festsetzung aufgestuft wurde.

Damit ist ein weiterer wichtiger Schritt in Richtung ,Umsetzung*, dieses seit langem
gewlnschten Projekts gemacht.

Privat 01

Lutte contre les ilots de chaleur: on le vait, les canicules vont s'intensifier et durer a D
I'avenir. Une lutte efficace passerait par la plantation massive d'arbres dans les villes, la
promotion des toitures et des murs végétalisés sur les batiments, des bandes

herbeuses dans les talus et bordures de trottoirs, la tonte des espaces verts moins
frégquentes...

Lutte contre I'artificialisation des terres: outre la restriction du milieu bati que vous D
décrivez, il serait avisé d'éviter d'étanchéifier les sols 1a ol c'est possible dans le milieu

bati: parkings pavés ou dallés laissant I'eau s'infiltrer dans le sol, infiltration des eaux
pluviales des batiments et des routes, etc.

Die Massnahme steht in diesem
Richtplancontrolling nicht zur Mitwirkung.

Die Ebene der ESP war auf der Richtplan-
Gesamtkarte vorerst nicht sichtbar - dieses
Versehen wurde noch wahrend der Mitwirkung
korrigiert.

Diese Massnahmen stehen nicht zur Mitwirkung -
die Bemerkungen werden zur Kenntnis
genommen.

Die Anregung wird bei der néchsten
Richtplananpassung gepruft.

Die Massnahme C_07 wurde im Rahmen der
Richtplanfortschreibungen *18 gestrichen, der
Grund dafir wurde im Controllingbericht 18
erlautert.

Wir danken fur die Wirdigung - der
Raumplanungsbericht ist jedoch nicht Teil der
vorliegenden Vernehmlassung.

In seinem Vorprufungsbericht besteht jedoch der
Bund darauf, dass die Massnahme vorderhand ein
Zwischenergebnis bleibe.

Beurteilung: A: Kenntnisnahme; B: Berticksichtigt; C: Nicht berlicksichtigt; D: Nicht Gegenstand der Anpassungen; E: Hinweis fir Umsetzung
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